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A. Einleitung/ Projektbeschreibung

l. Projektbeschreibung ,,Lass(t) uns laufen! Weniger Elternta-

Xis an meiner Schule

Abbildung 1: Verkehrschaos vor einer Grundschule, verursacht durch Elterntaxis (Foto: Margull, Bern-
hard, https://bnn.de/lokales/buehl/bachschloss- schule-buehl-verkehrschaos, Download: 30.04.2019)

Eltern méchten ihren Kindern einen sicheren Schulweg garantieren, weshalb
viele Eltern mit dem Auto direkt vor das Schultor fahren. Sie denken ihr Ver-
halten wirde die Sicherheit ihrer Kinder gewahrleisten, allerdings ist das Ge-
genteil der Fall. Denn durch das standige Bringen der Eltern herrscht regel-
mafig zu Schulbeginn Verkehrschaos vor den Grundschulen: Elterntaxis
stauen sich vor der Schule, es entstehen lange Rickstaus und die Verkehrs-
teilnehmer behindern sich gegenseitig. Viele der Eltern lassen ihre Kinder
mitten auf der StrafRe heraus und ignorieren Parkverbote. Dadurch wird die
Sicherheit aller FuRganger, vor allem aber die der Kinder, gefahrdet.*

1. Hintergrund

Der Anteil der Schulerinnen und Schiler an den Grund- und weiterfihrenden
Schulen, die alltaglich ihren Schulweg mit dem Auto zuriicklegen, hat in den
letzten drei Jahrzehnten stetig zugenommen. Gleichzeitig hat die selbststan-
dige Mobilitat von Schulerinnen und Schilern auf dem Schulweg in den

1 Zukunftsnetz Mobilitat NRW - ,Geh-Spal} statt Elterntaxi‘, S. 1; Lass(t) uns lau-
fen! Weniger Elterntaxis an meiner Schule - Auswertung der Elternbefragung, S. 3.
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vergangenen Jahren kontinuierlich abgenommen.? Im bundesweiten Durch-
schnitt werden etwa ein Drittel der Kinder regelmaRig zur Schule gefahren.
Tendenz steigend. Zurtckzufiihren ist dieser Trend haufig auf sich wan-
delnde Erwerbsbiografien, zunehmende Autoverflgbarkeit, freie Schulwahl
und Zeitdruck in den Familien. Viele Eltern bringen aber auch aus Angst vor
Unfallen oder Ubergriffen, aus Gewohnheit oder Bequemlichkeit inre Kinder
direkt bis vor das Schultor. Auch die Anspriche der Eltern an die Sicherheit
der Schulwege sind deutlich gestiegen. Haben die Eltern das Gefuhl der
Schulweg weise Mangel auf, so bringen sie ihre Kinder lieber mit dem PKW.
Oft Ubertragt sich dieses Verhaltensmuster dann auch auf die Wege in der
Freizeit. Unsicher empfundene Wege verursachen mehr Autoverkehr und
dieser erhthte Autoverkehr wiederum erzeugt objektiv unsichere Wege und
ruft somit noch mehr Autoverkehr vor den Schulen hervor. Es entwickelt sich
eine Negativspirale. Wege, die subjektiv als unsicher empfunden werden,
entwickeln sich zu tatséachlich unsicheren Wegen.?

ELTERN HADEN IMMER SELTENER
. DAS GEFUHL, DASS STRASSEN . _
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Abbildung 2: Zukunftsnetz Mobilitdt NRW -, Geh-Spaf3 statt Elterntaxi”, S. 2

2 ADAC - Das Elterntaxi an Grundschulen, S. 5.
8 bueffee GbR - Mehr Freude am Gehen - ein Beitrag zum Mobilititsmanagement
an Grundschulen, S. 2.
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Dieser Elterntaxiverkehr wird zunehmend zu einem Problem, denn der Trend
sein Kind jeden Tag zur Schule zu bringen hat schwerwiegende Folgen. Die
Elterntaxis gefahrden die Schilerinnen und Schiiler, beeintrachtigen die Ent-

wicklung der Kinder und belasten die Umwelt.*

a. Gefahrdung der Kinder

Die Bring- und Holdienste der Eltern erh6hen das Verkehrsaufkommen im
direkten Umfeld der Schule und durch das erhdhte Verkehrsaufkommen
kommt es zu gefahrlichen Verkehrssituationen, wodurch andere, aber auch
die eigenen Kinder gefahrdet werden. Durch Verkehrsverstof3e, wie verbots-
widriges Halten, Behinderung von Schulbussen oder riskante Wendemano-
ver werden alle Verkehrsteilnehmer behindert und vor allem die Kinder in
Gefahr gebracht. Die Statistik zeigt, dass besonders Kinder im Stral3enver-
kehr gefahrdet sind und einem erhéhten Schutzbedirfnis unterliegen. Im
Jahr 2016 verungliickten in Deutschland 7.805 Kinder im Grundschulalter,
davon 9 tddlich. Zwar geschieht nur etwa jeder flinfte Unfall auf dem Schul-
weg und die Anzahl der Kinderunfalle geht langfristig betrachtet zurilick, al-
lerdings missen weiter Anstrengungen unternommen werden, um die immer
noch hohe Anzahl an Unfallen auf dem Schulweg weiter zu vermindern. Die
Eltern wollen ihr Kind schiitzen und als Konsequenz bringen viele Eltern, ihr
Kind im Auto zur Schule, weil sie denken, das Auto sei das sicherste Ver-
kehrsmittel. Allerdings stellt aus Sicht der Unfallstatistik die Mitfahrt in einem
PKW ein grof3eres Risiko fur Kinder im Grundschulalter dar, als die Fortbe-
wegung mit jedem anderen Verkehrsmittel. So kommen jahrlich mehr Kinder
im PKW der Erziehungsberechtigten zu Schaden, als durch die selbststan-
dige Mobilitat zu Ful3. Im Jahr 2016 verungliickten 3.247 Kinder bei der Mit-
fahrt im Auto der Eltern und im Gegensatz dazu, kam es nur bei 2.328 Kin-

der, die selbststéandig als FulRganger unterwegs waren, zu Unfallen.®

4 Lass(t) uns laufen! Weniger Elterntaxis an meiner Schule - Leitfaden fiir den Kreis
Gutersloh, S. 3.
5 ADAC - Das Elterntaxi an Grundschulen, S. 5, 6.
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b. Beeintrachtigung in der Entwicklung der Kinder

AulRerdem beeintrachtigt ein standiges Bringen und Abholen die Kinder in
ihrer Entwicklung, denn viele Schilerinnen und Schiler erleben ihre Umwelt
nur noch vom Ricksitz eines PKWs. Wenn Kinder immer und Uberall hinge-
fahren werden, reduzieren sich Aufenthaltsorte fur sie zu ,Inseln® (z. B.
Wohnhaus, Schule, Sporthalle, Supermarkt), die kaum einen rdumlichen Be-
zug zueinander haben. Um sich aber zu emotional unabhangigen Erwach-
senen entwickeln zu kénnen, missen sie eine zunehmende Anzahl von We-
gen und Situationen erleben und zwar unabh&ngig von Erwachsenen. Durch
das standige Bringen und Abholen wird ihnen die Chance genommen, ei-
gene Erfahrungen im Stral3enverkehr zu machen, wodurch ihr soziales, kog-
nitives und motorisches Wachstum eingeschrankt wird. Kinder wollen auf Ih-
rem Schulweg etwas erleben, was nicht von der Erwachsenenwelt vorher-
bestimmt ist. Sie wollen sich mit anderen Kindern treffen, diesen begegnen
und selbstbestimmt ihre Umwelt erleben. Der eigenstandig gegangene
Schulweg wird zu einem wertvollen, persdnlichen Erlebnis und ist wesentli-
cher Teil einer gelungenen Kindheit.®

Denn durch zahlreiche Studien konnten positive Effekte auf die kindliche Ent-
wicklung nachgewiesen werden, wenn Kinder den taglichen Schulweg
selbststandig bewaltigen. Positive Effekte der Studien waren eine héhere
Konzentrationsfahigkeit im Unterricht, eine gesteigerte kdrperliche Fitness,
der Abbau von Ubergewicht und eine Verbesserung des Sozialverhaltens,
falls der Schulweg mit anderen Schilerinnen und Schilern gemeinsam be-
stritten wurde. Zusatzlich entwickeln Kinder friihzeitig ein Bewusstsein fur
Gefahrensituationen im StralRenverkehr, das raumliche Denken der Grund-
schilerinnen und Grundschiler wird beginstigt und ihr Verantwortungsbe-
wusstsein und ihre Eigeninitiative werden gestarkt.” Neben einer erhéhten
Orientierungsfahigkeit, lernen die Kinder den eigenen Wohnort besser ken-
nen und entwickeln ein Zugehdrigkeitsgefiihl zu ihrem Heimatort. Durch das
Elterntaxi wird ihnen die Chance genommen, solche Erfahrungen zu ma-
chen. Doch nicht nur das Elterntaxi schrankt die Entwicklung des Kindes ein,
sondern auch ein stdndiges Begleiten der Schulkinder, die zu Ful3 zur Schule

gehen, ist kontraproduktiv fir die Entwicklung des Kindes. Die Schulerinnen

6 Zukunftsnetz Mobilitat NRW — Verkehrszahmer Leitfaden, S. 7, 8.
7 ADAC — Das Elterntaxi an Grundschulen, S. 6.
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und Schiler missen selbststandig ihre eigenen Schulwegerfahrungen ma-
chen und diese Erfahrungen dirfen ihnen nicht von den Eltern vorenthalten

werden.®

Nach einer Befragung von 750 Grundschulen in Nordrhein-Westfalen im Juli
2013 im Auftrag des ADAC e.V. stellte sich heraus, dass Schulen mit einem
hohen Anteil an Elterntaxis deutlich haufiger Verkehrssicherheitsprobleme
haben als Schulen mit wenigen Elterntaxis. Ist der Anteil der Autokinder tber
20% wird dies von den meisten Grundschulen als belastend empfunden. Au-
Berdem zeigte sich, dass je groRRer die Schule ist, desto grof3er die Verkehrs-
probleme. Meist kommt es erst ab einer Schileranzahl von etwa 150 Schi-

lerinnen und Schiilern zu Problemen mit Elterntaxis.®

Der Kreis Gutersloh mdchte dem Trend zum Elterntaxi entgegenwirken und
die selbststandige Mobilitat der Kinder fordern. Appellative Ansprachen von
Eltern oder repressive MalRnahmen zeigen nur selten Wirkung.° Deshalb
hat der Kreis Gitersloh und die Verkehrswacht Gultersloh e.V. im Frihjahr
2018 das Projekt ,Lass(t) uns laufen! Weniger Elterntaxis an meiner Schule®
ins Leben gerufen. Zielgruppe des Projektes sind die Grundschulen im Kreis-

gebiet.

2. Lass(t) uns laufen! Weniger Elterntaxis an meiner Schule

Das Projekt ,Lass(t) uns laufen!” ist ein partizipativer Prozess, in dem ge-
meinsam mit den Kindern, den Eltern, den Schulen, den beteiligten Kommu-
nen, der Kreispolizei und der Kreisverwaltung die Schulwegsituation nach-
haltig verbessert werden soll. Mit Hilfe des sogenannten Verkehrsz&hmer-
programms und der Einrichtung von dezentralen Elterntaxi-Haltezonen soll
das Verkehrsautfkommen im Schul- und Wohnumfeld deutlich verringert, die
Sicherheit auf den Schulwegen erhdht und mdgliche Unfallgefahren mini-

miert werden.!! Die Eltern sollen ihre Kinder nicht mehr direkt vor der Schule

8 Zukunftsnetz Mobilitat NRW — Verkehrszahmer Leitfaden, S. 7, 8.

9 ADAC - Das Elterntaxi an Grundschulen, S. 7.

10 pueffee GbR - Mehr Freude am Gehen - ein Beitrag zum Mobilitdtsmanagement
an Grundschulen, S. 2.

11 | ass(t) uns laufen! Weniger Elterntaxis an meiner Schule - Auswertung der Eltern-
befragung, S. 3.
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aussteigen lassen, sondern sie zu den eingerichteten Elterntaxi-Haltezonen
bringen. Den restlichen Schulweg bewaltigen die Kinder dann eigenstandig
zu Ful3. An den Haltestellen kdnnen zusatzlich Laufgemeinschaften (Walking

Bus) gegriindet werden.!?

Im ersten Projektschritt wurden aus 23 Bewerbungen funf motivierte Pilot-
schulen aus Gutersloh, Halle (Westf.), Langenberg, Rheda-Wiedenbrick
und Schlof’ Holte-Stukenbrock zur ersten Durchfiihrung des Projektes aus-
gewahlt. Jeweils eine Projektgruppe pro Schule wurde eingerichtet und
durch eine Elternbefragung wurde ermittelt, Gber welche Wege und mit wel-
chen Verkehrsmitteln die Kinder zur Schule kommen. Im Rahmen der Befra-
gung bekamen die Eltern die Gelegenheit, Probleme auf den Schulwegen zu
nennen und in eine beigefligte Karte einzutragen. Die Ergebnisse der Eltern-
befragung wurden durch die Ingenieurbiros verkehrskonzept aus Aachen
und Elkmann Klimaschutz & Mobilitat aus Dortmund ausgewertet.’®* Danach
wurden die Ergebnisse der Auswertung den Eltern auf Elternabenden und
Schulfesten vorgestellt und sie bekamen die Moéglichkeit Vorschlage, Kritik
oder Anregungen zu aufRern. Anschlieend wurde mit den Erziehungsbe-
rechtigten tGber mogliche Standorte der Elterntaxi-Haltezonen diskutiert und
mit Zustimmung der Eltern wurden die Hol- und Bringzonen zum Schuljahr
2018/2019 festgelegt und eingerichtet. Die Haltezonen wurden von der Kom-
mune, der Kreispolizei und der StraRenverkehrsbehdrde geprift und ausge-
wahlt, dabei wurden die rechtlichen Aspekte (StVO-Konformitat) berlicksich-
tigt und potenzielle Gefahrenstellen ausfindig gemacht. Um die Haltezonen
sicher zu gestalten und eine gré3tmdgliche Akzeptanz zu erreichen, wurden

folgende Kriterien bericksichtigt:'*

12 Zukunftsnetz Mobilitat NRW - ,Geh-Spal statt Elterntaxi®, S. 4.

13 | ass(t) uns laufen! Weniger Elterntaxis an meiner Schule - Auswertung der El-
ternbefragung, S. 3.

14 ADAC - Das Elterntaxi an Grundschulen, S. 11; Lass(t) uns laufen! Weniger El-
terntaxis an meiner Schule - Leitfaden fur den Kreis Gltersloh, S. 6-7.
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Kriterium

Empfehlung

Entfernung zur Schule

>250m

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Tempo-30-Zone

Querungsmaglichkeiten

Ampel oder Zebrastreifen

Gehweghbreite

>250m

Beleuchtung

Beleuchtung des gesamten Rest-
schulweges

Restschulweg

Schulwegegemeinschaften oder
Walking Bus vorhanden

Ein- und Ausparken

Vorwartsausparken mdaglich

Verkehrsflihrung

Elterntaxis fahren anschlieRend

nicht an der Schule vorbei

Parallel zum Projekt ,Lass(t) uns laufen!” wurde an den Schulen das Ver-
kehrszahmerprogramm integriert. Das Verkehrszahmerprogramm ist ein
Schulwegkonzept, welches eine dauerhafte Verhaltensanderung anstrebt.
Ein detailliert ausgearbeitetes Lehrprogramm vermittelt allen Schulerinnen
und Schiilern einer Schule den Lehrplanen entsprechend Mobilitdtskompe-
tenzen und Empfehlungen zur Mobilitatsbildung. Dadurch soll die gesamte
Entwicklung, die Eigeninitiative und das Verantwortungsbewusstsein der
Kinder gefordert werden. Kinder kdnnen kleine Verkehrszahmer werden,
wenn sie statt mit dem Auto, mit anderen Verkehrsmitteln zur Schule kom-
men. Das Konzept spricht aber auch Eltern an, die selbst zu grof3en Ver-
kehrszahmern werden kénnen, indem sie ihr Kind nicht mehr zur Schule fah-
ren, sondern ihr Kind den Schulweg eigenstandig bestreiten lassen. Jeder
klimafreundlich zuriickgelegte Weg wird belohnt, indem ein individuell an-
passbares Sammel- bzw. Belohnungssystem parallel zum Programm einge-
richtet wird. Zum Beispiel gibt es fir jeden klimafreundlich zuriickgelegten
Weg zur Schule, ob zu Fuf3, mit dem Fahrrad oder von der Elterntaxihalte-
zone aus, einen Zauberstern. Im Klassenverbund werden dann die Zau-
bersterne gesammelt und wenn die Klasse gentigend Sterne gesammelt ha-
ben, erhélt die Klasse eine Belohnung (z. B. Hausaufgaben frei oder eine

verlangerte Pause). Das Konzept kann individuell auf die Bedurfnisse der



Schule angepasst und modifiziert werden. So sind auch andere Belohnungs-

systeme (z. B. ein Punktesystem statt eines Sternesystems) denkbar.®

Um das Fortbestehen und die aktive Teilnahme am Projekt weiterhin sicher-
zustellen, bemuht sich der Kreis Gutersloh um eine gute Kommunikation und
ausreichende Offentlichkeitsarbeit. Denn der Erfolg des Projektes ist von drei
Schlusselkriterien abhangig, die alle erflllt sein sollen: Motivation, Attraktivi-
tat und Sicherheit (MAS-Kriterien). Wichtig ist, dass alle Beteiligten mitein-
bezogen werden und das Projekt mitgestalten kdnnen. Das Projekt kann im
Schilerparlament besprochen werden und die Kinder kénnen Dank- und
Denkzettel an ihre Eltern verteilen. Denn der Erfolg des Projektes ist mal3-
geblich von den Eltern abh&ngig. Nur durch stetiges Erinnern der Eltern, per-
sonliche Ansprachen, Veranstaltungen der Schulpflegschaft und durch Akti-
onen der gesamten Schule kénnen dauerhafte Verhaltensdnderungen be-
wirkt werden. So wurden von vielen Schilerinnen und Schilern nach Ein-
weihung der Elterntaxi-Haltezonen gelbe Ful3abdricke auf dem Weg von der
Haltezone zur Schule gemalt. Die selbstgemalten Ful3abdriicke weisen den
Schilerinnen und Schilern den Weg, machen Querungsmdglichkeiten
kenntlich und stellen eine persoénliche Verbindung zum Schulweg her.
Dadurch werden die Kinder motiviert zu Fuf3 zu laufen und erzéhlen ihren
Eltern zu Hause von dem Projekt, weil sie lieber zu Ful3 anstatt mit dem Auto
zur Schule kommen wollen. Die Eltern werden sich zwangslaufig mit dem
Projekt auseinandersetzen und durch ihre Kinder werden neue DenkansttRe
an die Eltern getragen. Weiterhin werden die Eltern durch Elternbefragun-
gen, Besprechungen der Standorte der Elterntaxihaltezonen oder Eltern-
briefe mit einbezogen und haben die Moglichkeit Vorschlage zu auf3ern, um
an dem Projekt mitzuwirken.®

Die Erziehungsberechtigten erwarten von den Fuflwegen kindgerechte
Uberquerungshilfen, ausreichende Beleuchtung und eine tibersichtliche Ver-
kehrssituation. Denn nur wenn die Eltern die FuBwege ihrer Kinder als kurz

(unter einen Kilometer Lange) und sicher empfinden, sind sie bereit ihr Kind

15 | ass(t) uns laufen! Weniger Elterntaxis an meiner Schule - Leitfaden fiir den
Kreis Gutersloh, S. 8-9.
16 | ass(t) uns laufen! Weniger Elterntaxis an meiner Schule - Leitfaden fiir den
Kreis Gutersloh, S. 7-9.
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laufen zu lassen und nicht jeden Tag bis vor das Schultor zu bringen. Bereits
einzelne Problemstellen oder Barrieren auf dem Schulweg sind fur die Eltern
Grund genug, ihre Kinder mit dem Auto zu bringen.!” Doch die Eltern diirfen
nicht nur Anspriiche an den Schulweg stellen, sondern sind selbst gefordert.
Sie mussen ebenfalls einen Beitrag zur Sicherheit der Schulwege leisten.
Die Eltern mussen bereit sein mit ihren Kindern den Schulweg zu tiben und
ihre Kinder zu geeignetem Verhalten im StraBenverkehr anzuleiten. Wenn
sie das Gefuhl haben, dass ihr Kind durch die Verkehrserziehung sicher im
StralRenverkehr unterwegs ist, missen die Eltern das Kind auch laufen las-
sen.

Die lokalen Medien und die sozialen Netzwerke werden ebenfalls genutzt,
um Werbung fur das Projekt zu machen und Aufmerksamkeit zu generieren.
Sie dienen zur Information der Birger, Anwohner und anderer Verkehrsteil-
nehmer. Es werden Zeitungsartikel verfasst, Interessierte kénnen sich im In-
ternet informieren und die Einweihung der HuB medienwirksam mit Burger-
meister, Vertretern der Schule, Schulkindern, Projektbeteiligung und der
Presse. Durch Aufkleber, Logos, Banner oder die gelben FuRabdriicke wird

ebenfalls die Aufmerksamkeit der Eltern und Blrger geweckt.*®

Il.  Projektarbeit: Evaluierung/ Monitoring des Projektes
»,Lass(t) uns laufen! Weniger Elterntaxis an meiner Schule
Um weiterhin den Erfolg des Projektes ,Lass(t) uns laufen! Weniger Eltern-
taxis an meiner Schule zu garantieren, ist eine Evaluation notwendig. Nur
so kénnen Schwachstellen beseitigt und die Zukunftsfahigkeit des Projektes

gewahrleistet werden.

Bei der Evaluierung des Pilotprojektes soll herausgefunden werden, ob die
Standorte der Haltezonen von den Eltern akzeptiert werden und ausreichend
dimensioniert sind. AuRerdem muss geprtft werden, ob die Verkehrsprob-

leme vor der Schule zuriickgegangen sind und keine neuen Probleme

17 pueffee GbR - Mehr Freude am Gehen - ein Beitrag zum Mobilitdtsmanagement
an Grundschulen, S. 2.

18 | ass(t) uns laufen! Weniger Elterntaxis an meiner Schule - Leitfaden fir den Kreis
Gutersloh, S. 9.
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entstanden sind (z.B. Beschwerden von Anliegern oder Unfélle im Bereich
der HuB).®

Im Rahmen des praxisbezogenen Projektes des Studium an der FH6V NRW
untersucht die Projektgruppe, bestehend aus zehn Studierenden, den Nut-
zen aller Beteiligten des Pilotprojektes im Kreisgebiet. Aufgabe der Projekt-
gruppe ist es, das Projekt zu evaluieren und herauszufinden, welche Stellen
gut genutzt werden und welche nicht. Dabei wird gepruft, ob die Ziele des
Projektes erreicht wurden, indem der Soll-Zustand mit dem Ist-Zustand ver-
glichen wird. AuRerdem wird beurteilt, wie das Projekt bei den Beteiligten
ankommt und ob die Zahl der Elterntaxis gesenkt werden konnte. Mit den
Ergebnissen der Projektarbeit konnen die Lage der Haltezonen modifiziert
werden und Anpassungen vorgenommen werden, falls Handlungsbedarf be-
steht.

Zum Start des Projektes hat sich die Projektgruppe Gedanken dartiber ge-
macht, welche Schritte zur Evaluation des Projektes ,Lass(t) uns laufen! We-
niger Elterntaxis an meiner Schule® nétig sind und wie eine aussagekraftige
Bewertung vorgenommen werden kann. Die Projektgruppe hat sich dazu
entschieden die Eltern der Pilotschulen erneut zu befragen, da die Ergeb-
nisse der Befragung konkret mit den Ergebnissen des alten Fragebogens
(Frahjahr 2018) verglichen werden kénnen. Zusatzlich hat die Projektgruppe
eine Umfrage mit den Schilerinnen und Schilern der Pilotschulen durchge-
fuhrt, weil die Kinder im Mittelpunkt des Projektes stehen und ihre Meinung
zum Projekt sehr wichtig ist. Hintergrund der Umfragen war es, sich ein Bild
von der Schulsituation vor Ort machen zu kénnen, indem wir Informationen
sammeln. Dazu zéhlen nicht nur Zahlen und Daten, sondern auch die sub-
jektiven Positionen und Meinungen der Beteiligten. Damit die Projektgruppe
mithilfe der beiden Fragebdgen eine umfassende und nachvollziehbare Ein-
schatzung treffen kann, mussten einige Dinge beachtet werden. Vor Durch-
fuhrung der Befragungen mussten Fragen zum Datenschutz geklart werden

und methodische Grundlagen der empirischen Sozialforschung mussten bei

19 ADAC - Das Elterntaxi an Grundschulen, S. 13.
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der Erstellung der Fragebégen beriicksichtigt werden. AnschlieRend wurden

die Umfragen ausgewertet und das Projekt konnte evaluiert werden.

Zusatzlich zur Evaluation ist noch ein Imagefilm tUber das Projekt entstanden.
Dieser dient dazu, Werbung zu machen und Interessierte tiber das Projekt

zu informieren.

B. Datenschutz

l. Allgemeines

Im Rahmen des Projektes ,Lass(t) uns laufen! — Weniger Elterntaxis an mei-
ner Schule* wurden durch die Projektgruppe in allen funf Pilotschulen die
Eltern der Schulkinder sowie die Schulkinder selbst mithilfe von Fragebdgen
zu den Veranderungen des Hol- und Bringverkehrs, zur tatsachlichen Nut-
zung der Elterntaxi-Haltezonen sowie zu einer persdnlichen Einschatzung
des Projektes befragt. Um solche Datenerhebungen durchfiihren zu kénnen,
mussen datenschutzrechtliche Anforderungen vor dem Hintergrund der am
25. Mai 2018 in Kraft getretenen Datenschutz-Grundverordnung (DSGVO)
beachtet werden. Die DSGVO soll gewahrleisten, dass Grundrechte und
Grundfreiheiten der natlrlichen Personen gewahrt werden.?° Ein Beispiel fir
ein Grundrecht, das durch die DSGVO geschitzt wird, ist das Recht auf
Schutz der eigenen personenbezogenen Daten, welches in Art. 8 Abs. 1
GRCh und in Art. 16 Abs. 1 AEUV normiert ist.?! Insbesondere dieses Recht
musste bei der Durchfiihrung der Datenerhebungen in Form der Fragebdgen

beachtet werden.

Il.  Elternfragebogen

Die erarbeiteten Elternfragebogen sind zeitgleich an allen fiinf Pilotschulen
an die Schiler verteilt worden und sollten nach Ablauf einer Frist von
1 % Wochen an die jeweiligen Klassenlehrer zurtickgegeben werden.

Im Folgenden wird die Einhaltung der Datenschutzrichtlinien im Rahmen der
Elternbefragung gepruft. Damit die DSGVO auf die vorliegende Datenverar-

beitung anwendbar ist, muss sowohl der in Art. 2 DSGVO normierte

20 Gola, Art. 4, Rn. 4.
21 Gola, S. 1.



sachliche Anwendungsbereich als auch der raumliche Anwendungsbereich
(Art. 3 DSGVO) erdffnet sein.??

1. Sachlicher Anwendungsbereich

Der sachliche Anwendungsbereich des Art. 2 DSGVO ist erdffnet, wenn es
sich entweder um eine ganz oder teilweise automatisierte Verarbeitung per-
sonenbezogener Daten oder um eine nicht automatisierte Verarbeitung der
Daten handeln, wobei die Daten in einem Dateisystem gespeichert werden

mussen.

a. Nicht automatisierte Verarbeitung

Die nicht automatisierte Verarbeitung von Daten bezieht sich allein auf den
analogen Bereich, insbesondere auf die Verarbeitung von Papier.? Die Fra-
gebodgen, und damit die Daten der Eltern, werden von der Projektgruppe in
Papierform gesammelt und in einer Excel-Datei zusammengefuhrt und ge-
speichert, was bedeutet, dass die Verarbeitung der Daten nicht automati-
siert, sondern manuell, erfolgt.

Damit die Verordnung anwendbar ist, missen die Daten bei manueller Ver-
arbeitung in einem Dateisystem gespeichert werden.?* GemaR Art. 4 Nr. 6
DSGVO handelt es sich bei einem Dateisystem um eine strukturierte Samm-
lung personenbezogener Daten, die nach bestimmten Kriterien zuganglich
sind. Strukturiert ist eine Sammlung bereits dann, wenn die Daten nach ei-
nem einzigen Merkmal geordnet sind.?

Da die erhobenen Daten entweder nach Schule oder nach Klasse des Kin-
des geordnet werden kdnnen, handelt es sich bei der vorliegenden Datener-

fassung um eine strukturierte Sammlung von Daten in einem Dateisystem.

b. Personenbezogene Daten
Zusétzlich muss es sich bei den Angaben, die von den Eltern der Schulerin-

nen und Schiler im vorliegenden Fragebogen gemacht werden, um

22 Zerdick in: Enmann/Selmayr, Art. 3 Rn. 1.

23 Ernst in: Paal/Pauly, DS-GVO Art. 2 Rn. 7.
24 Gola, DS-GVO Art. 4, Rn. 43.

25 Ernst in: Paal/Pauly, DS-GVO Art. 4, Rn. 53.
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personenbezogene Daten handeln. Artikel 4 Nr. 1 DSGVO definiert perso-

nenbezogene Daten folgendermalien:

salle Informationen, die sich auf eine identifizierte oder identifizierbare natiirliche
Person (im Folgenden ,betroffene Person*) beziehen; als identifizierbar wird eine
natirliche Person angesehen, die direkt oder indirekt, insbesondere mittels Zuord-
nung zu einer Kennung wie einem Namen, zu einer Kennnummer, zu Standortdaten,
zu einer Online-Kennung oder zu einem oder mehreren besonderen Merkmalen
identifiziert werden kann, die Ausdruck der physischen, physiologischen, geneti-
schen, psychischen, wirtschaftlichen, kulturellen oder sozialen Identitat dieser natir-

lichen Person sind.”

Personenbezogene Daten sind demnach als diejenigen Informationen zu
verstehen, die sich eindeutig auf eine bestimmbare natirliche Person zu-
ruckfuhren lassen?®; also Daten, durch die eine Person identifiziert werden
kann.?’

In dem Fragebogen fir die Eltern der Grundschiler wurden u.a. Angaben
zum ungeféahren Wohnort, zum Alter, zur Klasse sowie zum Schulweg des
Kindes gemacht. Beziiglich des Schulweges wurde angegeben, welche Ver-
kehrsmittel genutzt werden. Zusatzlich wurde der Schulweg auf einer Karte
eingezeichnet.

Die Identifizierung einer Person muss sich nicht zwingend aus der Hinzuzie-
hung einer einzelnen Information ergeben. Insbesondere die Kombination
mehrerer Informationen kann eine Identifizierung ermoglichen.?

Allein durch die Angaben zum Alter und zur Klasse des Kindes kann noch
kein Rickschluss auf ein einzelnes Kind gezogen werden, da das Alter der
Schulkinder in einer Klasse meist einheitlich ist, bzw. sich auf zwei Jahre
verteilt. So sind Kinder in der 1. Klasse meist 6 oder 7 Jahre alt.

Jedoch kénnen die Angaben zu Alter und Klasse des Kindes im Zusammen-
hang mit der Einzeichnung des individuellen Schulweges zu einer Identifizie-
rung eines Kindes fihren, da durch die Kombination dieser Informationen

Ruckschlisse auf den genauen Wohnort des Kindes gezogen werden

26 Ernst in: Paal/Pauly, DS-GVO Art. 2, Rn. 3.
27 Schreiber in: Plath, Art. 4, Rn. 6.
28 ERer in: ERer/ Kramer/ v. Lewinksi, Art. 4, Rn. 19,
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kénnen. Demnach kdnnten die Kinder mittels der Zuordnung zu einer Ken-
nung in Form von Standortdaten identifiziert werden.?®

Folglich handelt es sich vorliegend um personenbezogene Daten. Reslimie-
rend liegt eine nicht automatisierte Verarbeitung personenbezogener Daten
im Sinne der DSGVO vor. Dementsprechend ist der sachliche Anwendungs-

bereich eroffnet.

2.  Raumlicher Anwendungsbereich

Der raumliche Anwendungsbereich des Art. 3 DSGVO ist dann erfffnet,
wenn die Verarbeitung der personenbezogenen Daten im Zuge der Tatigkei-
ten eines Verantwortlichen in der europaischen Union erfolgt.

Die Evaluierung des Projektes erfolgt in Kooperation mit dem Kreis Gters-
loh und der Fachhochschule fir éffentliche Verwaltung in Bielefeld. Da beide
Einrichtungen in der europaischen Union niedergelassen sind, ist auch der
raumliche Anwendungsbereich eroffnet.

Infolgedessen sind bei der Verarbeitung der Angaben aus den Elternfrage-
bdgen die Richtlinien der DSGVO zu beachten.

3. Einwilligung

Damit die Verarbeitung der personenbezogenen Daten rechtmafig ist, mis-
sen die betroffenen Personen eine Einwilligung zur der Verarbeitung der sie
betreffenden personenbezogenen Daten abgegeben haben, vgl. Art. 6
Abs. 1 lit. a DSGVO.

Gemal Art. 4 Nr. 11 DSGVO ist eine Einwilligung ,jede freiwillig [...] und
unmissverstandlich abgegebene Willensbekundung in Form einer Erkl&arung
oder einer sonstigen eindeutigen bestatigenden Handlung, mit der die be-
troffene Person zu verstehen gibt, dass sie mit der Verarbeitung der sie be-
treffenden personenbezogenen Daten einverstanden ist".

Eine freiwillige Einwilligung setzt voraus, dass die betroffene Person eine
tatsachliche Moglichkeit der Wahl hat, ohne dass bei Ablehnung negative
Konsequenzen entstehen.*® Mit Austeilung der Fragebogen an den flnf Pi-
lotschulen entstand keine Pflicht zur Rickgabe; die Eltern wurden explizit

darauf hingewiesen, dass die Teilnahme an der Umfrage freiwillig ist.

29 ERer in: ERer/Kramer/v. Lewinksi, Art. 4, Rn. 18.
30 Klabunde in: Ehmann/Selmayr, Art. 4, Rn. 49.
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Dem Elternfragebogen wurde zudem eine Erklarung beigefligt, dass durch
das Ausflllen des Fragebogens die Erlaubnis zur Verarbeitung der gemach-
ten Angaben erteilt wird. Mit dem Ausflillen und der Rickgabe des Fragebo-
gens bestétigen die Eltern der Schilerinnen und Schiler unmissverstand-
lich, dass sie mit der Verarbeitung ihrer im Fragebogen gemachten Angaben
einverstanden sind. Weiterhin konnte der Umfang der zur Verfligung gestell-
ten Daten vom Betroffenen durch das Ausfullen selbst bestimmt werden.

Im Weiteren wurde auf das beiliegende Informationsblatt zum Datenschutz

verwiesen.

4. Informationsblatt Datenschutz

Art. 13 der DSGVO beschreibt die Informationspflicht des Verantwortlichen
der Verarbeitung der Daten gegeniber der betroffenen Person. Um dieser
Informationspflicht gerecht zu werden, wurde dem Fragebogen fir die Eltern
der Schilerinnen und Schiler ein Informationsblatt zum Datenschutz beige-
flgt.

Das Informationsblatt enthalt Namen und Kontaktdaten der Verantwortlichen
und der Datenschutzbeauftragten des Kreises Gitersloh, den Zweck und die
Rechtsgrundlage der Datenverarbeitung, sowie die Rechte der betroffenen

Personen.

a. Verantwortliche Stelle

Im Informationsblatt zum Datenschutz werden die Kontaktdaten der fur die
Verarbeitung der Daten Verantwortlichen und der Datenschutzbeauftragen
der Stadt Gutersloh angegeben.

Verantwortung fir die Verarbeitung der personenbezogenen Daten hat die
juristische Person, Behdrde oder Stelle, die die Entscheidungsgewalt tber
Zweck und Mittel der Verarbeitung innehat®, vgl. Art. 4 Nr. 7 DSGVO. Da
das Pilotprojekt ,Lass(t) uns laufen! Weniger Elterntaxis an meiner Schule*
vom Kreis Gutersloh, in Zusammenarbeit mit der Verkehrswacht Gitersloh
e.V. getragen wird, handelt es sich bei diesen auch um die Verantwortlichen

der Evaluierung.

81 Klabunde in: Ehmann/Selmayr, Art. 4, Rn. 36.
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Die Durchfihrung der Evaluierung erfolgt jedoch durch die dualen Studie-
renden des Kreises Gitersloh, der Stadt Gitersloh und der Stadt Rheda-
Wiedenbrick im Rahmen der Projektphase als Bestandteil des Bachelorstu-
diengangs ,Kommunaler Verwaltungsdienst - Allgemeine Verwaltung® an der
Fachhochschule fur 6ffentliche Verwaltung (FH6V). Die Studierenden verar-
beiten die personenbezogenen Daten im Auftrag des Kreises Gitersloh. Sie
sind bei der Verarbeitung involviert, besitzen jedoch keine Entscheidungs-
gewalt Uber die Zwecke und Mittel der Verarbeitung.®? Damit handelt es sich
bei den Studierenden um die Auftragsverarbeiter i.S.d Art. 4 Nr. 8 DSGVO.

Demnach erfolgt die Durchfiihrung des Projektes zwar durch die Studieren-
den der Fachhochschule fur 6ffentliche Verwaltung, ist aber der Kreisverwal-
tung Gutersloh und der Verkehrswacht Giitersloh e.V. zuzurechnen.

b. Zweck der Verarbeitung

Gemald Art. 5 Nr. 1 lit. b) DSGVO dirfen personenbezogene Daten nur fur
festgelegte, eindeutige und legitime Zwecke erhoben werden. Bereits vor der
Datenerhebung missen die Zwecke der Verarbeitung festgelegt sein und
durfen nicht erst im Anschluss an die Datenerhebung nachgeschoben wer-
den.® Deshalb wurden den Eltern der Schilerinnen und Schilern durch das
Informationsblatt zum Datenschutz parallel zur Datenerhebung die genauen
Zwecke der Verarbeitung mitgeteilt. Die Festlegung von eindeutigen Zwe-
cken fur die Verarbeitung dient der Information der betroffenen Person.
Dadurch weil3 sie, flr was die personenbezogenen Daten bengtigt werden
und fir welche Zwecke die Daten verarbeitet werden.** Die Daten werden
ausschlie3lich fur die Evaluation des Pilotprojektes ,Lass(t) uns laufen! —
Weniger Elterntaxis an meiner Schule* gespeichert und verarbeitet. Somit
liegt ein eindeutiger, zuvor festgelegter Zweck fur die Verarbeitung der per-
sonenbezogenen Daten vor.

Da die personenbezogenen Daten gem. Art. 5 Abs. 1 lit. ¢ DSGVO dem
Zweck angemessen und auf das fur die Zwecke der Verarbeitung notwenige
Mald beschrankt sein missen, ist das Gebot der Datenminimierung zu be-

achten.®® Damit kein Uberhang an Daten entsteht, sind die Fragen in dem

82 Schreiber in: Plath, Art. 4, Rn. 32.

33 Heberlein in: Ehmann/Selmayr, Art. 5, Rn. 13.
34 Heberlein in: Ehmann/Selmayr, Art. 5 ,Rn. 14.
35 Heberlein in: Ehmann/Selmayr, Art. 5, Rn. 22.
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Fragebogen so ausgewahlt, dass sich der Umfang der Daten lediglich auf
das notwendige Minimum fir die Verarbeitung beschrankt, das zur Zweck-

erflllung erforderlich ist.>®

c. Rechte der Betroffenen

Gemal Art. 7 Abs. 3 DSGVO hat die betroffene Person das Recht, die Ein-
willigung zur Verarbeitung der Daten jederzeit mit Wirkung fur die Zukunft zu
widerrufen. Mit Wirkung fur die Zukunft bedeutet, dass die RechtméaRigkeit
der Verarbeitung der Daten, welche bis zum Widerruf erfolgt ist, nicht berthrt
wird.%’

Auf dieses Widerrufsrecht muss bereits vor der Einwilligung aufmerksam ge-
macht werden.® Deshalb wurden die Eltern der Schulerinnen und Schiler
mit dem Informationsblatt zum Datenschutz auf ihr Recht zum Widerruf der
Einwilligung zur Verarbeitung und Sammlung der Daten hingewiesen. Es
wurden die Kontaktdaten der Studierenden angefiihrt, an die sich die Eltern

im Falle eines Widerrufs wenden kénnen.

lll.  Schulerfragebogen

Auch bei dem Schulerfragebogen muss geprift werden, ob es sich bei den
Angaben, welche im Fragebogen gemacht werden, um personenbezogene
Daten handelt. Da die Schiiler jedoch nur Angaben zum Geschlecht, zur
Klasse, zur Verkehrsmittelnutzung und zur personlichen Meinung zum Pro-
jekt machen, kann dadurch kein Riickschluss auf einzelne Schiiler gezogen
werden (siehe IlI. 1. b).

Somit handelt es sich bei den Angaben der Schiler im Schiilerfragebogen
nicht um personenbezogene Daten i.S.d. Art. 4 Nr. 1 DSGVO.

Auch wenn keine Einverstandniserklarung der Eltern zur Beantwortung der
Schilerfragebogen eingeholt werden muss, sind die Eltern selbstverstand-
lich davon in Kenntnis gesetzt worden, dass mit ihren Kindern ein solcher
Fragebogen in der Schule ausgefillt wird. Dazu wurde den Eltern gemein-
sam mit dem Elternfragebogen vorab der Schiilerfragebogen mit ausgehan-

digt. Die Eltern wurden auf3erdem im Informationsblatt darauf hingewiesen,

36 Plath, Art. 5, Rn. 10.
37 Schulz in: Gola, Art. 7, Rn. 54.
38 Schulz in: Gola, Art. 7, Rn. 54.



dass sie eine entsprechende Riickmeldung an die Studierenden geben kon-
nen, wenn sie nicht damit einverstanden sein sollten, dass ihr Kind an der
Schilerumfrage teilnimmt und dass die Meinung des Kindes flr die Evaluie-

rung des Pilotprojektes genutzt wird.

V. Imagefilm

Der Dreh des Imagefilms erfolgt an der Kardinal-von-Galen-Schule in Har-
sewinkel und der Grundschule Kattenstroth in Gitersloh. Auch bei Bild- und
Videoaufnahmen handelt es sich um personenbezogene Daten i.S.d. Art. 4
Nr. 1 DSGVO, wenn die Personen dort eindeutig zu erkennen sind.*
Zusatzlich legt § 22 Kunsturhebergesetzes (KUG/ KunstUrhG) das ,Recht
am eigenen Bild® fest. Das Recht am eigenen Bild ist eine besondere Aus-
pragung des allgemeinen Personlichkeitsrechts.“° Demnach dirfen Bild-
nisse, z.B. Fotos und Videomaterial, grundsatzlich nur mit der Einwilligung

der abgebildeten Person verbreitet oder 6ffentlich zur Schau gestellt werden.

1. Videodreh

Die Kardinal-von-Galen-Schule in Harsewinkel ist keine der flnf Pilotschulen
des Projektes. Vor Ort erweist sich die Verkehrssituation vor Schulbeginn als
sehr kritisch, sodass diese Schule als Beispiel fur eine Schule ohne HuB
dienen soll. Da es allerdings nicht moglich war, von allen Personen, die auf
Videoausschnitten, welche vor Schulbeginn an der Schule gedreht werden
sollten, eine Einwilligung einzuholen, wurde an der Kardinal-von-Galen
Schule mit einer Drohne von oben gefilmt, sodass weder Gesichter noch
Nummernschilder erkannt werden kdnnen.

Fur ein positives Beispiel der Elterntaxi-Haltzonen wurde die Grundschule
Kattenstroth in Gutersloh gefilmt. Hierfiir wurden die Schiler des Schuler-
parlamentes, ein Kindesvater, die Schulleiterin Frau Neef und Herr Stockhe-

cke von der Kreispolizeibehdrde Gutersloh hinzugezogen.

39 ERer in: ERer/ Kramer/ v. Lewinksi, Art. 4, Rn. 29.
40y, Strobl-Albeg in: Wenzel, Rn. 1.
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2. Einwilligung

Um die datenschutzrechtlichen Anforderungen einzuhalten, haben alle Be-
teiligten eine schriftliche Einverstandniserklarung zur Verwendung von Foto,
Film- und Tonaufnahmen unterschrieben. Durch die schriftliche Einwilligung
ist die Verarbeitung der Filmaufnahmen rechtméfig, vgl. Art. 6 Abs. 1 lit. a
DSGVO.

Gemal Art. 8 Abs. 1 S. 2 DSGVO ist die Verarbeitung personenbezogener
Daten eines Kindes, welches das sechszehnte Lebensjahr noch nicht voll-
endet hat, nur rechtmaRig, wenn die Einwilligung von einem Erziehungsbe-
rechtigten erteilt wird. Diese Einwilligung kann auf zwei Arten erfolgen. Ent-
weder kdnnten die Erziehungsberechtigten die Einwilligung selbst fiur das
Kind erteilen oder die Einwilligung erfolgt durch das Kind selbst mit Zustim-
mung der Eltern.*

Da die Mitglieder des Schilerparlamentes das sechszechte Lebensjahr noch
nicht vollendet haben, musste zum Dreh des Imagefilms die Einwilligung der
Eltern eingeholt werden. Dazu wurde eine schriftliche Einverstandniserkla-
rung fir Foto-, Film- und Tonaufnahmen der Kinder tber die Schule an die
Eltern gegeben, welche vor dem Dreh des Films unterschrieben zuriickge-
geben wurden.

Eine weitergehende Erlauterung zu den rechtlichen Hintergriinden des

Imagefilms folgt unter dem Punkt D.II1.

C. Methodik Fragebogen

Der Begriff der Methodik beschreibt in der Wissenschaftstheorie die Gesamt-
heit aller wissenschaftlichen ,Hinwege“ zu einem Ziel, also die Wissenschaft
von der Verfahrensweise einer Wissenschaft.

Aufgabe im Rahmen des Methodenteils dieser Ausarbeitung ist also die
exakte Darstellung der methodischen Vorgehensweise der Projektgruppe.
Es soll durch die Erlauterung der Objekte, des Materials und der Durchfih-
rung nicht nur ein theoretisches Nachvollziehen, sondern ein Replizieren un-
serer Untersuchung ermdglicht werden.*? Die Projektgruppe hat die Aufgabe
erhalten das Projekt ,Lass(t) uns laufen! Weniger Elterntaxis an meiner

Schule” zu evaluieren.

41 Plath, Art. 8 Rn. 9.
42 Benesch/Raab-Steiner, S. 164.
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l. Evaluationsbegriff

Zu Beginn stellte sich der Projektgruppe also die Frage: Evaluation - was ist
das eigentlich? Denn ohne diesen Begriff in seiner Gesamtheit erfasst zu
haben, ist auch kein planmaRiges, d.h. methodisches Vorgehen mdglich.
Evaluationsforschung tberprift den Grad der Wirksamkeit bestimmter Pro-
zesse oder Projekte*® — in unserem konkreten Fall der MaRnahme ,Einrich-
tung von HuB an ausgewahiten Pilotschulen“. Als Uberbegriff galt es also,
sich an der Erforschung der Wirksamkeit zu orientieren und eine Art Metho-

denplan zu entwickeln.

.  Empirische Forschung

Pragnant auf den Punkt gebracht umfasst der Begriff wissenschaftlicher For-
schung die Anwendung von Methoden in der Realitéat anstelle zufalliger All-
tagserfahrungen.** Ziel wissenschaftlichen Forschens ist dabei die Gewin-
nung neuer Erkenntnisse. Denn die Qualitat einer empirischen Untersu-
chung bemisst sich nach der Wissenserweiterung im konkreten Forschungs-
feld.*> Um Uberhaupt forschen zu kénnen, muss dabei zunachst eine eigene
Realitat festgelegt werden, aus der dann mithilfe der angewandten Metho-
den bestimmte Forschungsergebnisse abgeleitet werden kdnnen. Die Rea-
litét, die flr unsere Projektarbeit festgelegt wurde, ist die der finf Pilotschu-
len als Ausschnitt der Gesamtheit der Grundschulen im Landes- bzw. Bun-
desgebiet. Aufgabe der Projektgruppe ist neben der Gewinnung neuer Er-
kenntnisse Uber die Nutzung der HuB, die angewandten Vorgehensweisen
und Ergebnisse zu dokumentieren. Im Anschluss daran soll im Rahmen der
Auswertung eine kritische Auseinandersetzung mit den Ergebnissen stattfin-

den.

Fraglich ist also zun&achst, um welche Art der Forschung es sich bei der Auf-
gabenstellung handelt. Ein empirisches Forschungsprojekt ist bei Erfullung
nachfolgender Voraussetzungen zu bejahen: es muss ein Forschungsfeld
vorliegen, eine Datenerhebung muss erfolgen und es missen bestimmte

Gutekriterien eingehalten werden.*®

43 Benesch/Raab-Steiner, S. 31; Kuckartz, S. 21.
44 Hader, S. 109; Hug/Poscheschnik, S. 16.

45 Benesch/Raab-Steiner, S. 31.

46 Hug/ Poscheschnik, S. 15 ff.
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1. Forschungsbereich

Zuallererst muss die Forschung in einem abgegrenzten Feld oder Labor,
dem sog. Forschungsbereich, stattfinden. Die Projektgruppe hat die Evalua-
tion an den funf Pilotschulen in Gitersloh-Kattenstroth, Rheda-Wiedenbriick,
Halle/Westfalen, Langenberg und Schlof3 Holte-Stukenbrock durchgeftihrt.
Dieser Forschungsbereich ist durch die betreffenden Schiler, deren Eltern
und die jeweiligen Schulkollegien begrenzt. Es liegt mithin ein abgrenzbarer
Forschungsbereich vor.

2. Datenerhebung

DarlUber hinaus ist eine wissenschaftlich nachvollziehbare Datenerhebung
Voraussetzung empirischer Forschung. Die angewandten Methoden des
Fragebogens und des Interviews sind wissenschaftlich anerkannte Metho-
den. Durch unsere schriftichen Dokumentationen sind diese auch nachvoll-

ziehbar und Uberprifbar.

3. Gitekriterien

Zuletzt sind bei der empirischen Forschung drei grundsétzliche sog. Stan-
dards als Gutekriterien zu beachten. Diese sind im Einzelnen die Validitat,
die Reliabilitat und die Objektivitat.*’

a. Validitat

Die Validitat beschaftigt sich mit der Frage, ob die Forschungsergebnisse die
Forschungsfrage beantworten kdnnen. In anderen Worten ausgedrickt, ob
das erforscht wurde, was erforscht werden sollte und somit eine gewisse
Gultigkeit vorliegt.*® Interne Validitat liegt dabei umso mehr vor, je weniger
alternative Erklarungen fur ein Ergebnis gefunden werden kdnnen, und ex-
terne Validitat, wenn die Ergebnisse auf andere Bedingungen bzw. Personen

Ubertragbar sind.*®

47 Benesch/Raab-Steiner, S. 39; Mayring, S. 124; Barthel/Lorei, S. 296.
48 Benesch/Raab-Steiner, S. 39; Mayring, S. 124; Barthel/Lorei, S. 296, 308.
49 Benesch/Raab-Steiner, S. 39.
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b. Reliabilitat
Hinzukommt als zweiter Standard die Reliabilitat. Die Reliabilitat stellt fest,
ob die Forschungsergebnisse zuverlassig sind auch bei einer Wiederholung

der Forschung gelten.*°

c. Objektivitat

Den dritten Standard stellt die Objektivitat dar. Diese betrifft die Nachpruf-
barkeit der Forschungsergebnisse und deren Geltung unabhangig von der
Person des Forschenden.®!

Da auch diese Standards angewendet wurden, handelt es sich insgesamt
bei der Projektarbeit um eine empirische Forschungsarbeit. Konkretes Ziel
der empirischen Forschung im Rahmen der Evaluation ist die Beschreibung
der Veranderungen seit Start des Pilotprojektes ,Lass(t) uns laufen! Weniger

Elterntaxis an meiner Schule”.

lll.  Forschungsmethoden

Da die empirische Sozialforschung das Ziel mdglichst wahrheitsgemafier
Abbildung der Realitat verfolgt, finden auch bestimmte empirische For-
schungsmethoden in dieser Projektarbeit Anwendung. Methoden der empi-
rischen (Sozial-)Forschung sind im Sinne eines systematischen Vorgehens
~Werkzeuge®“ zur Problemldsung theoretischer oder praktischer Art. Es wer-
den grundsatzlich zwei Arten von Forschungsmethoden zur Messung und
Auswertung empirischer Forschung unterschieden. Es gibt qualitative und

gquantitative Methoden.

1. Qualitativ vs. quantitativ

Ziel qualitativer Forschungsmethoden ist die Erhebung mdglichst genauer
Daten und Fragestellungen gehen mehr in die Tiefe als bei der quantitativen
Forschung.5?

Quantitative Forschungsmethoden dienen hingegen eher der Erhebung

moglichst umfangreicher Daten. > Empirische Sachverhalte werden

50 Mayring, S. 123; Barthel/Lorei, S. 296; Hader, S. 108.
51 Mayring, S. 124; Barthel/Lorei, S. 296; Hader, S. 108.
52 Schirmer, S. 66; Glinka, S. 45.

53 Schirmer, S. 75.
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numerisch dargestellt und als Realitatsausschnitte mdglichst genau be-
schrieben und abgebildet.>* Es finden eher standardisierte Fragestellungen
Anwendung, um eine schnellere Auswertung zu ermdglichen. Sie ermoglicht

zudem den Vergleich vieler Ergebnisse miteinander.

Es kommt bei der Auswahl der Forschungsmethode stets auf die For-
schungsfrage und die Ausrichtung der jeweiligen Forschungsarbeit an, wel-
che methodisch beispielsweise eine Befragung, Messung oder Beobachtung
nahelegt, weil jedes Forschungsinstrument nur begrenzt einsatzfahig ist. *°

2.  Angewandte Forschungsmethoden

Ziel der Projektgruppe war die Auswertung einer grof3en Datenmenge in kur-
zer Zeit. Es ging zum einen um einen allgemeinen Entwicklungsstand nach
der knapp ein Jahr laufenden Pilotphase. Die Gruppe entschied sich daher -
neben einer mindlichen Befragung im Rahmen von Experten-Interviews fur
den zu erstellenden Imagefilm als qualitative Methode - flir eine schriftliche
Befragung durch die Nutzung von Fragebdgen als quantitative Methoden.
Dies sollte insbesondere eine Vergleichbarkeit mit den Auswertungsergeb-
nissen des ersten Fragebogens zu Beginn der Projektphase gewahrleisten.
Der Einsatz von Fragebtgen bietet zudem die Moglichkeit leichter Auswer-
tung und ist daher besonders 6konomisch. Die Auswertung erfolgt mangels
erforderlicher Interaktion mit den Erhebenden besonders objektiv. Zudem
fuhren insbesondere anonyme Befragungen oftmals zu ehrlicheren Antwor-
ten der Befragten.®® Die Anonymitat wiederum begriindet aber im Zusam-
menspiel mit der Freiwilligkeit auch eine geringere Motivation bezuglich der
Teilnahme. Hinzu kommt die schwer kontrollierbare Erhebungssituation be-
zuglich der per ,Paper-Pencil-Vorgabe’ zuhause auszufillenden Elternfrage-
bogen.®” Dem wurde beziglich einer eventuellen Verfalschung der Kinder-
fragebdgen durch unsere personliche Anleitung als ,Face-to-Face’ Untersu-

chungsleiter vor Ort in den Schulklassen entgegengewirkt.>®

54 Benesch/Raab-Steiner, S. 43, 44; Rosenthal, S. 13; Barthel/Lorei, S. 284.

% Benesch/Raab-Steiner, S. 44; Glinka, S. 41; Mayring, S. 131; Barthel/Lorei,
S. 284.

56 Barthel/Lorei, S. 301.

57 Benesch/Raab-Steiner, S. 45.

58 Benesch/Raab-Steiner, S. 45.
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Ein weiteres im Rahmen der Auswertung zu beachtendes Problem stellt die
sog. Saocial Desirability (soziale Erwiinschtheit) dar, welche die Tendenz be-
schreibt Fragen eines Fragebogens in Richtung sozialer Normen zu beant-
worten.®® Hinzu kommt die sog. Akquieszenz, d.h. die Tendenz Fragestel-
lungen eher mit jja’ als ,nein’ zu beantworten und die schwere Uberpriifbar-
keit hinsichtlich der Ernsthaftigkeit bei der Beantwortung der Fragen.®® Prob-
leme waren zudem im Hinblick auf die Ricklaufquote als Ausfallgréf3e zu
erwarten.%! Hierbei ist weiter zwischen aktiven und passiven Nichtantworten
zu unterscheiden.®? So wollen sich aktiv diejenigen nicht beteiligen, die sich
beispielsweise nicht mit der Thematik der Forschungsarbeit identifizieren
kénnen. Passive Nichtantworter hingegen sind u.a. diejenigen, die aufgrund
von Urlaubs oder sonstiger Abwesenheit oder in Vergessenheit geraten nicht
teilnehmen. Zu beachten ist, dass die Rate dieser passiven Nichtantworter
in der Regel viermal so hoch ist wie der aktiven.®® Vorliegend ist das Thema
,LElterntaxi’ fur die Befragten allerdings von besonders hoher Relevanz, so
dass fehlende oder verfalschte Angaben unwahrscheinlicher sind als bei Be-

fragungen ohne Relevanz fir die Befragten.®*

Zum anderen sollte eine detaillierte Analyse der Projektphase u.a. zu Be-
weggrinden der Eltern oder Kinder bezlglich des Nutzungsverhaltens der
HuB stattfinden. Dies setzte die Projektgruppe Uber einzelne Fragen in den
Fragebdgen quantitativ sowie durch Experten-Interviews im Rahmen des
Imagefilms als qualitative Methoden um. In der empirischen Forschung hat

sich ein solcher sog. Methoden-Mix als besonders ergiebig erwiesen.®®

Die Durchfihrung von Zahlungen an den HuB hat die Projektgruppe hinge-
gen als nicht sinnvoll erachtet. Im Elternfragebogen wird dies durch die
Frage drei bereits abgefragt. Vor Beginn der Pilotphase wurden Z&hlungen

an den jeweiligen HuB durchgefihrt, um abzuklaren, wo diese Uberhaupt

59 Benesch/Raab-Steiner, S. 60; Barthel/Lorei, S. 301; Hader, S. 191.
60 Benesch/Raab-Steiner, S. 60; Barthel/Lorei, S. 301

61 Barthel/Lorei, S. 301; Hader, S. 191.

62 Rodelberg, S. 189 f.

63 Rodelberg, 2001; Borg 2003, S. 189 f.; Borg, 2015, S. 53 f.

64 Benesch/Raab-Steiner, S. 41.

65 Benesch/Raab-Steiner, S. 44, 46; Atteslander, S. 13.
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sinnvoll sind und genutzt werden. Bezlglich einer erneuten Zahlung durch
unsere Projektgruppe ist die Relevanz fir die Forschungsfrage fraglich. Die
Evaluation bezieht sich auf den Gesamtnutzen, d.h. ob tberhaupt HuB ge-
nutzt werden. Sie dient primar nicht der organisatorischen Erforschung, wel-
che Zone tatsachlich mehr und welche weniger angefahren wird. Insoweit
sollen die Angaben in den Fragebdgen als wahrheitsgemaf unterstellt und
nicht durch grundsatzlich mdégliche Zahlungen weiter Uberprift werden.
Durch die Frage fiinf im Elternfragebogen wird zudem abgefragt, wo neue
~.geheime® HuB entstanden sind. Die Ergebnisse dieser Fragestellung kénn-
ten zukunftig natzlich sein, wenn die Errichtung weiterer Haltezonen zur Dis-
position steht und soll als Handlungsempfehlung bzw. Verbesserungspoten-

tial verstanden werden.

IV. Idealtypischer Ablauf empirischer Forschung

Die Projektgruppe hat sich bei ihrem Vorgehen an einem idealtypischen Ab-
lauf empirischer Forschung orientiert, der in den folgenden finf Phasen er-
folgt: nach der Formulierung einer Forschungsfrage wird die Datenerhebung
vorbereitet und anschlieRend durchgefiihrt, um die Daten danach auswerten

und analysieren und in einem letzten Schritt visualisieren zu kénnen.®

1. Forschungsfrage

Als erster Schritt war die Frage zu klaren: Was soll empirisch erforscht wer-
den? Und warum soll es empirisch erforscht werden? Es muss dabei eine
prazise, zentrale Teilfrage festgelegt werden, die konkret eingrenzbar und
beantwortbar ist und sich von dem Arbeitstitel ,Evaluation“ unterscheidet.®’
Die Forschungsfrage im Rahmen der Projektarbeit hat sich aus dem Problem
rund um die Elterntaxis an Grundschulen und der bereits ein knappes Jahr
angelaufenen Pilotphase entwickelt. Es galt zunachst zwischen einer wert-
neutralen, deskriptiven Forschungsfrage oder einer Hypothese zu unter-
scheiden.®® Die Gruppe hat sich fur eine wertneutrale Forschungsfrage ent-
schieden, die lautet: Welche Veréanderungen ergeben sich nach der einjah-

rigen Dauer des Pilotprojektes?

66 Atteslander, S. 21; Beller, S. 21; Barthel/Lorei, S. 286.

67 Benesch/Raab-Steiner, S. 34, 41; Schirmer, S. 132; Kuckartz, S. 21; Barthel/Lorei,
S. 284, 288.

68 Beller, S. 21.
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Dabei geht es nicht nur um Veranderungen bei der Nutzung der HuB, son-
dern insbesondere um die Motivation bzw. Resignation beziglich der Teil-
nahme am Projekt. Hieraus sollen vor allem auch Handlungsempfehlungen
gezogen werden, um das Projekt ,Lass(t) uns laufen! Weniger Elterntaxis an
meiner Schule® zuklinftig an weiteren Schulen erfolgreich etablieren zu kén-

nen.

2. Vorbereitung der Datenerhebung

Danach war zu klaren, wie empirisch geforscht werden soll. Es missen zu-
nachst alle Begriffe definiert und messbar gemacht (operationalisiert) wer-
den.® Es galt somit ein Forschungsdesign im Sinne eines Versuchsplans als
Basis unserer empirischen Untersuchung zu erstellen und Erhebungsinstru-
mente zu konstruieren.’® Hilfreich war hierbei die Fragestellung, was wie oft
an welchen Objekten erhoben werden soll, um die Forschungsfrage beant-
worten zu konnen.’t Als Untersuchungstyp konnte nur eine Langsschnittstu-
die zur Anwendung kommen. Zwar sollten verschiedene Personen durch die
von uns entwickelten Fragebtdgen bzw. Interviewfragen zum selben Zeit-
punkt durch eine einmalige Durchfiihrung befragt werden, was grundsétzlich
eine Querschnittsstudie darstellen wiirde.”? Allerdings sollten unsere Ergeb-
nisse mit den Ergebnissen der identischen Fragestellungen der ersten Be-

fragung verglichen werden, was wiederum eine Langsschnittstudie darstellt.

a. Stichprobe

Es wurden Art und Umfang der Gruppe von Personen festgelegt, die an un-
serer empirischen Studie teilnehmen sollten. Zur Festlegung dieser sog.
Stichprobe sind insbesondere nachfolgende Fragestellungen relevant’: Wer
soll befragt werden? Was soll untersucht werden? Was und wie viel soll ge-
messen werden?

Zunachst einmal wurde festgelegt, dass eine quasi-experimentelle Untersu-

chung stattfinden sollte.” Wie bereits kurz nach Beginn der Pilotphase sollte

69 Beller, S. 25; Schirmer, S. 115; Barthel/Lorei, S. 296, 307.
70 Benesch/Raab-Steiner, S. 37, 38; Barthel/Lorei, S. 293.
71 Benesch/Raab-Steiner, S. 38.

72 Benesch/Raab-Steiner, S. 40.

73 Barthel/Lorei, S. 291.

74 Benesch/Raab-Steiner, S. 39.
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die Gesamtheit der Eltern der betroffenen Schuler durch einen Elternfrage-
bogen als natirlich gewachsene Versuchsgruppe in Form einer Totalerhe-
bung erneut befragt werden.” Eine zuféllige Stichprobenerhebung schied fur
die Projektgruppe aus, da das Projekt erst ein knappes Jahr lauft und ein
mdglichst umfassendes Meinungsbild erhoben werden soll. Zu beachten war
hierbei insbesondere das Gutekriterium der Validitat, da eine Zufallsauswahl
als sog. Randomisierung eventuellen Stérvariablen hatte entgegenwirken
konnen.”® Die Projektgruppe entschied sich aus nachfolgenden Uberlegun-
gen dennoch gegen eine Zufallsauswahl:

Vorliegend ist die Zahl der Schiler mit 1.177 und die damit zusammenhan-
gende Elternzahl eine eher kleine und Uberschaubare Grundgesamtheit und
war innerhalb der Auswertung von unserer Projektgruppe gut zu bewaltigen.
Zudem erachtete die Projektgruppe es als wichtig insbesondere auch die
Meinungen der betroffenen Schiiler durch einen Kinderfragebogen selbst ab-
zufragen. Gerade die Meinungen der Kinder kénnen durch eventuelle Ab-
weichungen von den Antworten ihrer Eltern interessanten Aufschluss uber
beispielsweise die Motivationswirkung von Belohnungssystemen oder die
Nutzung der HuB ermdéglichen.

Zu beachten ist, dass seit Beginn der Pilotphase bis zum Projektstart die
Gruppe der Befragten eine Anderung aufweist. Ein Jahrgang Viertklassler
hat die Pilotschulen verlassen und ein neuer Jahrgang Erstklassler ist hinzu-
gekommen. Im Hinblick auf die Merkmale der Stichprobe erachtet die Pro-
jektgruppe dies jedoch nicht als erheblich, da die Gesamtzahl der Gesamt-
stichprobe sich lediglich von 1.281 auf 1.177 anderte und die Zusammenset-
zung der Schiuler nach der Klassenzugehdrigkeit bzw. Altersstruktur dieselbe
blieb.

Neben Eltern und Schilern soll die AuRensicht der betroffenen Lehrer, die
beispielsweise Veranderungen im Verhalten der Schiler in Bezug auf bes-
sere Konzentration nach selbstandiger Bewdltigung des Schulweges wahr-
nehmen kénnen, untersucht werden. Zuséatzlich sollen die Meinungen der
taglich mit der Problematik konfrontierten Schulerlotsen und sonstiger Betei-
ligter einflieRen, etwa die der Bezirkspolizisten. Diese hat die Projektgruppe

durch den Einsatz von Experten-Interviews abgefragt.

75 Benesch/Raab-Steiner, S. 39; Hader, S. 139.
76 Benesch/Raab-Steiner, S. 39.
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b. Konkrete Konzeption der Fragebtgen

aa. Konzeption des Elternfragebogens

Nach dem das Projekt nun etwa ein halbes Jahr lauft sollte nun durch die
Projektgruppe eine Evaluierung des gesamten Projektes stattfinden. Dabei
musste eine Form der Datenerhebung gewahlt werden. Auf Grundlage der
zuvor genannten Abwéagung der einzelnen Datenerhebungsmdglichkeiten,
wurde sich schlieZlich fur eine Datenerhebung mittels Fragebdgen entschie-
den. Vor der konkreten Erstellung des Fragebogens und der Items mussten
zunachst die Rahmenbedingungen der Befragung und das konkrete For-
schungsziel der Befragung festgelegt werden. In diesem Zusammenhang
galt es den Inhalt, Umfang, Ablauf und Teilnehmerkreis der Befragung fest-
zulegen. Wobei es auf ein ausgewogenes Zusammenspiel der einzelnen

Merkmale ankam.

(1) Zielsetzung der Befragung

Nachdem die Art der Datenerhebung festgelegt wurde, musste nun ein kon-
kretes Ziel der Befragung festgelegt werden. Fir eine umfassende Evaluie-
rung des Projektes war es in Absprache mit der Projektbetreuerin notwendig
einen konkreten Vorher-Nachher-Vergleich zu erstellen. So sollte schlief3lich
deutlich gemacht werden, was sich seit der Einfiihrung des Projektes tat-
sachlich an den Pilotschulen und der dortigen Verkehrssituation geéndert
hat. Da sich im Verlauf des Projektes eine tragende Rolle der Schilerinnen
und Schiler herausgestellt hat, hat sich die Projektgruppe dazu entschieden,
diesmal nicht nur die Eltern, sondern auch die betroffenen Schilerinnen und
Schiiler der Pilotschulen selbst zu befragen. Die Fragebdgen sollten auf den,
madglicherweise durch das Projekt, verdnderten Schulweg der Schilerinnen
und Schiiler eingehen und ebenso Daten zu der tatsachlichen Nutzung der

eingerichteten Haltezonen erheben.

(2) Rahmenbedingung der Befragung

Nachdem die Zielsetzung der Befragung konkretisiert wurde, mussten die
Rahmenbedingungen fir die Befragung festgelegt werde. Hierbei galt es so-
wohl den Umfang, Ablauf als auch den Teilnehmerkreis der Befragung fest-

zulegen.
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(a) Umfang der Befragung

Je groRer und umfangreicher ein Fragebogen insgesamt gestaltet wird,
desto mehr Daten kénnen durch ihn erhoben werden. Allerdings verbirgt sich
hinter einem zu umfangreichen Fragebogen die Gefahr abschreckend auf
die Befragten zu wirken, da die Bereitschaft viel Zeit fir die Beantwortung
aufzuwenden bei den meisten Befragten oft nur gering ist.”” Bei dem Umfang
einer Befragung sollte daher immer darauf geachtet werden, dass alle noti-
gen Fragen gestellt werden, der Fragebogen jedoch insgesamt so kurz wie
moglich gestaltet wird, um die Motivation der Befragten moglichst hoch zu
halten. Dementsprechend und aufgrund des geringen Zeitfensters fiir die Be-
fragung hat sich die Projektgruppe dazu entschieden, wenn mdglich, den
Umfang der Befragungen auf ein beidseitig bedrucktes DIN A4-Blatt zu be-
schranken, um so mdglichst keinen der Befragten abzuschrecken und damit

eine moglichst hohe Ricklaufquote zu erhalten.

(b) Ablauf der Befragung

Essenziell fir das Gelingen einer Befragung ist das Zeitmanagement.
SchlieBlich ist die zur Verfigung stehende Zeit sowohl fir den Umfang bzw.
Inhalt des Fragebogens ausschlaggebend, aber ebenso fir die Akzeptanz
der Befragten und die damit verbundene Ricklaufquote.’”® Den Befragten
sollte geniigend Zeit gegeben werden um den Fragebogen auszufillen und
an die erhebenden Stellenden zuriickzugeben. Da die Projektarbeit lediglich
auf einen Zeitraum von neun Wochen begrenzt war, in der sowohl der Fra-
gebogen erstellt, beantwortet und ausgewertet werden musste, war die Zeit
von Beginn an dementsprechend knapp. In diesem Zusammenhang hat sich
die Projektgruppe auf einen relativ kurzen Fragebogen festgelegt, der den-
noch alle ngtigen Fragen enthalten sollte. Da der Projektstart zudem in die
Osterferien fiel konnte diese Zeit zur Erstellung der Fragebdgen genutzt wer-
den, welche schlieRlich erst nach den Osterferien an die Pilotschulen tber-
geben werden konnten. Aufgrund dieser zeitlich begrenzten Situation
musste auch die Rucklaufzeit fur die Fragebtgen relativ knapp gesetzt wer-

den, umso gentigend Zeit fur die Auswertung zu gewahrleisten. In diesem

77 Raab-Steiner/Benesch, S. 55.
78 Raab-Steiner/Benesch, S. 55.



Zusammenhang wurde der 10.05.2019 als Rucklauffrist fur die Elternbefra-
gung festgelegt, da es jedoch auch nach dieser Frist noch einige Ricklaufe
gab, wurde die absolute Frist auf den 24.05.2019 erweitert. Die fir die Schu-
len verantwortlichen Projektteilnehmer sollten Termine mit den jeweiligen
Schulleitungen vereinbaren, um die Fragebdgen zu tbergeben und spéater
wieder abzuholen. Aufgrund der personlichen Ubergabe und Abholung der
Fragebdgen durch die Projektgruppe mussten keine weiteren Verzégerungs-

zeiten durch den Postweg 0.4. eingeplant werden.

(c) Teilnehmerkreis

Um eine aussagekraftige Befragung durchzufiihren, ist ein sinnvoller und
aussagekraftiger Teilnehmerkreis festzulegen und die Gestaltung des Fra-
gebogens sowie die Formulierung der Items auf diesen Kreis anzupassen.
Der hier erwdhnte Teilnehmerkreis wurde im zuvor beschriebenen Verfahren
ausgewahlt. Da sich in diesem Verfahren dazu entschieden wurde sowohl
die Eltern als auch die Schulerinnen und Schiler der Pilotschulen zu befra-
gen, lag eine besondere Schwierigkeit in der Gestaltung und Formulierung
der Fragebdgen. Somit galt es das gesamte Design und die gesamte For-

mulierung auf zwei vollig verschiedene Befragungsgruppen anzupassen.

Weitergehend war darauf zu achten, dass mdglichst alle Fragen von allen
Teilnehmern zu beantwortet werden kénnen. Dies war allerdings nicht bei
allen Fragen umsetzbar, da durch diese Umfrage auch Daten zu den einge-
richteten Elterntaxi-Haltezonen erhoben werden sollten. In diesem Zusam-
menhang konnte nicht vermieden werden, dass wenige Fragen nur von den

tatsachlichen Nutzern der Haltezonen beantwortet werden konnten.

(d) Formale Bedingungen

Weiter galt es einige formale Bedingungen festzulegen, um die Fragebtgen
tibersichtlich und ansprechend zu gestalten. Um die Motivation der Befrag-
ten moglichst von Beginn an hoch zu halten, sollten die Fragebdgen anspre-
chend und nicht Uberladen gestaltet werden. Denn ein zu Uberladener oder

mit einem lUbermaRig langem FlielRtext gestalteter Fragebogen kdnnte auf
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die Befragten abschreckend wirken.”® Um einen Fragebogen ansprechend
Zu gestalten ist jedoch kein aufwendiges Design notwendig, sondern mehr
ist der Fragebogen Ubersichtlich und gut lesbar zu gestalten. Zudem sollte
eine einheitliche, gut lesbare und ausreichend grof3e Schriftart verwendet

werden und auf ausreichend groRe Zeilenabstande geachtet werden.®

(e) Inhaltliche Relevanz von Fragen

Um den Befragten das Teilnehmen an der Befragung zu erleichtern, sollten
ihnen vor Beginn der Befragung einige Informationen, Hinweise und Anwei-
sungen in Form eines Deckblatts 0.4. gegeben werden. Die Einleitung eines
Fragebogens ist nicht zu vernachlassigen, da sie wichtig fur die Motivation
der Befragten sein kann. Zum einen kann sie das Interesse der Befragten

wecken oder sich sogar demotivierend auswirken.8!

Auf dem Deckblatt ist sowohl der Zweck der Befragung, sowie die Kontakt-
daten der Verantwortlichen fur mdgliche Rickfragen und den mit der Teil-
nahme verbunden Zeitaufwand aufzuftihren.®? Auf jeden Fall ist auf dem
Deckblatt ebenfalls der Abgabetermin anzugeben, um das gegebene Zeit-
fenster direkt mitzuteilen.®® Handelt es sich um eine anonyme Befragung,
sollte es einige Hinweise dazu geben, wie die Anonymitat gewahrt werden
soll um die Teilnehmer Uber ihre Datensicherheit aufzuklaren.®* Sollten in
dem Fragebogen fir als kompliziert erachtete Fragen enthalten sein, sind
ebenso Hinweise zum Ausfillen und Verstandnis dieser Fragen anzugeben,
da Unklarheiten bei der Beantwortung zu fehlerhaften Antworten oder zu ei-
nem Beantwortungsabbruch fiihren konnen.® 8 Bei der Abwagung ob Hin-
weise notig sind sollte allerdings niemals von eigenen Préferenzen ausge-
gangen werden, sondern wenn maoglich mit Hilfe eines Pretests 0.4. geprift
werden. Auf die Durchfiihrung eines Pretests wird im Folgendem eingegan-

gen.
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83 Raab-Steiner/Benesch, S. 54.
84 Schumann, S. 78.

85 Raab-Steiner/ Benesch, S. 54.
86 Porst, S. 147.



(f) Reihenfolge der Fragen

Bei der Erstellung des Fragebogens ist die Reihenfolge der gestellten Fra-
gen in einem Fragebogen nicht unerheblich. Es ist wichtig, dass die Reihen-
folge der Fragen Uberlegt und sinnvoll gestaltet wird. Diesem entsprechend
gibt es bei der Festlegung der Reihenfolge zwei grundsatzliche Regeln. Zum
einen sollten die Fragen im Verlauf der Befragung sich von allgemeinen zu
konkreten Fragen steigern.®” Zum anderen sollen sich die Fragen von den
einfachen zu den abstrakten Fragen bewegen.®®

(3) Erstellung der Fragen und Antworten

Nachdem das Ziel der Befragung konkretisiert wurde und auch die Rahmen-
bedingungen festgelegt waren, konnte mit der tatsachlichen Erstellung des
Fragebogens begonnen werden. Hierzu galt es zu Uberprifen welche Fra-
gen aus vorherigen Arbeiten Ubernommen werden konnten und welche

ltems neu zu formulieren waren.

(a) Ubernahme bestehender Fragen

Vor der Entwicklung eines neuen Fragebogens ist es sinnvoll auf bereits vor-
handene Arbeiten zurtickzugreifen, welche jedoch nicht unreflektiert zu tiber-
nehmen sind.® Die Projektgruppe hat sich in diesem Zusammenhang dazu
entschieden, einige Fragen aus der ersten Befragung der Eltern zu Giberneh-
men. Hierbei galt es jedoch bei jeder direkt ibernommenen Frage zu klaren,
ob die Ubernahme nétig ist und welcher Zweck damit verfolgt werden soll.

(b) Neue Itemformulierung

Die Projektgruppe hat sich dazu entschieden, neben den Gbernommenen
Fragen auch neue Items zu formulieren und in die Fragebdgen aufzuneh-
men. Das Wort Item leitet sich aus dem englischen ab und bedeutet ,Ele-
mente“. Die Items eines Fragebogens bestehen aus den Fragen bzw. Aus-
sagen (Statements) und den dazugehérigen Antwortmdglichkeiten (Katego-

rien).%°

87 Raab-Steiner/Benesch, S. 56.
88 Raab-Steiner/Benesch, S. 56.
89 Raab-Steiner/Benesch, S. 52.
9% Raab-Steiner/Benesch S. 47.
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Fur die Formulierung neuer Items gibt es zwei grundséatzliche Vorgehens-
weisen. Die Fragen kénnen entweder direkt oder als Thesen formuliert wer-
den. Direkt formulierte Fragen werden genutzt, wenn mdglichst klare Ant-
worten erhoben werden sollen. Thesen werden dagegen eher eingesetzt,
wenn eine Einschatzung der Befragten meist durch eine Bewertungsskala
oder ahnliches erhoben werden soll. Somit eignen sich direkte Fragen eher
zur Erhebung von Fakten und die als These formulierten Fragen eher um
Wahrnehmungen, Stimmungen und Meinungen zu erheben.®! Weiter ist bei
der Erstellung der Items darauf zu achten, dass diese eindeutig und unmiss-
verstandlich formuliert werden, da die Befragten diese selbststandig beant-
worten sollen und zu dem Beantwortungszeitpunkt meist nur schwer Unklar-
heiten klaren kénnen.®? Die Itemformulierung muss zudem, wie zuvor er-
wahnt, an den ausgewahlten Teilnehmerkreis angepasst werden, um auch
so mogliche Verstandnisprobleme zu vermeiden.®® Ebenso sind die Fragen
maglichst kurz zu formulieren, jedoch so lang, dass es zu keinen Missver-
standnissen ihres Inhalts kommen kann. Dementsprechend sind Fremd- und
Fachworter sowie Abkirzungen mdglichst zu vermeiden.® In diesem Zu-
sammenhang ist der eigene Wortschatz nicht als Praferenz fir das Verstand-
nis der Befragten zugrunde zu legen. Doppelte Negationen sind bei der For-
mulierung ebenso in jedem Fall zu vermeiden, da auch diese haufig zu Un-
klarheiten fiihren konnen.®® Weiter sollte jedes Item lediglich einen Sachver-
halt behandeln, da es sonst zu Irritationen bei der Beantwortung kommen
kann.®® Suggestivfragen sind besonders zu vermeiden, da sie den Befragten
bereits eine Tendenz der erhofften Bewertung vermitteln kénnten und dies
zu einer Verféalschung der Ergebnisse fuhren kann, weil sich die Befragten
zu einer Antwortmaoglichkeit geleitet fihlen kénnten.®” Ebenso sollte auf ab-
solute Begriffe wie “Nie”, “Immer” u.A. bei der Itemformulierung verzichtet
werden, damit sich die Befragten nicht vor eine absolute Wahl gestellt fihlen.

Daruiber hinaus ist darauf zu achten, dass bei besonders heiklen Fragen, die

% Kromrey, S. 352 ff.

92 Schumann, S. 62.

93 Raab-Steiner/Benesch, S. 55.
94 Schumann, S. 63.

9 Schumann, S. 63.

9% Raab-Steiner/Benesch, S. 56.
97 Porst, S. 103.



Items nicht zu ,hart® und direkt gestellt werden, da sonst die Gefahr besteht,
dass sie niemand wahrheitsgemaf beantwortet, aus Angst vor sozialer Aus-
grenzung. Solche Fragen sind viel mehr verharmlost und umschreibend zu

formulieren.®® %

(c) Offene und geschlossene Fragen

Weiter ist bereits bei der Formulierung der Fragen darauf zu achten, in wel-
cher Form schlussendlich darauf geantwortet werden soll. Dabei gibt es eine
Vielzahl von Fragevarianten sowie Darstellungsmdglichkeiten. Die Auswahl
der zur Verfligung stehenden Mitteln hangt vorrangig davon ab, welche
Schlussfolgerungen und Ergebnisse aus den erhobenen Daten gezogen
werden sollen. Grundsatzlich ist dabei zwischen offen und geschlossen for-

mulierten Fragen zu unterscheiden.

Offen formulierte Fragen beinhalten eine direkt gestellte Frage, die jedoch
keine Antwortmdglichkeiten vorgibt. Auf diesen Fragetypen kénnen die Be-
fragten frei antworten.®® Somit eignet sich diese Art der Fragestellung fir
Fragen bei denen eine Vielzahl von verschiedenen Meinungen, Einstellun-
gen und Vorschlagen erhoben werden sollen sowie Fragen bei denen die
Vielzahl der Antwortmdglichkeiten nicht erfasst bzw. noch nicht bekannt ist.
Jedoch eignen sich offen formulierte Fragen fiir Befragungen mit einer hohen
Teilnehmerzahl eher weniger, da es nur schwer moglich ist die Masse an
dadurch erhobenen Daten zu bindeln und auszuwerten. Die Auswertung
nimmt in diesem Zusammenhang eine Menge Zeit in Anspruch, wobei immer
der ,Kosten-Nutzen-Faktor“ zu beriicksichtigen ist.2°* Zudem koénnen offene
Fragen die Motivation der Befragten negativ beeinflussen, da sie nur tber-
legt beantwortet werden konnen.12 Ein weiteres Problem der offenen Befra-
gung kann sich bei der Auswertung der Fragebtgen ergeben, da sich einige

Schwierigkeiten in der Lesbarkeit der handschriftlich gegebenen Antworten

98 Schumann, S. 67.

9 Porst, S. 124 ff.

100 Raab-Steiner/Benesch, S. 52.
101 Raab-Steiner/Benesch, S. 53.
102 Raab-Steiner/Benesch, S. 53.
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ergeben konnten.1% Zudem ist darauf zu achten, dass ein ausreichend gro-

Bes Antwortfeld gegeben ist.

Geschlossen formulierte Fragen sind hingegen Fragen, bei denen Ant-
wortmdoglichkeiten vorgegeben sind.1%* Auf diesen Fragetypen kdnnen die
Befragten mit Hilfe der vorgegebenen Antwortmoglichkeiten antworten.0®
Aufgrund dessen sind die Fragen schnell und leicht zu beantworten. Ge-
schlossene Fragen eignen sich fur Befragungen mit einer hohen Teilnehmer-
zahl, da sich die Masse an erhobenen Daten gut biindeln und zu Gruppen
zusammenfassen lassen und so einfach auszuwerten sind. Die geschlosse-
nen Fragen lassen sich in verschiedenen Formen untergliedern. Die ein-
fachste Form einer geschlossenen Frage ist eine dichotome Frage. Dabei
hat der Befragte lediglich zwei Antwortmadglichkeiten, oft ,ja“ und ,nein“.10
Der Nachteil dieser Beantwortungsmaglichkeit liegt in der erzwungenen to-
talen Entscheidung der Befragten, die sich selbst sonst nicht absolut in eine
Antwortkategorie einordnen wirden. Eine weitere Form bietet die Wahl zwi-
schen mehreren Antwortmdglichkeiten, bei dieser Form ist darauf zu achten,
dass mdglichst alle wesentlichen Antworten umfasst sind, sodass kein Be-
darf an nicht zur Verfiigung stehenden Antworten entsteht. Sollte eine ab-
schlielBende Aufstellung aller wichtigen Antwortmdglichkeiten nicht sicher
mdglich sein, ist auch eine Mischform aus offenen und geschlossenen Fra-
gen moglich. So ist eine Reihe von gegebenen Antwortalternativen und zu-
satzlich einer offenen Antwortalternative als Freitextfeld eine geeignete L6-

sung.t0’

(d) Fragen zu demographischen Daten

Werden Umfragen anonym durchgefihrt, sollte ein besonderes Augenmerk
auf Fragen zu demographischen Daten gelegt werden. Schlie3lich kdnnen
gerade bei anonymen Umfragen die Frage nach demographischen Daten
ein kritisches Anonymitat gefahrdendes Gefuihl auslésen. Diesbeziiglich soll-

ten lediglich wirklich bendtigte demographische Daten erhoben werden und

103 Raab-Steiner/Benesch, S. 53.
104 Raab-Steiner/Benesch, S. 53.
105 Atteslander, S. 146.

106 Raab-Steiner/Benesch, S. 58.
107 Raab-Steiner/Benesch, S. 53.



der Grund fur die Erhebung, wenn mdglich, den Befragten mitgeteilt wer-
den.1% Das Gefuihl der Anonymitat soll daher niemals angezweifelt werden
koénnen, da sonst aus Angst vor sozialem Druck o0.4. das Ergebnis verfalscht
werden kdnnte. Strittig wird hingegen die Platzierung der demographischen
Fragen gesehen. Die eine Meinung vertritt die Ansicht, dass sie an den An-
fang der Befragung zu stellen sind, da sie einfach und schnell zu beantwor-
ten sind.1® Jedoch kann die direkte Erhebung von personlichen Daten am
Anfang einer anonymen Umfrage auch abschreckend wirken. Die andere
Meinung vertritt die Ansicht, dass sie an das Ende der Befragung zu stellen
sind, da die Teilnehmer sich am Ende der Befragung schon einen Eindruck
Uber den Sinn und Zweck der Umfrage machen konnten und so eher bereit
sind auch personliche Daten anzugeben. Jedoch kdnnen demographische
Fragen am Ende eines Fragebogens schnell Gbersehen werden, obwonhl

diese fur einige Auswertungen sehr essenziell sind.*°

(e) Inhaltliche Relevanz von Fragen

Auch die Relevanz der Fragen ist neben der Formulierung der einzelnen
Items von hoher Bedeutung. Damit eine Frage von hoher Relevanz ist sollte
sie mdglichst alle Befragten betreffen und alle Befragten sollten Uiber die n6-
tigen Informationen zur Beantwortung verfligen. Dementsprechend ist bei je-
dem Item, das dieser Anforderung nicht entspricht abzuwagen, ob das Item
tatsachlich essenziell fir das zu erhebende Forschungsziel ist. Das For-
schungsziel sollte bei jeder Aufnahme eines Items in den Fragebogen Indi-

kator fur die tatsachliche Relevanz sein.

(f) Antwortvorgaben

Nachdem die Fragen der einzelnen Items erstellt sind, sind die Antwortkate-
gorien der Fragen zu erstellen. Bei der Erstellung der Antwortmadglichkeiten
ist besonders darauf zu achten, dass diese mdoglichst frei von Antwortten-
denzen erstellt werden. Unter diesem Aspekt sind vorrangig zwei Antwortty-
pen zu unterscheiden. Zum einen gibt es den ,Ja-Sager®, diese Art der Be-

fragten neigt dazu, generell alle Fragen mit ja zu beantworten. Um dieses

108 Mollers/Spohrer, S. 59.
109 Reinboth, Abs. 6.
110 Gurr, Abs. 3.4.2.
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Problem zu umgehen sollen wenn mdglich einige Kontrollfragen semantisch
gedreht werden, d.h. negativ formuliert werden.!! Bei einer langeren Befra-
gung kénnte so sogar eine Frage doppelt gestellt werden, einmal positiv und
einmal negativ umso eine konkrete Kontrollfrage zu haben. Sollten beide
Fragen von dem Befragten mit “Ja” beantwortet werden spricht man von ei-
ner Akquieszenz und die Befragten kdnnten die Fragen aus reiner Zustim-
mungstendenz mit “Ja” beantwortet haben.'!? 113 Zum anderen gibt es die
,2Unentschlossenen®, diese Art der Befragten tendiert immer zu einer relativ
nicht aussagekraftigen Antwort. Sie mochten sich nicht festlegen und sind
so immer mittelwertorientiert, wobei sie bei keinem Mittelwert eher zu einer
positiveren Bewertung tendieren.** Um solche reinen mittelwertorientierten
Antworten zu vermeiden, sind die Antwortmdglichkeiten maglichst, ohne
neutralen bzw. mittleren Wert zu erstellen, um so ein aussagekréftiges Er-
gebnis bei der Auswertung zu erhalten. Bei einer Vermeidung von Mittelwer-
ten konnte die Befragten jedoch Gefahr laufen eine nicht gewollte tendenzi-
0se Aussage von den Befragten zu erzwingen.'®> Zudem kann neben der
reinen Einfachauswahl auch in geeigneten ltems eine Méglichkeit zur Mehr-
fachauswahl gegeben werden, um den Befragten den Druck zu einer abso-

luten Entscheidung zu nehmen.

(g0 Kommentare und Anregungen

Am Ende eines Fragebogens sollte immer Platz fiir eigene Kommentare und
Anregungen der Befragten gegeben werden. Dies ist wichtig, um sich Anre-
gungen zu holen und zum anderen kénnen so Unklarheiten und Missver-
standnisse der Befragung aufgedeckt werden, die evtl. sogar fur die spatere
Auswertung fur Bedeutung sein kdnnen. Geben Befragte z.B. an eine Frage
nicht eindeutig verstanden zu haben, so ist in der Auswertung abzuwéagen
ob diese Antwort Uberhaupt in die Gesamtbewertung mit einbezogen werden

soll oder ob sie das Ergebnis eher verfalschen wirden.

111 Raab-Steiner/Benesch, S. 61.
112 Schumann, S. 56.

113 Raab-Steiner/Benesch, S. 66.
114 Schumann, S. 69.

115 Moéllers/Spohrer, S. 61.



(4) Einzelne Fragen Elternfragebogen

Nachdem sich die Projektgruppe in ihren Vorarbeiten ausfuhrlich mit den zu
beachtenden Aspekten bei der Erstellung einzelner Items auseinanderge-
setzt hat, konnte darauf aufbauend mit der tatsachlichen Fragenerstellung
und der Erstellung des Anschreibens begonnen werden. Die Projektgruppe
hat sich bereits zu Beginn der Fragenerstellung dazu entschieden, den Fra-
gebogen der ersten Umfrage als Referenz einzubeziehen und notwendige

und Uberprifte Fragen von dort in den neuen Fragebogen zu tbernehmen.

(@) Anschreiben

Der Elternfragebogen wurde mit einem Deckblatt als Anschreiben versehen.
Das Anschreiben nimmt Bezug auf das Projekt “Elterntaxi-Haltezonen” und
die erste Umfrage, um so einen guten Einstieg in das Thema zu finden. Wei-
ter wird erklart, dass diese erneute Umfrage der Evaluation des gesamten
Projektes durch die Studierenden dienen soll. Die Evaluation soll dazu die-
nen die veranderten Verkehrssituation zu beurteilen. Das Anschreiben bein-
haltet zudem die hervorgehobene Rickgabefrist der Fragebdgen. Da die
Umfrage anonym durchgefiihrt wird, wird bereits im Anschreiben auf die
Richtlinien der Datenschutzgrundverordnung und das angehangte Informa-
tionsblatt zum Datenschutz hingewiesen. Besonders wichtig ist in diesem
Zusammenhang, dass darauf hingewiesen wurde, dass die Teilnahme an
dieser Umfrage freiwillig ist. Da einige Eltern mehrere Kinder an einer Schule
haben, wurde zudem der Hinweis gegeben, dass der Fragebogen nur einmal
fur das jungste Kind auszuftillen ist. Beendet wurde das Anschreiben mit ei-
nem Dank fur Teilnahme. SchlieRlich ist eine hohe Ricklaufquote essenziell

fur eine gelungene Evaluation des Projektes.

(b) 1. Frage: Wohnort

1. In welcher Stadt/Gemeinde und in welchem Stadtteil/Ortsteil wohnt Ihr Kind?

Abbildung 3: Frage 1 des Elternfragebogens

Die erste Frage wurde wortlich aus dem Fragebogen der ersten Umfrage
Ubernommen und auch wieder an Stelle eins der Befragung gesetzt. Die
Frage wurde als Motivationsfaktor an den Anfang der Befragung gestellt, da

diese Frage fur jeden der Befragten schnell und einfach zu beantworten ist.
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Bei der ersten Frage wurde sich als Antwortoption flr einen Freitext ent-
schieden, da es in jedem Ort der Pilotschulen einige Orts- und Stadtteile gibt,
dessen gesamte Aufzahlung die Antwortmdglichkeiten untbersichtlich ge-
staltet hatten. Inhaltlich soll mit der ersten Frage das Wohngebiet der Schi-
lerinnen und Schilern erhoben werden. Mit Hilfe dieser Frage sollen Veran-
derungen im eventuellen Zusammenhang zwischen dem Einzugsgebiet der
Schilerinnen und Schuiler und dessen Schulweg bzw. dessen Fortbewe-

gungsmittel seit Projektstart gezogen werden.

(c) 2. Frage: Alter und Klassenstufe

2. Wie alt ist lhr Kind? Welche Klasse/Stufe besucht Ihr Kind?

Abbildung 4: Frage 2 des Elternfragebogens

Auch die zweite Frage wurde wortlich aus dem Fragebogen der ersten Um-
frage Ubernommen. Allerdings war die Frage zuvor an Stelle vier der Befra-
gung und wurde nun an Stelle zwei der Befragung gesetzt. Die Frage wurde
als weitere Einstiegshilfe weiter vorne an den Anfang der Befragung gestellt,
da auch diese Frage fur jeden der Befragten schnell und einfach zu beant-
worten ist. Bei der zweiten Frage wurde sich fur zwei Freitextfelder entschie-
den, da eine Aufzéhlung aller Alters- und Schulklassen auch hier den Um-
fang von Antwortmaoglichkeiten tGberdehnt hatte. Inhaltlich soll mit der zwei-
ten Frage sowohl das Alter als auch die Jahrgangsstufe der Schilerinnen
und Schiler erhoben werden. Diese Daten kénnen ebenfalls ausschlagge-
bend fir die spatere Datenauswertung sein. Auch in der ersten Befragung
gab es nicht auRer Acht zu lassende Unterschiede im Bestreiten der Schul-
wege, die sich im Zusammenhang mit den verschiedenen Altersgruppen

ergaben.

(d) 3. Frage: Verkehrsmittelwahl

3. Mit welchem Verkehrsmittel kommt Ihr Kind in der Regel zur Schule?
(Mehrfachnennungen sind méglich)

im Sommer:
[J Auto (Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen) J Auto (ohne Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen)
OzuFul O Fahrrad [ Bus [ Roller [ Sonstiges:

im Winter:
[J Auto (Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen) ] Auto (ohne Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen)
[JzuFul [ Fahrrad [JBus [JRoller [J Sonstiges:

Abbildung 5: Frage 3 des Elternfragebogens

D



Die dritte Frage wurde ebenfalls teilweise aus dem Fragebogen der ersten
Umfrage Ubernommen. Allerdings wurden die Antwortkategorien verandert,
die Antwortmdglichkeit “Bahn” wurde durch “Roller” ersetzt, da sich in Bezug
auf die Erstbefragung “Bahn” als ein kaum genutztes Verkehrsmittel heraus-
gestellt hat und der Roller hingegen héaufig unter sonstiges angegeben
wurde. Zudem wurde die Antwortméglichkeit “Auto” noch einmal aufgeteilt in
“Auto mit Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen” und in “Auto ohne Nutzung der
Elterntaxi-Haltezonen”, um so einen Anhaltspunkt zur tatsachlichen Nutzung
der eingerichteten Haltezonen zu bekommen. Dieses Item wurde relativ weit
vorne eingereiht, da diese Frage weiterhin von allen Befragten zu beantwor-
ten ist und die Motivation so erhalten bleibt. Es wurde sich fur eine Mischform
der Antwortkategorien entschieden, zum einen konnte aus den haufig ge-
nutzten Verkehrsmitteln gewahlt werden und zum anderen wurde ein “Sons-
tiges” Freitextfeld eingefligt, um dort verbliebene Fortbewegungsmittel ein-
tragen zu konnen. Zudem wurde sich fir eine Mehrfachauswahl entschie-
den, um den Druck zu einer absoluten Wahl zu nehmen welche das Ergebnis
verfalschen kénnte. Inhaltlich soll mit der dritten Frage erhoben werden, wie
sich die Wahl der Verkehrsmittel seit Projektstart veréandert haben. Zudem
soll ebenfalls erhoben werden, ob die eingerichteten Elterntaxi-Haltezonen
von den weiterhin autofahrenden auch tatsachlich angefahren und genutzt

werden.

(e) 4. Frage: Nutzung der HuB

4. Nutzen Sie die Elterntaxi-Haltezonen?

O Ja [ Nein, weil

= Falls ja, welche Elterntaxi-Haltezone nutzen Sie?
(Mehrfachnennungen sind méglich)

[ DiekstraRe [ Ludwigstralle [0 Rhedaer Stralle

= Falls ja, warum nutzen Sie die Elterntaxi-Haltezonen?
(Mehrfachnennungen sind méglich)

[ auf Wunsch meines Kindes bzw. meiner Kinder
[ ich erachte es als sinnvoll, weil

[J auf Empfehlung der Schule

[ Sonstiges

Abbildung 6: Frage 4 des Elternfragebogens

Das vierte Item wurde von der Projektgruppe neu erstellt. Die Frage wurde
in den mittleren Bereich der Befragung gesetzt, da es nur von tatséchlichen

Nutzern der Elterntaxi-Haltezonen vollstandig beantwortet werden kann und

(s0u]
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somit demotivierend fir die “Ausgeschlossenen” wirken kann. Grundsatzlich
sind solche Fragen zu vermeiden, allerdings war diese notwendig, um einige
Daten zu der tatsachlichen Nutzung und der Motivation zur Nutzung zu er-
halten. Das Item wurde in drei Fragenbereiche unterteilt. Im ersten Fragen-
bereich wird zunachst die tatsachliche Nutzung der Haltezonen abgefragt
und ist somit auch noch von allen Befragten zu beantworten. Dabei wurde
ein “Ja” als Antwortmdglichkeit zur Wahl gestellt und ein “Nein, weil” mit an-
gehéngtem Freitextfeld, um so auch den bisherigen Nicht-Nutzern der Hal-
tezonen die Mdglichkeit zur AuRerung und Begriindung zu geben und so
eventuell zusatzliches Verbesserungspotenzial des Projektes zu erhalten.
Fur die Nutzer der Haltezonen geht es weiter in den zweiten Fragenbereich,
welcher Daten zu den tatsachlich von den Eltern genutzten Haltezonen er-
hebt. Hier wurde sich fiir vorgegebene Antwortmdglichkeit entschieden, da
zum einen die Auswahl begrenzt war und umso Missverstandnisse in der
Bezeichnung der eingerichteten Haltezonen zu vermeiden. Diese Frage soll
zum einen herausfiltern welche von den Haltezonen tatsachlich haufig be-
nutzt werden, zum anderen aber auch welche Haltezonen eventuell gar nicht
genutzt werden. Im dritten Fragenbereich wird nach der Motivation zur akti-
ven Teilnahme am Projekt und der damit verbundenen Nutzung der Eltern-
taxi-Haltezonen gefragt. Auch bei diesen Antwortkategorien wurde sich wie-
der fur eine Mischform aus Auswahl und Freitextfeld entschieden. Die Eltern
kdnnen sich entscheiden einen motivierenden Dritten, d.h. ihre Kinder oder
die Schule anzugeben. Oder sie kbnnen angeben, das Projekt selbst sinnvoll
zu finden, welches sie zudem mit Hilfe eines Freitextfeldes begrinden kdn-
nen. Das Freitextfeld “Sonstiges” wurde zudem eingefugt, um eventuelle
weitere Motivationsfaktoren der Eltern angeben zu kénnen, die fir die Pro-
jektgruppe ggf. gar nicht ersichtlich waren. Diese Antworten sind auch fur die
Weiterfihrung des Projektes und das Einfuhren an weiteren Pilotschulen be-
sonders wichtig, um eine hohe Annahme und aktive Teilnahme am Projekt

auch kinftig gewahrleisten zu kénnen.



2=
‘Weniger Elterntaxis an meiner Schule

(f) 5. Frage: anderweitige Nutzung

5. Nutzen Sie andere Haltemdglichkeiten, als die Elterntaxi-Haltezonen, um lhr Kind ausstei-
gen zu lassen?

OJa [J Nein

= Falls ja, zeichnen Sie diese in die Karte (siehe nichste Seite) ein und benennen Sie
diese?

Abbildung 7: Frage 5 des Elternfragebogens

Das flunfte Item wurde ebenfalls von der Projektgruppe erstellt. Das Item
wurde hinter die Frage Nummer 4 gestellt, da sie im direkten Zusammen-
hang mit dieser Frage steht. Auch dieses Item konnte unvermeidbarer Weise
wieder nur von den Autofahrern beantwortet werden. Die vierte Frage wurde
ebenfalls wieder in Fragenbereiche unterteilt. Im ersten Fragenbereich soll
herausgefunden werden, ob neben den eingerichteten Elterntaxi-Haltezo-
nen, weitere Haltemdglichkeiten von den Eltern genutzt werden. Hier wurde
sich zunachst fir eine dichotome Antwortvorgabe entschieden. Der zweite
Fragenbereich richtet sich nur an die, die den ersten Bereich mit “Ja” beant-
wortet haben. In diesem zweiten Teil werden die befragten Eltern gebeten
die “anderen Haltemdglichkeiten” in der Karte einzuzeichnen. Mit diesem I-
tem sollen mogliche bisher unbekannte Haltemdglichkeiten aufgezeigt wer-

den, die sich eventuell fir eine weitere Elterntaxi-Haltezone eignen kénnten.

(g) 6. Frage: Verhaltensénderung

6. Hat sich lhr Verhalten seit der Einrichtung der Elterntaxi-Haltezonen verédndert?

0 Ja [J Nein, weil

Abbildung 8: Frage 6 des Elternfragebogens

Das sechste Item wurde ebenfalls von der Projektgruppe erstellt. Das Iltem
wurde nach Nummer funf eingereiht, da diese wieder von allen Teilnehmern
zu beantworten ist und die Motivation wieder steigern kann. Zudem wurde
die Frage relativ weit hinten in der Befragung gestellt, da eine Begriindung
eines nicht veranderten Verhaltens den Befragten schwerer fallen kénnte.
Auch hier wurde sich bei den Antwortmoglichkeiten wieder fir eine Misch-
form entschieden. Es wurde sich fur ein vorgegebenes “Ja” entschieden,
denn eine weitere Begrindung ist an dieser Stelle nicht erforderlich, da be-
reits zuvor nach motivierenden Faktoren zur Projektteilnahme erfragt wur-

den. Die andere Antwortoption besteht wieder aus einem “Nein, weil” und
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einem angehéngten Freitextfeld, da auch hier wieder wichtig ist, was die Be-
weggrinde fir ein nicht verandertes Verhalten sind und wie das Projekt

eventuell auch hier noch eventuell nicht genutzte Potenziale hat.

(h) 7. Frage: Fahr-/Gehgemeinschaften

7. Kommt Ihr Kind zusammen mit anderen Kindern zur Schule?
] Ja [J Nein

= Falls nein, hitten Sie grundsatzlich Interesse an einer Fahr-/Gehgemeinschaft?

1 Ja [I Nein [ unter folgenden Bedingungen:

Abbildung 9: Frage 7 des Elternfragebogens

Das siebte Item wurde wieder wortlich aus dem Fragebogen der ersten Um-
frage Ubernommen. Wie auch in der ersten Umfrage steht das Item weiter
hinten in der Befragung, da hier ein neuer Themenbereich er6ffnet wird.
Auch die siebte Frage wurde wieder in zwei Fragenbereiche unterteilt. Im
ersten Fragenbereich wird erfragt, ob das eigene Kind bisher an einer Fahr-
bzw. Gehgemeinschaft teilnimmt. Die Eltern die mit “Nein” geantwortet ha-
ben, werden im zweiten Fragenbereich, nach dem generellen Interesse an
einer solchen Gemeinschaft gefragt und welche Bedingungen dazu vorlie-
gen mussten. Die Antworten “Ja” und “Nein” wurden als Antwortmoglichkei-
ten vorgegeben. Die zur Teilnahme nétigen Bedingungen wurden allerdings
als Freitextfeld gewabhlt, da diese Beantwortung so individuell ausfallen kann,
dass eine Auswahl von Antwortvorgaben zu umfangreich gewesen waére.
Dieses Item kdnnte die Grundlage fur weitere auch schuleigene Projekte dar-
stellen, die zur Grindung weiterer Fahr- und Gehgemeinschaften aufrufen

umso den gemeinsamen Schulweg sicherer gestalten zu kénnen.

(i) 8. Frage: Stadtplan

Als achter Punkt wurde ein Stadtplan der jeweiligen Schulgebiete eingefugt.
Dort sollen die Eltern wie auch in der ersten Umfrage den Schulweg ihrer
Kinder eintragen, umso eine mogliche Verénderung der Verkehrsdichte seit
Start des Projektes herauszufinden. In dieser Karte sollen ebenfalls die in
Frage Nummer funf erfragten “unbekannten Haltezonen” eingetragen wer-

den.



() 9. Frage: Veranderungen

9. Was hat sich seit der Einrichtung der Elterntaxi-Haltezonen verandert?
(Mehrfachnennungen sind maoglich)

[J geringeres Verkehrsaufkommen vor der Schule

[J weniger gefahrliche Situation fur die Kinder

[0 mehr gefahrliche Situation fur die Kinder

[J hoéherer Aufwand fur mich aufgrund der Nutzung der Haltezonen

[J mein Kind kommt 6fters zu FuR oder mit dem Rad zur Schule

[0 mein Kind nimmt die Umgebung der Schule und den Verkehr aktiver wahr
=

Abbildung 10: Frage 9 des Fragebogens

Das neunte Item wurde von der Projektgruppe neu erstellt. Das Item Num-
mer neun wurde als generelles Fazit und Ergebnis des Projektes “Elterntaxi-
Haltezonen” aus Sicht der Eltern, an das Ende der Befragung gestellt. Auch
hier wurde sich wieder fir eine Mischform entschieden. Dabei wurden einige
naheliegende Antwortvorgaben aufgenommen, wobei darauf geachtet
wurde, dass diese sowohl positive wie negative Antwortmaglichkeiten bein-
halten, um so Antworttendenzen méglichst zu vermeiden. Zudem wurde am
Schluss ein Freitextfeld als Antwortmdglichkeit eingefiigt, um individuell fest-
gestellte Veranderungen angeben zu kénnen. Bei der Beantwortung wurde
sich zudem fur eine Mehrfachauswahl entschieden, da es h&ufig nicht nur
eine Veranderung aus Sicht der Befragten gibt. Diese Frage soll zudem noch
einmal klarstellen, ob das Projekt aus Sicht der Eltern erfolgreich an den Pi-
lotschulen durchgefiihrt wurden und es tatsachlich zu positiven Veranderun-

gen der Verkehrssituation an den Schulen kam.

(k) 10. Frage: Anregungen und Ideen

10. Haben Sie noch Anregungen oder Ideen?

Abbildung 11: Frage 10 des Elternfragebogens

Das zehnte Item wurde ebenfalls durch die Projektgruppe erstellt. Dieses
Item wurde an das Ende des Fragebogens gestellt, da dieses in Hinsicht auf
Anregungen zum Fragebogen und Uberblick iber die Themenwahl der Be-
fragung erst vollstandig am Ende beantwortet werden kann. Die Frage soll

als Abschluss der Befragung stehen und soll den Befragten die Mdglichkeit
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fur Anregungen und Vorschlage geben. Sowohl fir Anregungen die das Pro-

jekt betreffen aber auch fur Ideen zu dem Fragebogen.

bb. Konzeption des Kinderfragebogens

Bei der Erstellung des Elternfragebogen und des Kinderfragebogens wurden
gewisse Prinzipien in der Formulierung eingehalten, um die Beantwortung
der Fragen schnell, einfach und verstandlich zu machen. Allerdings weist der
Kinderfragebogen einige Besonderheiten auf, da die Adressaten Grund-
schulkinder sind und im Vergleich zu Erwachsenen Uber geringere Sprach-
kenntnisse verfiigen und die Schwierigkeit der Fragen an das Bildungs- und
Sprachniveau eines Grundschulkindes angepasst werden musste.'® Des-
halb wurden die Fragen kindgerecht formuliert und weisen keine hohen
sprachlichen Anforderungen auf, weshalb sich die Kinderbefragung stark
von der Elternbefragung unterscheidet.

Beim Kinderfragebogen wurde auf komplizierte Formulierungen, Fremdwor-
ter oder Abklrzungen verzichtet, um Missverstandnisse oder Irritationen
auszuschlieRen.'” Die Fragen sind kurz gehalten und es wurde eine einfa-
che Sprache verwendet, um Grundschulkindern die Beantwortung der Fra-
gen zu ermoglichen. Neben einer fur Kinder angepassten Wortwahl, enthal-
ten die Fragen keine Relativ- oder Nebensatze und sind somit leicht zu ver-
stehen. Um die Verstandlichkeiten der Fragen weiter zu erhéhen, wurde auf
Negationen, auer bei einer Frage, verzichtet.!!® Die Projektgruppe hat die
Kinderbefragung sehr kurz gehalten, da bei Grundschilerinnen und Grund-
schilern die Gefahr besteht, dass bei einem zu langen Fragenkatalog die
Konzentration nachlasst und die Schilerinnen und Schiler die Fragen nicht
mehr wahrheitsgemaf beantworten. Die Umfrage besteht lediglich aus sie-
ben simpel gestellten Fragen, die in wenigen Minuten zu beantworten sind.
Da das Verstandnis der Frage essenzielle Voraussetzung fir eine sinnvolle
Antwort ist'*® und Grundschulkinder, vor allem in den ersten beiden Klassen,
nicht oder nicht flissig lesen kdnnen, wurden die Antwortmdoglichkeiten nicht

in Worten geschrieben, sondern es wurden Piktogramme verwendet. 12

116 D@ring/Bortz, S. 245; Kromrey, S. 304 ff.
117 Frevel, S. 45, 46.

118 Schnell/Hill/Esser, S. 327.

119 Hader, S. 202.

120 porst, S. 183.
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Dadurch kann jede Schilerin und jeder Schiler, unabhéngig vom Lernstand,
den Fragebogen beantworten. Die Projektgruppe hat sich bemiht méglichst
eindeutige Bilder zu verwenden. Bei nicht ganz klaren Abbildungen wurde
unter das Bild die Antwortmoglichkeit sicherheitshalber ausgeschrieben.
Trotzdem kann es bei den Darstellungen oder bei den ausgeschriebenen
Fragen schnell zu Missverstandnissen kommen, weshalb die Projektgruppe
in die Klassen der Schilerinnen und Schiler gegangen ist und ihnen beim
Ausfillen des Fragenkatalogs geholfen hat. Dazu wurden mit der Schullei-
tung Termine abgesprochen, wann zwei Studierende in die Klassen kommen
konnen, um den Schulerinnen und Schilern die Umfrage vorzustellen. Bei
diesen Terminen stellten sich die Studierenden vor, erklarten den Kindern,
warum sie da sind und was sie mit ihnen vorhaben. Die beiden Studierenden
erlauterten vor der Klasse kindgerecht die einzelnen Fragen und die Antwort-
moglichkeiten.'?! Falls ein Kind Probleme beim Ausflllen des Fragenkata-
logs hatte oder es Unklarheiten gab, konnte direkt geholfen werden und mit
Unterstitzung der Studierenden konnten die Kinder den Fragebogen ausfiil-
len.*?2 Durch die Hilfe wurde gewahrleistet, dass die Schulerinnen und Schu-
ler die Fragen richtig verstanden haben und ihre Antworten der Wahrheit
entsprechen.

Auf die Mdglichkeit eines offenen Antwortformates, durch ein freies Textfeld
oder ahnliches, wurde bewusst verzichtet, da Grundschulkinder Uber eine
geringe Artikulationsfahigkeit verfligen und ein weitsichtiges Verstandnis fur
das Projekt und die Evaluation fehlt.'?® Deshalb werden die Antworten vor-
gegeben und die Kinder missen nur noch ihre Antwort ankreuzen. Ein Ein-
leitungstext, wo das Vorhaben und die Ziele der Projektgruppe geschildert
werden, erlbrigt sich, da Studierende vor Ort sind und den Schiilerinnen und
Schilern mundlich die Rahmenbedingungen erklaren und was sie mit ihnen
vorhaben. Die Beantwortung erfolgt direkt vor Ort und die Meinungsumfrage
wird unmittelbar danach eingesammelt, weshalb auch eine Fristsetzung
nicht notig ist und mit einer hohen Rucklaufquote zu rechnen ist, da es wohl

wenige Schilerinnen und Schiler geben wird, die eine Beantwortung vor Ort

121 Friedrichs, S. 242.
122 Friedrichs, S. 236.
123 Kromrey, S. 352.
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ablehnen. AufRerdem geht die Projektgruppe nicht davon aus, dass viele EI-

tern der Beantwortung des Kinderfragebogens widersprechen.

(1) 1. Frage: Klassenstufen

1. In welcher Klasse bist du?

0 1. Klasse J 2. Klasse J 3. Klasse ] 4. Klasse

Abbildung 12: Frage 1 des Kinderfragebogens

Die erste Frage des Kinderfragebogens ist eine demographische Frage. Die
demographischen Fragen wurden am Anfang der Umfrage gestellt, um den
Grundschdlerinnen und Grundschilern einen schnellen und unkomplizierten
Einstieg in den Fragenkatalog zu bieten und Grundsétzliches zu ihrer Person
zu erfahren. Denn durch einfach zu beantwortende Fragen am Anfang der
Befragung, wird die Motivation des Kindes erhdht und die Schilerinnen und
Schiler werden mit dem Fragebogen vertraut gemacht.'?* Die Frage zielt
darauf ab, das befragte Kind in eine bestimmte Personengruppe einzuord-
nen, um spater die Ergebnisse der Befragung nach diesen Personengruppen
filtern und analysieren zu konnen.*?® Auf Grundlage dieser Frage konnen
Ruckschlisse auf die Klasse, das Alter und die Reife des Kindes gezogen
werden. Dadurch erfahrt die Projektgruppe, wie unterschiedlich die Situation,
je nach Klasse aussieht und kann die Unterschiede in den Klassen darlegen.
Soist es denkbar, dass je alter die Schiilerin oder der Schiler, desto weniger
Probleme gibt es mit Elterntaxis, da die Kinder vermutlich selbststandiger
sind und eher zu FuRR gehen, als bei jingeren. Aul3erdem kann Uberpruft
werden, ob die Elterntaxis auf Erstklassler zuriickzufiihren sind oder es keine
Unterschiede je nach Klasse gibt. Um dies darlegen zu kénnen, ist es nétig,
die Klasse des Kindes zu erfahren. Durch diese Frage wird dies ermoglicht.
Es ware auch denkbar, nach dem Alter des Kindes zu fragen. Die Ergebnisse
wirden wahrscheinlich ahnlich ausfallen, da das Alter mit der Klasse korre-
liert. Die Projektgruppe hat sich allerdings dafiir entschieden, nach der
Klasse zu fragen, da Bildungsstand und Reife der unterschiedlichen Klas-

senstufen vergleichbar sind. Dadurch, dass nach der Klasse gefragt wird,

124 Schnell/Hill/Esser, S. 335 f.; Frevel, S. 46.
125 Schnell/Hill/Esser, S. 320.
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wird die Situation klassenabhangig dargestellt und die Projektgruppe kann

erkennen werden, in welchen Klassen es Probleme gibt und wo nicht.

(2) 2. Frage: Geschlecht

2. Bist du ménnlich oder weiblich?

Dﬁ D*

Abbildung 13: Frage 2 des Kinderfragebogens

Die zweite Frage ist eine weitere demographische Frage, mit der die Projekt-
gruppe erfahren méchten, ob es bei der Elterntaxi-Problematik Unterschiede
zwischen Jungen und Madchen gibt. Um die Schiilerinnen und Schdler in
Subgruppen einordnen zu kénnen, werden mehr Informationen benétigt, als
nur die jeweilige Klasse der Kinder. Deshalb wurden zwei demographische
Fragen gestellt. Aufgrund der beiden Fragen kénnen die Antworten der Um-
frage nach Klasse und Geschlecht gefiltert werden, um Unterschiede in der
Beantwortung der Fragen zwischen den Personengruppen darlegen zu kon-
nen. Die Projektgruppe vermutet, dass die Elterntaxi-Problematik nicht alle
Schiilerinnen und Schiler gleichermalRen betrifft, sondern dies von Kind zu
Kind sehr unterschiedlich ist. Ob die Grundschilerinnen und Grundschuler
zur Schule gebracht werden, ist wahrscheinlich von Alter und Geschlecht der
Person abhangig. So ist die Quote der Madchen, die direkt vor die Schule
gebracht werden, vermutlich héher, als bei Jungen, weil die Eltern bei Mad-
chen besorgter sind. Auch ware es denkbar, dass viele Madchen zur Schule
gebracht werden, obwohl sie es nicht wollen, weil ihre Eltern zu besorgt sind.
Um diese Vermutungen zu Uberprifen, wird die Frage nach dem Geschlecht

gestellt.

(3) 3. Frage: Verkehrsmittelwahl

I:I' 06 O IZI_; O O
¥ Jo Gan Gy N

Abbildung 14: Frage 3 des Kinderfragebogens
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Nachdem die Projektgruppe mithilfe der ersten beiden Fragen Grundsatzli-
ches zum Kind erfahrt, behandeln die folgenden Fragen konkret das Thema
Elterntaxi. Durch die Verhaltensfragen 3 und 4 erfahrt die Projektgruppe, wie
die Schilerinnen und Schiler zur Schule kommen und ob sie dabei selbst-
bestimmt sind oder sich nach ihren Eltern richten missen. Bei Frage 3 sollen
die Kinder zuerst einmal darlegen, wie sie meistens zur Schule kommen.
Mehrfachnennungen sind maéglich, falls die Kinder nicht jeden Tag mit dem
gleichen Verkehrsmittel zur Schule kommen. Sie haben dabei sechs Ant-
wortmaoglichkeiten: Zu Fuf3, mit dem Fahrrad, mit dem Roller, mit dem Auto
zur Elterntaxi-Haltezone, nur mit dem Auto oder mit dem Bus. Dadurch er-
fahrt die Projektgruppe, wie die Kinder ihren Schulweg beschreiten und es
kann Uberprift werden, ob sich dies mit den Angaben der Eltern aus dem
Elternfragebogen deckt. Bei der Wahl der Antwortméglichkeiten hat die Pro-
jektgruppe das Auto, welches zur Elterntaxi-Haltezone fahrt, ganz bewusst
in der Reihenfolge weiter links gesetzt, als das Auto, welches direkt zur
Schule fahrt, da sonst die Gefahr bestliinde, dass die Schulerinnen und
Schiler beim von links nach rechts lesen, zuerst das Auto sehen und dies
sofort ankreuzen, weil sie zur Elterntaxi-Haltezone gebracht werden, obwohl
erst danach das Zeichen ,Mit dem Auto zur Elterntaxi-Haltezone“ kommt.
Deshalb steht dieses Symbol weiter links. Erst, wenn die Schilerinnen und
Schiler bewusst das Zeichen ,Mit dem Auto zur Elterntaxi-Haltezone“ nicht
ankreuzen, lesen sie weiter und konnen das Zeichen ,Nur mit dem Auto*
ankreuzen. Durch diese Reihenfolge der Antwortmdglichkeiten werden Miss-
verstandnisse und somit auch Fehlerquellen aufgrund des Autosymbols aus-
geschlossen.?® Die Frage soll vor allem herausfinden, wie viele Kinder mit
dem Auto direkt zur Schule gefahren werden und wie viele Kinder zur Eltern-
taxi-Haltezone gebracht werden. Auf diese Weise kann ermittelt werden, wie
viele Kinder von den Haltezonen profitieren und wie hoch der Anteil der
Grundschilerinnen und Grundschdler ist, die weiterhin direkt zur Schule mit
dem Auto gebracht werden. Zusatzlich kann die Anzahl der Eltern ermittelt
werden, die Probleme verursachen, indem sie ihr Kind zur Schule fahren und
die Projektgruppe kann den Nutzen der Haltezonen ermitteln. Der Idealfall

ware selbstverstandlich, wenn die Schiilerinnen und Schiler die alternativen

126 Kromrey, S. 355.



Verkehrsmittel nutzen wirden (zu Ful3, Fahrrad, Roller oder Bus), da diese
Fortbewegungsmittel keine oder kaum Verkehrsprobleme verursachen und
somit als positiv anzusehen sind. Eine Differenzierung der positiven Ver-
kehrsmittel wird weiterhin ermdglicht und auch dieser Wert ist mit den Ergeb-

nissen der Elternbefragung vergleichbar.

(4) 4. Frage: Wunsch- Verkehrsmittel

4. Wie wiirdest du am liebsten zur Schule kommen?
IZI..i-. 0 e O O 2 O O
¥ fo & > Gy R

Abbildung 15: Frage 4 des Kinderfragebogens

Die vierte Frage steht in unmittelbaren Zusammenhang mit der dritten Fra-
gen. Bei der dritten Frage erfahrt die Projektgruppe die Realitat der Schile-
rinnen und Schdler, wie sie meistens zur Schule kommen und mithilfe der
vierten Fragen konnen die Wunschvorstellung der Grundschulerinnen und
Grundschler festgestellt werden, wie bei Frage 3 sind Mehrfachnennungen
moglich. Nur weil ein Kind jeden Tag mit dem Auto zur Schule gebracht wird,
heil3t das nicht, dass das Kind zu faul ist und gebracht werden méchte. Es
koénnen sich gravierende Unterschiede ergeben, wie die Schilerinnen und
Schiler zur Schule kommen wollen und wie die Eltern sie zur Schule lassen.
Viele Grundschulerinnen und Grundschiiler wollen nicht mit dem Auto ge-
bracht werden, sondern lieber laufen, dies zeigten bereits mehrere Erfahrun-
gen von Projektbeteiligten. Aufgrund des Vergleichs von Frage 3 und 4 kon-
nen Rickschlisse gezogen werden, ob die Schilerinnen und Schiler mit
der Art und Weise, wie sie zur Schule kommen, zufrieden sind oder sie an-
dere Vorstellungen, als ihre Eltern haben. Die Frage 3 prift vor allem, wie
die Eltern ihre Kinder zur Schule lassen und die Frage 4, wie die Kinder zur
Schule kommen wollen. Die Projektgruppe geht von signifikanten Unter-
schieden aus und denkt, dass nur ein geringer Bruchteil der Grundschdilerin-
nen und Grundschiler mit dem Auto zur Schule kommen méchte, weshalb
vermutlich das Zeichen ,Nur mit dem Auto® bei Frage 3 deutlich haufiger an-
gekreuzt wird, als bei Frage 4. Frage 4 zielt auf die Wiinsche der Schulerin-
nen und Schiler ab und greift die Problematik, dass viele Eltern ihre Kinder

nicht selber entscheiden lassen, auf. Wie viele Eltern, gegen den Wunsch
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ihres Kindes, es zur Schule bringen, wird durch diese Frage aufgeschlisselt.
Anschlieend kann eine Vermutung Uber die Anzahl der ,Problemeltern” ge-

troffen werden.

(5) 5. Frage: Stimmungsbild

5. Wie findest du, dass viele Kinder nicht mehr mit dem Auto direkt zur Schule gebracht

werden?

Abbildung 16: Frage 5 des Kinderfragebogens

] O ]
Da die Kinder im Mittelpunkt des Projektes stehen, denn es geht um ihre
Sicherheit, sollen sie auch die Mdglichkeit haben sich zu duf3ern und das
Projekt zu bewerten. Es ware nicht kindgerecht die Frage zu stellen, wie sie
das Projekt ,Lass(t) uns laufen! — Weniger Elterntaxis an meiner Schule“ be-
werten, da von Grundschulerinnen und Grundschulern kein weitgreifendes
Verstandnis tber die Rahmenbedingungen und den Verlauf des Projektes
erwartet werden kann. Deswegen hat die Projektgruppe die Frage auf den
Kern des Projektes heruntergebrochen. Der Kern ist, dass die Schilerinnen
und Schiler mit dem Auto nicht mehr direkt zur Schule gefahren werden sol-
len. Dieser Kern wurde in die Formulierung der Einstellungsfrage eingeglie-
dert und die Schuilerinnen und Schiler sollen bewerten, wie sie dies finden.
Moglicherweise empfinden die Kinder das stéandige Bringen direkt vor die
Schule gar nicht als schlimm oder sie finden es negativ, dass sie zu den
Haltezonen gebracht werden, denn sie wollen lieber direkt vor der Schule,
aufgrund von Faulheit oder anderen Grinden, aussteigen. Aber auch eine
positive Meinung ist denkbar, vielleicht wollen die Kinder gar nicht direkt bis
vor die Schule gebracht werden und genie3en den FuRweg von der Halte-
stelle zur Schule, weil sie auch mal ungestdrt und unabhéngig von ihren EI-
tern mit Klassenkameraden den Schulweg beschreiten kdnnen. Aufschluss

uber die Meinung der Schilerinnen und Schiler, gibt diese Frage.



(6) 6. Frage: Gehgemeinschaft
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6. Kommst du alleine oder mit mehreren Kindern zur Schule?

O

)

Abbildung 17: Frage 6 des Kinderfragebogens

Damit sich die Projektgruppe weiter ein Bild von dem Schulweg der Schiile-
rinnen und Schiler machen kann, wird die Frage gestellt, ob die Schiulerin-
nen und Schuler alleine oder mit mehreren Personen zur Schule kommen.
Im besten Fall kommen die Schilerinnen und Schiler zusammen zur
Schule, auch wenn dies nicht immer zu gewahrleisten ist. Die Projektgruppe
will erfahren, wie hoch der Anteil der Kinder ist, die zusammen zur Schule
kommen und wie viele alleine kommen. Mdglicherweise lasst sich ein Muster
erkennen, wer alles alleine kommt. So ist denkbar, dass die Kinder, die direkt
mit dem Auto zur Schule gefahren werden, haufig alleine kommen, weil die
Eltern keine Fahrgemeinschaften bilden, sondern nur ihr eigenes Kind fah-
ren. Zusatzlich kénnte es sein, dass Kinder, die zur Elterntaxi-Haltezone ge-
bracht werden, haufiger mit mehreren Kindern zur Schule gehen, da sie sich
mit anderen Schilerinnen und Schilern an der Haltezonen treffen. Dies ware
ein wiinschenswerter Effekt und wirde die positive Wirkung von dem Projekt
unterstreichen. Diese Verhaltensfrage gibt Aufschluss dartber, welche
Schilerinnen und Schiiler alleine zur Schule kommen und welche nicht und

ob ein Zusammenhang zwischen den gewahlten Verkehrsmitteln besteht.

(7) 7. Frage: Motivation

7. Warum méchtest du zu den Elterntaxi-Haltezonen gebracht werden?
Warum méchtest du zu FuBR oder mit dem Fahrrad zur Schule gehen bzw. fahren?

Freunde treffen Dinge erleben Schulweg alleine Gesundheit/
meistern Bewegung

Abbildung 18: Frage 7 des Kinderfragebogens

Mit der siebten Frage will die Projektgruppe mehr tiber die Grinde erfahren,
warum die Schulerinnen und Schiler zu den Elterntaxi-Haltezonen gebracht

werden wollen oder warum sie zu Fufd oder mit dem Fahrrad kommen wollen.
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Sie kénnen vier Symbole ankreuzen: Freunde treffen, Dinge erleben, Schul-
weg alleine meistern und Gesundheit/Bewegung. Mehrfachnennungen sind
moglich, da mehrere Griinde gleichzeitig denkbar sind.'?” Zur Erinnerung, es
stehen in Frage 3 sechs Verkehrsmittel zur Auswahl und eins davon wird als
negativ betrachtet: Mit dem Auto direkt vor die Schule. Die anderen sind als
positiv zu bewerten, da sie kein erhohtes Verkehrsaufkommen vor der
Schule verursachen. Die Projektgruppe will erfahren, was die Hauptgrinde
sind, warum die Schilerinnen und Schiler die positiven Verkehrsmittel be-
nutzen. Die Meinung der Kinder ist sehr wichtig, deshalb will die Projekt-
gruppe erfahren, welche positiven Effekte die Schilerinnen und Schiler in
Erfahrung bringen konnten, wenn sie nicht mit dem Auto direkt vor die Schule
gefahren werden. Denn die Schilerinnen und Schiiler erleben ihre Umwelt
auf dem Schulweg ganz anders, wenn sie eigensténdig zu Ful3 oder mit dem
Fahrrad zur Schule kommen. So konnten bereits durch mehrere Studien po-
sitive Effekte auf die Entwicklung der Kinder festgestellt werden, z.B. steigt
das Orientierungsvermdogen der Kinder und die Gesundheit wird gefordert.*28
Bei der Auswertung des Kinderfragebogens wird es fiir die Evaluation inte-
ressant zu sehen sein, ob ein positiver Effekt besonders heraussticht oder
die Antworten in etwa gleich verteilt sind. Diese Frage gibt Aufschluss tber
die Meinung der Kinder Uber ihren Schulweg und lasst die Griinde, fur die

Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen, erkennen.

(8) 8. Frage: Auswirkungen auf den Unterricht

8. Wenn ich mit dem Fahrrad oder zu FuR komme, kann ich im Unterricht ...
... besser (keinen ... nicht besser
mitmachen. Unterschied) mitmachen.

Abbildung 19: Frage 8 des Kinderfragebogens

Frage 8 erganzt die vorherige Frage 7, denn mit der abschlieRenden Uber-
zeugungsfrage 8, wird mehr Gber die Auswirkungen auf den Unterricht er-

fahren. Dabei sind die personliche Wahrnehmung und Einschatzung der

127 Schnell/Hill/Esser, S. 326.
128 ADAC — Das Elterntaxi an Grundschulen, S. 6.
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Realitat der Kinder gefragt.'?® Frage 7 zielt auf den Schulweg ab und Frage
8 auf den Unterricht. Bereits kurz nach Start des Projektes berichteten einige
Lehrer, dass die Schilerinnen und Schiler, die nicht mehr mit dem Auto zur
Schule kommen, nun aufmerksamer und konzentrierter im Unterricht sind,
erzahlte Frau Ortmeier. Um zu Uberprifen, ob sich die erste Einschatzung
der Lehrer mit den Erfahrungen der Kinder deckt, kobnnen die Schilerinnen
und Schiler anhand von Smileys &uf3ern, ob sie nun besser im Unterricht
mitmachen koénnen oder nicht. Dabei haben sie die Wahl zwischen drei
Smileys, die bei Ausflllung des Fragebogens im Klassenzimmer noch ein-
mal erlautert werden. Ein gruner lachender Smiley, falls die Kinder besser
im Unterricht mitmachen kénnen, ein gelber neutraler Smiley, wenn die
Schilerinnen und Schiler keinen Unterschied verspiiren und einen roten
traurigen Smiley, falls die Kinder durch das zu Ful’ oder Fahrrad fahren nun
schlechter im Unterricht mitmachen kénnen. Es ware sehr verwunderlich,
wenn die Kinder den roten Smiley ankreuzen wirden, weil dies bedeuten
wirde, wenn sie mit dem Auto fahren, kdnnen sie besser im Unterricht mit-
machen. Deshalb geht die Projektgruppe davon aus, dass der rote Smiley
kaum verwendet wird. Positiv fir das gesamte Projekt, ware, wenn viele
Schilerinnen und Schiler nun besser im Unterricht mitmachen kdnnen.
Zwar ist das Hauptziel des Projektes ,Lass(t) uns laufen! - Weniger Elternta-
xis an meiner Schule” die Zahl der Elterntaxis, die direkt bis vor die Schule
fahren zu reduzieren und nicht die Beteiligung im Unterricht zu férdern, aber
dies ist ein wiinschenswerter Nebeneffekt. Um einen mdglichen positiven
Nebeneffekt zu lberprifen, kénnen die Kinder dies mit den Smileys bewer-

ten.

c. Pretest

Es wurde anschlie3end ein Pretest beziglich der Bruchbarkeit und Ver-
standlichkeit Fragebogen in der Gruppe durchgefiihrt.* Dieser sollte die
Probleme im Zusammenhang mit den Erhebungsinstrumenten verdeutli-
chen. Innerhalb der Projektgruppe wurde eine Art Vorbefragung durchge-
fuhrt, indem Teile der Gruppe jeweils den Eltern- bzw. Kinderfragebogen

ausgeflllt haben. AnschlieRend fand eine gemeinsame Auswertung statt,
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wobei jeder seine Probleme im Zusammenhang mit der Beantwortung der
Fragen auRern konnte bzw. Verbesserungsvorschldge anbringen konnte.
Ziel dieser der eigentlichen Erhebung vorausgehenden Kleingruppenbefra-
gung war es die Funktionsfahigkeit der erstellten Fragebdgen zu testen. So
konnten unverstandliche bzw. Gberflissige Fragen im Rahmen der Fragebo-
gen ermittelt werden. Folgende Formulierungen erwiesen sich als unprakti-
kabel:

Einige Antworten waren in den Antwortkategorien nicht eindeutig zuzuord-
nen.’®! Bei der neunten Frage des Elternfragebogens wurden zur besseren
Auswertung deshalb ausfuhrlichere Antwortmoglichkeiten als bei den ande-
ren Fragen vorgegeben. Im Pretest fiel direkt auf, dass es ohne diese Vor-
gabe schwer war auf einen einheitlichen Nenner zu kommen bzw. im Kern
die Veranderungen zu beschreiben. Die Aspekte Sicherheit, Aufwand, Selb-
standigkeit werden durch die beispielhaften Umschreibungen fiir die Eltern
greifbarer als Antwortkategorien unter bloRer Begriffsbenennung mit bei-
spielsweise dem Schlagwort ,Sicherheit‘. Zudem wurde bei der zweiten
Frage die Antwortmdglichkeit um ,Roller” erganzt, um jede Art der Fortbe-
wegung zu erfassen und unbeantwortete Fragen mangels passender Ant-

wortmdglichkeit und somit Ergebnisverfalschungen zu verhindern.

Der erstmals neu zu konzipierende Kinderfragebogen musste insbesondere
nicht zu lang und ermiidend ausfallen und an die Sprache der Kinder ange-
passt werden.'®? Dies wurde durch die letztendliche Beschrankung auf acht
statt wie im Elternfragebogen zehn Fragen erreicht. Zudem wurden kindge-
rechte Bilder bzw. Smileys insbesondere fur die noch nicht lesefesten Erst-
klassler eingesetzt. Zudem wurden sehr kurze, pragnante Satzstellungen

formuliert, die fur Kinder leicht verstandlich sind.

Daruberhinaus mussten die Items beider Fragebdgen in ihren Antwortforma-
ten auch den gegebenen Auswertungsmdglichkeiten entsprechen.*? Dies

wurde insbesondere durch den weitest gehenden Verzicht auf offene

131 Benesch/Raab-Steiner, S. 59; Porst, S. 18, 19.
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Antwortmdglichkeiten umgesetzt, die sich nur bei drei Fragen des Elternfra-
gebogens finden. Die Reihenfolge der Fragen wurde ebenfalls innerhalb des
Pretest mehrmals geandert, um einen logischen Ablauf zu kreieren. Nach
einer organisatorischen Frage beziglich des Wohnortes und der Verkehrs-
mittelwahl, wird bei dem Elternfragebogen direkt die erzeugte Aufmerksam-
keit genutzt und nach der Nutzung der konkreten Elterntaxizone gefragt. Als
Abschluss wird dann in Frage neun nochmals konkret nach den Verande-
rungen im Verhalten gefragt, welche eventuell erst im Verlauf der Beantwor-
tung der Gbrigen Fragen deutlicher ins Gedachtnis gerufen wurde. Auch im
Kinderfragebogen wird nach einer organisatorischen Offnungsfrage direkt
die Aufmerksamkeit der Kinder genutzt, um in der zweiten Frage deren
Wunsch beziglich der Bewaltigung des Schulwegs abzufragen und in der
dritten Frage die Motivationswirkung der Belohnungssysteme.

Grundsatzlich dirfen die Personen, die am Pretest teilnehmen nicht an der
spateren Erhebung teilnehmen. Daher bot sich die Projektgruppe gut an.
Problematisch ist aus methodischer Sicht allerdings, dass kein Mitglied der
Projektgruppe der spateren Stichprobe entspricht.?** Niemand von uns weist
die interessierenden Merkmale der befragten Eltern oder Schiler auf. In An-
betracht der erschwerten Kommunikation mit den Schulleitungen (Projektbe-
ginn Osterferien) und des zeitlich knappen Rahmens, musste jedoch eine
Entscheidung getroffen werden. Mangels zur Verfligung stehender metho-
disch geeigneterer Probanden fir den Pretest, musste dieser innerhalb der
Gruppe simuliert werden. Dies gilt es im Rahmen der spateren Auswertung
bei eventuell auftretenden Unklarheiten im Zusammenhang mit einzelnen

Items der Fragebdgen zu beriicksichtigen.

Allein zwei Tage der Projektphase wurden die Fragen der Fragebdgen durch
die Durchfiihrung mehrerer Pretests in der Gruppe verbessert. Es wurde zu-
dem Rucksprache mit Frau Ortmeier, Frau Prof. Dr. Reese und Frau Prof.
Dr. Schilling sowie Frau Schrdder, der Datenschutzbeauftragten des Kreises
Gutersloh, gehalten. Bei der anschlieenden Datenerhebung stand schlief3-
lich ein fur uns zufriedenstellendes Erhebungsinstrument zur Verfligung. Ins-

gesamt hat diese Uberarbeitung bis zum endgiiltigen Druck vier Tage in

134 Diekmann, S. 195.
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Anspruch genommen und stellt somit einen erheblichen Vorbereitungsanteil
der Evaluation dar, der von vorneherein als zeitliche Ressource stets einge-
plant werden sollte.'*® Die Elternfragebdgen gingen am 02.05.2019 schlieR-
lich in den Druck und wurden am 03.05.2019 an die Schulleitungen tberge-
ben. Am 07.05.2019 wurden zudem die Kinderfragebtgen gedruckt. Ab dem
09.05.2019 konnten so die Befragungen in den einzelnen Pilotschulen vor
Ort angeleitet durch die jeweiligen Betreuer aus unserer Projektgruppe star-

ten.

3. Durchfihrung und Datenerhebung

Im Rahmen der Datenerhebung wird zwischen dem Erheben von priméaren
und sekundaren Daten unterschieden. Die priméren Daten sind die neu zu
erhebenden Daten. Die sekundéaren Daten lagen hingegen schon durch die
erste Auswertung des Projektes vor.

Es galt sowohl bezuglich der schriftlichen Befragung per Elternfragebogen
als auch der mindlichen Befragung der Kinder die spezifische soziale Situ-
ation, d.h. neben den Menschen auch die Umgebung, fir die spatere Aus-

wertung zu beachten.'3¢

Konkret gestaltete sich die Datenerhebung wie folgt:

Nach Ubergabe der Fragebogen an die jeweiligen Schulleitungen koordinier-
ten diese die Weitergabe an die Klassenlehrer und schlie3lich an die Schiler
zur Ubermittlung an die Eltern. Es wurde eine Frist bis zum 10.05.2019 zur
Beantwortung und Rickgabe gewahrt, mithin sieben Tage. Dies entspricht
der allgemeinen Ansicht den Befragten einer schriftlichen Befragung nicht zu
viel Zeit zur Beantwortung zu gewahren. Ublich sind etwa zwei Wochen zu-
zuglich einer Pufferwoche fur Erinnerungen der Befragten an deren Teil-
nahme. Innerhalb des Projektes konnte dieser Zeitrahmen nicht eingehalten
werden. Erstmals wurde die beabsichtigte Befragung direkt am Tag des Pro-
jektstarts, am 20.04.2019, den Schulleitungen mitgeteilt. Aufgrund der Os-
terferien verzdgerte sich die persénliche Kontaktaufnahme jedoch sehr, so
dass erste personliche Gesprache erst am 30.04.2019 bzw. 03.05. und

06.05.2019 stattfinden konnten. Zuvor war die Fragebogenausgabe nicht
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mdglich, da insbesondere eine Erlaubnis der Schulleitungen zur Durchfiih-
rung der Kinderbefragungen erforderlich war und Datenschutzfragen abge-

klart werden mussten.

An der Grauthoff-Ellbracht-Schule in Schlof3 Holte-Stukenbrock wurde die
Kinderbefragung zunéchst aufgrund des nicht umsetzbaren organisatori-
schen Aufwands im Vorfeld abgelehnt. An dieser Schule finden sehr viele
Projekte parallel statt. Zudem hat das Projekt dort insgesamt viel Gegenwehr
insbesondere in der Elternschaft erzeugt. Fir die Projektgruppe bedeutete
dies zu erkennen, dass ein Projekt eben auch an gewissen Orten aufgrund
der Gesamtumstande scheitern kann, wahrend es sich anderen Ortes sehr
gut etablieren lasst. Hier ware im Nachgang fur die Zukunft des Projektes
,Lass(t) uns laufen! Weniger Elterntaxis an meiner Schule eventuell ge-
nauer zu erforschen, wie die Elternschaft im Vorfeld noch besser beteiligt
werden kann. Zudem kdnnten sich hieraus auch Kriterien ergeben, wann der
Status als Pilotschule wieder aberkannt wird.

Am 22.05.2019 konnte schlief3lich doch noch ein Kompromiss gefunden wer-
den. Die Kinderfragebdgen wurden am 24.05.2019 von den Projektbetreuern
zur Grauthoff-Elbracht-Schule gebracht. Anschlie3end fiihrten einzelne Leh-
rer die Kinderbefragung selbstandig in ihren Klassen durch, so dass die
Rucklaufer am 27.05.2019 von den Projektbetreuern abgeholt werden konn-
ten.

An den Ubrigen Pilotschulen wurde die Befragung mittels des Kinderfrage-
bogens durch die jeweiligen Betreuer aus unserer Projektgruppe angeleitet.
Der Kontext der Befragung stellte sich daher als gewohntes Umfeld der Kin-

der innerhalb ihrer Schulklassen dar.

Die Projektbetreuer der Grundschule Kattenstroth haben die Kinderbefra-
gung am 10.05.2019 durchgefihrt.

Es wurde eine ca. 10-minitige Umfrage in den jeweiligen Klassenzimmern
durchgefuhrt. Nach einer Begrif3ung und kurzen Erlauterung fir die Kinder,
um was es konkret geht, wurde die Umfrage durchgefihrt. In allen vier Jahr-
gangen wurden die einzelnen Fragen vorgelesen und erklart, was die jewei-
ligen Antwortmaoglichkeiten bedeuten. Hierdurch sollte Missverstéandnissen

vorgebeugt werden. Die Schiler und Schilerinnen durften nach der
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Erlauterung die Fragen anschlieBend selbststandig beantworten. Auftre-
tende Unklarheiten wurden individuell mit einzelnen Schilerinnen und Schi-
lern besprochen. Bei Schilerinnen und Schilern mit Migrationshintergrund
oder Lese-Rechtschreibproblemen haben die Lehrerinnen und Lehrer zu-
satzlich beim Ausflllen des Fragebogens geholfen. Auf das Einsammeln der
ausgeflllten Fragebdgen folgte zum Abschluss eine Verabschiedung. Die
Projektbetreuer konnten an der Grundschule Kattenstroth folgende Auffallig-
keiten feststellen:

Die Bilder und Symbole auf dem Fragebogen wurden tatsachlich als hilfreich
beim Ausflllen erachtet und sind bei den Schilerinnen und Schilern sowie
den Lehrerinnen und Lehrern gut angekommen. Die Projektbetreuer wurden
in vielen Klassen darauf angesprochen und haben ein Lob erhalten.
Problematisch war, dass Kinder bzw. Eltern den Muster-Schuler-Fragbogen
allerdings teilweise schon zuhause ausgefiillt und mit den Elternfragebdgen
abgegeben haben, obwohl im Anschreiben ausdriicklich darauf hingewiesen
wurde, dass die Umfrage von den Projektbetreuern vor Ort mit den Kindern
durchgefuhrt wird und der Muster-Kinderfragebogen lediglich als ein Beispiel
angeflgt wird. Die Umfrage wurde trotzdem in allen Klassen mit allen Schi-
lerinnen und Schulern durchgefiihrt, da nicht sichergestellt werden konnte,

dass die Kinder diesen selbststandig zuhause ausgeflillt haben.

An der Brinkmannschule in Langenberg wurden die Kinderbefragungen
am 09.05.2019 in den Jahrgangsstufen 1 und 2 sowie am 14.05.2019 in den
Jahrgangsstufen 3 und 4 mit einem ahnlichen Ablauf wie in Kattenstroth
durchgefihrt.

In der 1. und 2. Klasse wurden die einzelnen Fragen wieder vorgelesen und
erlautert, so dass die Schilerinnen und Schiler die Fragen ebenfalls selbst-
standig beantworten konnten. Unklarheiten wurden auch hier individuell mit
einzelnen Schilerinnen und Schilern besprochen. Die Dritt- und Viertklass-
ler konnten den Fragebogen bereits eigenstandig lesen und ausfillen. Das
Vorlesen der Fragen entfiel daher, wobei bei Unklarheiten Hilfestellung an-
geboten wurde. Ebenso erhielten auch an dieser Grundschule Schilerinnen
und Schiler mit Migrationshintergrund oder Lese-Rechtschreibproblemen
durch Lehrerinnen und Lehrer Unterstiitzung. Uber die bereits erwahnten

Ruckmeldungen (Vorteilhaftigkeit der Bildsprache) bzw. Auffalligkeiten
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(Vorabausfillen der Musterfragebtdgen) an der Grundschule Kattenstroth
hinaus, konnte an der Brinkmannschule in Langenberg zusétzlich Folgendes
festgestellt werden:

Aufgrund der Nachfragen der Kinder stellte sich heraus, dass diese teilweise
auch (anstatt zu den HuB) zu Verwandten nahe der Schule gebracht werden
oder an anderen Stellen herausgelassen werden.

Besonders bemerkenswert ist, dass einigen Kindern der Umweltaspekt sehr
wichtig gewesen ist (z.B. Anmerkung eines Schilers der 1. Klasse: ,/ch finde
es gut, dass nicht mehr so viele Kinder mit dem Auto direkt zur Schule ge-
bracht werden, weil es dadurch weniger Co2-Ausstol} gibt und die Erde nicht
noch krénker wird.“) Dieser Aspekt fehlte bei Frage 7 leider als Auswahimoég-
lichkeit und sollte zukiinftig erganzt werden.

Die Projektbetreuer der Pius-Bonifatius-Schule haben die Kinderbefra-
gung am 27.05.2019 in den Jahrgangsstufen 1 bis 4 nach dem bereits erlau-
terten Ablauf durchgefiihrt. Die Dritt- und Viertklassler konnten auch an die-
ser Grundschule den Fragebogen bereits eigenstandig lesen und ausfullen,
so dass auch hier das Vorlesen der Fragen entfiel. Als Besonderheit ergab
sich auch an der Pius-Bonifatius-Schule, dass einige Musterfragebdgen ent-
gegen des Ziels der anonymen Beantwortung durch die Kinder selbst vor Ort
unter Beobachtung der Projektbetreuer bereits zuhause mit den Eltern aus-
gefullt wurden. Darliberhinaus wurden wiederum der kindgerechte Einsatz
der Bilder positiv bewertet. Auch an dieser Grundschule erwies sich der feh-
lende Umweltaspekt als Auswahlimdoglichkeit bei der Frage 7 des Kinderfra-

gebogens als verbesserungswiirdig.

Die Projektbetreuer der Lindenschule haben die Kinderbefragung am 20.
und 21.05.2019 durchgefuhrt.

Als Besonderheit durften sich die Projektbetreuer an der Lindenschule vor
der eigentlichen Befragung, die in ihrem Ablauf den Ubrigen Befragungen
glich, sogar dem Schilerparlament vorstellen. Auch an dieser Grundschule
waren die Dritt- und Viertklassler zum selbstandigen Lesen der Fragebégen
in der Lage obgleich es auch hier Unterstiitzungsangebote gab. Als bemer-

kenswert fiel den Projektbetreuern zusatzlich zu den bereits erlauterten
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Aspekten (Vorabbeantwortung der Musterfragebdgen, Lob bezlglich der Bil-
dersprache) insbesondere Folgendes auf:

Die Frage Nummer 7 stellte sich besonders fir die Erst- und Zweitklassler
als schwer verstandlich heraus. Zuséatzlich hatte es dort evtl. noch andere
Antwortmdglichkeiten geben missen.

Die Vorstellung beim Schiilerparlament und damit allen Klassensprechern
erwies sich als fordernd, da die Projektbetreuer somit bereits zwei Kindern
in jeder Klasse bekannt waren und sich dadurch auch bei den tbrigen Kin-
dern eine grol3ere Aufgeschlossenheit einstellte. Dies sollte gerade bei zu-
kinftigen Befragungen an allen Pilotschulen zumindest beriicksichtigt wer-
den.

4. Datenauswertung und Datenanalyse

Ab dem 10.05.2019 bis zum 13.05.2019 wurden die Elternfragebdgen - teil-
weise vor Durchfiihrung der Kinderbefragungen - bei den jeweiligen Schul-
leitungen abgeholt. Nachtraglich eingegangene Fragebdgen wurden von der
Projektgruppe noch bis zum 24.05.2019 berilicksichtigt. Die Ricklaufquote
ergibt sich aus der folgenden Formel: Zahl der Teilnehmer/Zahl der ange-
sprochenen Personen * 100. Die Rucklaufquote der Elternfragebtgen lag
nach Ergebnis der Auswertungsgruppe je nach Schule zwischen 64,3% (an
der Pius-Bonifatius-Schule) und 47,32% (an der Grauthoff-Elbracht-Schule).
Am 28.05.2019 wurden der Auswertungsgruppe schlieBlich die restlichen
Kinderfragebtgen ausgehandigt.

Im vierten Schritt lagen nach Rucklauf beider Fragebdgen also analysefa-
hige Daten vor, sog. Rohdaten. Die Rohdaten wurden auf Fehler tGberpruift,
sodass anschlie3end eine Datenaufbereitung flr die spatere Datenanalyse
stattfinden konnte.'*” Die Datenanalyse ist der entscheidende Schritt im
Rahmen der empirischen Forschung. Als Leitlinie zur Auswahl der Vorge-
hensweise dienten wiederum die Forschungsfrage und die zuvor gewéhlte
Erhebungsmethode. Die gesamte Datenaufbereitung muss dabei stets
selbst von Laien als nachvollziehbar wahrgenommen werden.® Bei der

Analyse quantitativer Daten wird grundsatzlich zwischen der Deskriptiv- und
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der Inferenzstatistik unterschieden.*® Fur die Projektarbeit kommt die de-
skriptive Statistik zum Einsatz indem bei der Datenaufbereitung beschrei-
bend vorgegangen wird und Hauptziel eine Reduktion der Daten auf wesent-
liche Informationen ist.1* Durch ausgewahlte statistische Methoden soll
durch grafische Darstellung lediglich ein Uberblick tiber die Auspragung ein-
zelner Variablen innerhalb der Stichprobe gegeben werden anstatt im Rah-
men einer inferenzstatistischen Analyse durch Hypothesenprifung allge-
mein glltige Aussagen Uber die Stichprobe hinaus treffen zu wollen.* Im
Rahmen der Evaluation soll ndmlich nur das Nutzungsverhalten der Stich-
probe ,Pilotschulen® untersucht werden und keine Aussage Uber die Grund-

gesamtheit ,Grundschulen im gesamten Bundesgebiet* ermdglicht werden.

Zuallererst wurden die Rohdaten fir die Datenanalyse aufbereitet. Dies ge-
schah durch eine sog. Kodierung, d.h. die Zuweisung von Zahlen zu jedem
Item der Fragebdgen unter zu Hilfe Name eines Kodeplans, um anschlie-
Rend mit der eigentlichen Datenanalyse fortfahren zu konnen.42

Aufgrund der Datenmenge wurde der Einsatz von Software fir sinnvoll er-
achtet. Zum Auswerten von Fragebégen bieten sich grundsatzlich die Pro-
gramme ,SPSS’ oder Excel an und zum Auswerten von Interviews
,MAXQDA'.}*® Die Gruppe hat sich fir den Einsatz von Excel entschieden,
da dies keine umfangreiche Einarbeitung in unbekannte Programme erfor-

derte und so sehr effizient genutzt werden konnte.

5. Visualisierung und Berichterstattung

Zur Visualisierung und Berichterstattung tber die Ergebnisse wird die Dar-
stellung in Grafiken und Diagramme als sinnvoll erachtet.'** Dies erméglicht
eine bessere Verstandlichkeit, weil die Ergebnisse so Ubersichtlicher werden

und Hauptaussagen auf den ersten Blick erkennbar sind.%®

139 Benesch/Raab-Steiner, S. 11, 20.

140 Benesch/Raab-Steiner, S. 20, 82; Barthel/Lorei, S. 284, 308.
141 Benesch/Raab-Steiner, S. 13, 15.

142 Benesch/Raab-Steiner, S. 64; Hader, S. 83.

143 Benesch/Raab-Steiner, S. 64, 65.

144 Beller, S. 176 ff.; Hader, S. 83.

145 Benesch/Raab-Steiner, S. 82.

(62

Lasst uns laufen!

2=
‘Weniger Elterntaxis an meiner Schule



Lasst uns laufen!
) (;'“\3

D. Imagefilm

l. Drehbuch

Ein Drehbuch ist die Grundlage, um einen Film herzustellen und wird vor
Beginn eines Filmdrehs geschrieben. Es beschreibt die Handlung, die Dia-
loge und den Spannungsbogen, bzw. Wendepunkt. Die Lange und Art der
Ausfiihrlichkeit kénnen je nach Art des Films variieren.14®

Aulerdem dient es als roter Faden zur Orientierung bei den Dreharbeiten

und vereinfacht einen reibungslosen Ablauf.

Ein Drehbuch sollte eine eindeutige Intention, einen spannenden Wende-

punkt und eine klare Aussage beinhalten.#’

Damit all diese Kriterien erfullt werden kdnnen, stellte sich die Filmgruppe im
Vorfeld folgende Fragen:

e Was fur eine Art von Film soll gedreht werden?

e Welches Ziel soll der Film verfolgen?

e Welche Zielgruppe wird angesprochen?

o Worauf liegt der Schwerpunkt des Films?

o Was ist die Aussage des Films?

¢ Wann sind Wendepunkte in der Geschichte sinnvoll einzubringen?

Nachdem die Projektgruppe sich Uber diese Fragen bewusst geworden ist
und diese beantwortet hat, wurde das Drehbuch fir den Film verfasst. Die-

ses ist Teil des Anhangs.

Zu beachten ist dabei, dass das Drehbuch des Filmteams vor dem Dreh des
Films entstanden ist. Es dient daher lediglich der Orientierung. Die Szenen
wurden vor Ort zum Teil abgeéandert und der jeweiligen Situation angepasst.
Im Hinblick auf die Lange des Filmes wurden bestimmte Szenen auch kom-
plett aus dem Film rausgeschnitten und sind daher nicht mehr Teil des

Imagefilms, sondern lediglich des Drehbuches.
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II.  Medienpadagogik

Im Folgenden soll geklart werden, warum die Projektgruppe den Film so ge-
staltet hat und welche grundsatzlichen Uberlegungen getatigt wurden. Der
Imagefilm wurde dabei als vergleichbar zu einer Fernsehwerbung gesehen
und wurde auch so behandelt. Zielsetzung des Films, war die Attraktivitats-
steigerung und Positionierung als Alternative zu anderen gangigen Hol- und
Bringangebote. Der Film folgt dabei den im weiteren Verlauf aufgeschlissel-
ten Grundsatzen der Medienpsychologie und Medienp&dagogik.

1. Der Imagefilm als Werbung

Ziel des Imagefilmes ist es, wie auch bei Werbung zu Absatzzwecken, die
Beeinflussung der Wahrnehmung von Marken.*® Werbung hilft also in erster
Linie dabei, eine Marke wahrzunehmen und somit das Ziel derer, die diese
Werbung entworfen haben, durchzusetzen. Die Einflihrung der Elterntaxihal-
tezonen ist vergleichbar mit der Einflihrung eines Produktes auf einen vor-
handenen Markt. Es geht also darum, das Angebot zu platzieren und gegen-
Uber allen anderen Angeboten durchzusetzen.

Fur den konkreten Fall der Elterntaxihaltezonen, geht es also darum, dass
wir das Angebot fir die Eltern so darstellen, dass es fir diese eine relevante
Alternative darstellt. Hierzu muss sich die Marke ,Elterntaxihaltezone® erst-

mals positionieren.

2. Marktpositionierung

Um die ,Elterntaxihaltezonen® dauerhaft zu verankern, muss eine strategi-
sche Weichenstellung!*® erfolgen. Es sollen moglichst vier Kriterien erfillt
sein, um die Marke etablieren zu kdnnen. Die Marke sollte eine Eigenstan-
digkeit und Differenzierung erkennen lassen. Ebenso sollte sie relevant sein
fur den Abnehmer und glaubwiirdig dargestellt werden. Dieses muss dann
im Rahmen der Fokussierung, tiber einen langeren Zeitraum kommuniziert
werden.

Eigenstandigkeit und Differenzierung lasst sich bei den Elterntaxihaltezonen
erkennen, denn sie schaffen eine bisher so nicht dagewesene Alternative,

um sicher zur Schule zu gelangen. Sie unterscheiden sich von z.B. einer
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Bushaltestelle schon in ihrer grundlegenden Zielsetzung, den Eltern in ihrem
eigenen PKW die Mdglichkeit zu eroffnen, ihre Kinder rechtmafiig an einer
sicheren Stelle abzusetzen. Vergleichbar ware hier also nur, dass ein Be-
reich geschaffen wurde, um einem Transportmittel, eine zeitlich, sowie ortlich
abgegrenzte, Anfahrt- und Ausstiegszone bereitzustellen.

Um relevant zu sein, muss eine ,Kopplung an die Bediirfnisse“'*° der Eltern
vorhanden sein. Diese Kopplung muss von Dauer sein und darf nicht nur
kurzfristig dieses Bedurfnis hervorrufen. Im vorliegenden Fall ist der Bedarf
an Moglichkeiten fur koordinierten Verkehr vor den Schulen, auch anhand
der empirischen Auswertung, zu erkennen. Die Verkehrsbehérde, Polizei,
Kinder, Eltern und Schulen sind sich darin einig, dass ein Angebot einer Al-
ternative in ,Form der Elterntaxihaltezonen®, auch nachweislich zu einer Ent-
spannung des Verkehres vor den Schulen fuhrt. Der Bedarf von allen Seiten
ist also vorhanden.

Eine Marke muss auch glaubwirdig sein, um von den Nutzern anerkannt zu
werden. Glaubwurdigkeit wird dadurch kommuniziert, dass die Marke au-
thentisch °! ist. Die Authentizitdt der ,Elterntaxihaltezonen“ wird schon
dadurch hervorgerufen, weil die Umsetzung mit groBem Aufwand von be-
hordlicher Seite geleitet und durchgefiihrt wird. Dieses erzeugt ein Vertrauen
in die Ernsthaftigkeit des Projekts und Wichtigkeit fur die involvierten Behor-
den. Auch sehen die Nutzer selbst, also die Eltern der Kinder, durch ihre
tagliche Erfahrung im StraRenverkehr und mit den bereits aktiven Elterntaxi-
haltezonen, diese als authentische und glaubwirdige Alternative an.

Im Ergebnis ist festzustellen, dass die Elterntaxihaltezonen die Bedirfnisse
Vieler befriedigen kénnen. Hier vor allem die der Kinder und aller anderen
Verkehrsteilnehmer. Den Kindern bietet die Elterntaxihaltezone eine Mog-
lichkeit, sicherer, gestinder und selbstbewusster zur Schule zu gelangen. Sie
entscharfen die Gefahren des morgendlichen Staus vor der Schule. Unféllen
wird vorgebeugt, was im Interesse aller Verkehrsteilnehmer ist. Auch die An-
wohner an den Schulen profitieren von dieser Entzerrung des morgendlichen
Verkehrsaufkommens.

Der Imagefilm, rein als Werbung betrachtet, muss also gerade diese Vorteile

klar kommunizieren und alle Aspekte aufgreifen. Dabei ist es besonders
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wichtig, dass mdglichst alle oben genannten Kriterien im Film dargestellt
werden und die Schutzbedurftigsten, also die Kinder, in den Vordergrund
geriickt werden. Somit soll der Film das Potenzial der Kinder, zur Beeinflus-
sung ihrer Eltern nutzen, um die Erfolgschancen der Elterntaxihaltezonen zu

verbessern.

3. Umsetzung und Vorbereitung

Kreativitat ist nicht nur unbedingt notwendig zur Realisierung eines Filmes,
sondern muss zuerst einmal auch hervorgebracht werden. Dieses ist, be-
sonders bei mehreren Personen immer eine besondere Herausforderung, da
diese kreative ldeenfindung koordiniert und festgehalten werden muss.

Folgende Kreativitatstechniken kénnen zur Anwendung kommen:

e Brainstorming:

Es ergibt Sinn, zuerst einmal die Gedanken aller zu sammeln, um wichtige
Ideen nicht einfach zu verlieren und somit ein hohes Mal3 an Qualitatsverlust
zu riskieren. Wichtig ist hierbei, dieses Brainstorming Ergebnis auch direkt
festzuhalten und méglichst, im Nachgang, zu kategorisieren. Aus dieser Ka-
tegorisierung kénnen dann die wichtigsten Ideen markiert und nochmals

nach Prioritat geordnet werden.

e Brainwriting:

Einzeln erarbeiten (bis zu sechs) Gruppenmitglieder jeder fiir sich drei Ideen.
Diese werden auf einem Zettel notiert und im Uhrzeigersinn an den Nach-
barn weitergegeben.**? Diese Methode wurde vom Filmteam als ungeeignet
betrachtet, da sie erst bei gréReren Gruppen wirklich das gewollte Potenzial
entfalten kann. Brainstorming ergab hier mehr Sinn. In gré3eren Gruppen
kann mit dieser Methode jedoch durchaus Erfolg erzielt werden, da sich so

auch schiichterne Personen besser einbringen kdnnen.

e Alienation:
Nach dem Prinzip der kinstlichen Verfremdung Uberlegungen anstellen, wie
in anderen Bereichen oder Warengruppen mit &hnlichen Herausforderungen

umgegangen wird (,Wo ist Frische auch noch wichtig? Wie wird dort damit
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umgegangen?“).'® Im Speziellen soll also darauf geachtet werden, den
Blickwinkel Uber den Tellerrand hinaus zu bewegen und nicht nur bei seinem
eigenen Projekt oder direkt vergleichbaren Projekten zu bleiben. Oft werden
komplett unterschiedliche Produkte sehr &hnlich beworben. Zum Beispiel

Filme und Spiele.

o Perspektivwechsel

Die Variation des Blicks von unterschiedlichen Personen®**, um allen mogli-
chen Protagonisten den Raum geben zu kdnnen, der notig ist, um deren Po-
sition, im Hinblick auf das Projekt, korrekt darzustellen. Wie wiirde sich bei-
spielweise ein Kind fuhlen, wenn es den fertigen Film sieht und welche Ge-
fihle sollen erreicht werden. Es darf also keine Zuschauergruppe per se aus-
geschlossen werden.

e Humor

Schafft eine lockere Grundstimmung. Dieses schafft eine Atmosphére, in der
sich jeder beteiligen méchte und frei seine Ideen kundtun kann. Auch so wird,
gerade im Zusammenhang mit der Methode des Brainstormings, verhindert,
dass wichtige Ideen und Fehlerquellen schon vor der Grundkonzeption an-
gesprochen werden. Es ware fatal, wenn Fehler oder wichtige Ideen, erst
kurz vor der Fertigstellung des Imagefilms bekannt werden. Dann ist ein Ab-
andern fast nicht mehr mdglich, da technisch und organisatorisch sehr auf-
wendig (Nachdrehtermine, Perspektivwechsel, Unkenntlichmachung etc.)
Humor macht frei (vor der Angst, Fehler zu machen)!*®, was grade zu Beginn
noch wichtig ist, denn zu Anfang konnen grobe Fehler noch besser behoben
werden. AuRerdem hilft Humor, im Allgemeinen, dabei auf Menschen zu ge-
hen zu kénnen und Kontakte zu knupfen, was bei einer Tatigkeit, wie dem
Vorhaben einen Film zu drehen, von grof3ter Wichtigkeit ist, da man auf die

Mitwirkung von vielen verschiedenen Personen angewiesen ist.

Die Projektgruppe hat sich dafir entschieden, ein Team von drei Personen

fur diese Kreativaufgabe abzustellen. Diese haben in einem ersten
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Brainstorming das Grundkonzept erarbeitet. Hierbei wurde von allen Teilneh-
mern die Kinder als zentrales Element des Films herausgestellt, sowie die
Aufnahme vieler verschiedener Perspektiven auf das Projekt. Im Prinzip der
Alienation wurden auch verschiedene Werbefilme, wie z.B. die REWE Weih-
nachtsspots, die zeigen wie durch Kinder eine Marke besonders positiv be-
leuchtet werden kann, fiur die Grundkonzeption herangezogen. Es wurde
ebenso der Perspektivwechsel eingebracht, in dem das Team sich in die
verschiedenen Beteiligten Gruppierungen versetzt hat, um ein umfassendes
Meinungsbild aufgreifen zu kénnen. Es wurden also die Perspektiven der
Kinder, Eltern und Schulen ausgewahlt, weil diese den gro3ten persuasiven
(Uberredenden) Faktor vorweisen. Auf diesen persuasiven Faktor wird im
Folgenden Teil, ,Zielsetzung in medienpadagogischer Sicht, noch genauer
eingegangen. Dieses war auch im Hinblick auf die geplante Lange des Fil-
mes, von maximal vier Minuten, die sinnvollste Entscheidung in Bezug auf
die maximal zu erzielende persuasive Wirkung. Gemeint ist, dass das Team
so versucht hat, die Zielgruppe des Films durch die Wahl der Perspektiven
zu Uberzeugen bzw. zu Uberreden, die Elterntaxihaltezonen zu nutzen/ein-
zufiihren. Innerhalb des Teams herrschte eine stetig positive Stimmung, wel-
che sich positiv auf humorvolle Herangehensweise an das Filmmaterial aus-
wirkte. Das Team konnte so, gerade im Hinblick auf Musikauswabhl, Inter-
viewgestaltung und Auswahl der Drehorte frei agieren und war offen fur
spontane Einflisse. Die positive Grundstimmung und die Uberzeugung von
der Sinnhaftigkeit des Projekts, farbten auch auf die Protagonisten und Pro-
tagonistinnen des Films ab. Besonders die Kinder waren im Umgang mit
dem Filmteam in keiner Weise schiichtern und konnten so selbst viel zur
humorvollen Gestaltung beitragen. Weiterhin zeigte sich diese positive
Grundstimmung darin, dass das Filmteam in der Lage war, sehr selbstbe-
wusst auf fremde Personen einzugehen und diese spontan auf ihre Inter-
viewbereitschaft anzusprechen und davon zu tiberzeugen sich interviewen
zu lassen und dieses Interview mit der nétigen Ernsthaftigkeit, jedoch auch
mit humorvoller Offenheit anzugehen. Dieses schaffte eine lockere Atmo-
sphére, in welcher sich auch die Interviewpartner 6ffnen konnten und so frei
ihre Meinung auRerten. Diese kreative Herangehensweise half dem Team
und dem Film einen ungetribten und realistischen Blick auf die Gesamtsitu-

ation zu geben.
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Es war dem Team von gro3ter Wichtigkeit, dass die Kinder in den Mittelpunkt
geriickt werden um somit den gro3tmoéglichen medialen Einfluss auf die EI-
tern, Schulen sowie auch andere Kommunen auszulosen. Die Marke ,Eltern-
taxihaltezone® soll sich als Standardmalnahme zur Entschlackung des Ver-
kehrs vor den Schulen etablieren. Es ist also von hdchster Wichtigkeit die
Marke, durch Werbung, wie hier in Form eines Imagefilms, im Verbund mit

der Kommunikation Uber digitale Plattformen aktuell zu halten.

4. Zielsetzung in medienpadagogischer Hinsicht
Es hat sich durch die Kommunikation mit den Schulen, Eltern und Kindern
gezeigt, dass es die Kinder sind, die den grofdten Einfluss auf den Erfolg des
Projekts haben. Es stellte sich als fir das Team die Frage, welchen padago-
gische Wirkung der Film auf die Kinder, aber auch die Eltern hat, also wel-
ches Ziel er verfolgen sollte. Dazu musste das Team ihre eigene Grundidee
einer medienpadagogischen Analyse unterziehen. Der Analyse des Films
folgt die Einschatzung des Films hinsichtlich der besonderen (medienpada-
gogischen) Einschatzung fir Kinder und Jugendliche. Es wird davon ausge-
gangen, dass die Auswahl der Filme fur Kinder von den Medienpadagogen
direkt verantwortet wird und maoglicherweise nur ein Teil des padagogischen
Programms (Thema — Zielsetzung — Vorbereitung — Film — Nachbereitung)
ist, wahrend Jugendliche starker in die Auswahl einbezogen werden und es
hier sehr stark auf eine Kommunikation anregende, dialogstiftende Funktion
ankommt. Die Frage nach der Eignung von Filmen fur Kinder lasst sich
grundsétzlich auf folgende vier Dimensionen beziehen:

¢ Die emotionale Erlebnisqualitat

¢ Die kognitive Erlebnisqualitat

o Die asthetische Erlebnisqualitat

o Der Film als potenzielles Lernfeld fiir Kinder bzw. als Kommunikations-

Angebot fur Jugendliche*®

Es ist in diesem Zusammenhang darauf geachtet worden, dass die emotio-
nale Erlebnisqualitét in den Vordergrund gertckt wird. Der Film sollte die Ge-

fuhlswelt der Kinder reprasentieren und somit auch deren Weg zu einem
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selbststandigen Erwachsenen. Es wurden bewusst Szenen so ausgewahlt,
dass die Kinder ohne den Einfluss von Eltern bzw. anderen verantwortlichen
Personen gezeigt werden. In keiner Einstellung sollten die Kinder geftihrt
oder in ihrem Verhalten beeinflusst werden. Dieses sollte bei den Kindern,
die sich den Film ansehen, den Wunsch erwecken, ebenso selbstandig und
mit freiem Willen, ihren Schulweg, in sicheren Grenzen, zu bewaltigen. Die-
ser Wunsch nach mehr Selbststandigkeit, sollte durch den gesamten Film
hindurch aktiv vermittelt werden. Dieses beginnt schon in den ersten Einstel-
lungen, die in Zusammenhang mit den Aufnahmen einer Elterntaxihaltezone,
an der Grundschule Kattenstroth, entstanden sind. Die Kinder steigen selbst-
standig aus und beginnen ihnren Weg zur Schule zu bewaltigen. Kein Erwach-
sener héalt ihnen die Tur auf oder reicht ihnen ihre Tasche. Auch beginnt kein
Elternteil damit, die Kinder noch bis zur Schule zu begleiten. Das Filmteam
wollte so die Selbststandigkeit in der Aufnahme einfangen und es wurde ab-
sichtlich mit so wenigen Schnitten wie mdglich aufgenommen, um eine
glaubwirdige Abfolge von Ereignissen zu prasentieren. Die Auswirkungen
auf die Kinder werden im weiteren Verlauf aufgegriffen. In spateren Szenen
wurden die Kinder weiterhin immer als zentrales Element prasentiert, auch
wenn diese mit ihrer Schulleitung zusammen gefilmt wurden. Immer war es
an den Kindern, aktiv den Fortgang des Films zu gestalten. Sei es durch
Ausmalen der Belohnungsterne oder durch eine MeinungséaulRerungsrunde.
Diese Runde wurde weder vom Filmteam, noch von anderen Anwesenden
beeinflusst. Den Kindern war es frei ihre Meinung zu auf3ern, ob nun positiv
oder negativ. Die Naturlichkeit der Kinder und deren angeborenes Rechts-
verstandnis trugen dazu bei, das gesamte Projekt als notwendig und positiv
darzustellen. Die Kinder waren das unparteiische und ehrliche Element, wel-
ches hier den groRten Uberzeugungsfaktor und auch emotionalen Faktor
des Films ausmachte. Der Wunsch nach Selbststéndigkeit sollte noch einmal
sehr deutlich in der letzten Szene des Films gezeigt werden. Die Kinder soll-
ten aus voller Kraft herausschreien, was sie wollen. ,Lasst uns laufen!” ist
hier also nicht nur ein Motto, sondern als ein Wunsch nach Selbststandigkeit
aufzufassen. Genau dieser Wunsch ist das tragende Element des Films und
soll andere Kinder und naturlich andere Erwachsene motivieren, sich fir die
Umsetzung des flachendeckenden Einsatzes der Elterntaxihaltezonen ein-

zusetzen. Der erste Gedanke des Filmteams war es, die Sicherheit der
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Kinder in den Vordergrund zu stellen. Dem Filmteam wurde jedoch anhand
der Auswertung der Fragebdgen klar, dass viele Eltern diesen Faktor als in-
soweit unwichtig empfinden, da fir viele Eltern der Faktor Sicherheit eher
dadurch gesteigert wird, wenn sie ihre Kinder direkt vor die Schule bringen.
Oft wird der Schulweg als gefahrlicher angesehen, wie die méglichen Gefah-
rensituationen durch den vermehrten Verkehr direkt vor den Schulen. Das
Filmteam entschloss sich deshalb dafir, die Meinung der Kinder in den Vor-
dergrund zu stellen, um somit die Eltern von der Projektidee Uiberzeugen zu
kénnen.

Um diesen emotionalen Faktor fur die erwachsenen Zuschauer noch mehr
hervorzuheben, sollten Interviews mit Autoritdtspersonen, wie z.B. PHK
Stockhecke oder der Schulleitung der GS Kattenstroth, Frau Neef, einflie-
Ren. Diese sollten eine Appellwirkung bei den Eltern erzeugen, eben auch
dadurch, dass hier zuséatzlich der Sicherheitsfaktor miteinfliel3t. Sie waren,
zusammen mit den Kindern und einem Elternteil, die Kommunikatoren. Die
Glaubwiirdigkeit des Kommunikators steht nach Ansicht vieler Kommunika-
tionspraktiker im Zusammenhang mit der persuasiven Wirkung von Appel-
len.’” Laut Fachmeinung kann die Glaubwirdigkeit eines Kommunikators in
zwei Komponenten aufgespalten werden: 1. Sachkenntnis, Fahigkeit (,Ex-
pertness®) und 2. Vertrauenswurdigkeit (, Trustworthiness®). Als Faktoren fur
Sachkenntnis geben sie das Alter des Kommunikators (Erfahrung), seine Po-
sition als Fihrer in einer Gruppe und soziale Ahnlichkeit zum Rezipienten
(gleiche Interessen, Werte, Bedurfnisse, Status usw.) an. Vertrauenswirdig-
keit machen sie an der mdglichen Absicht des Kommunikators fest, andere
Leute zu Uberreden, um dadurch selbst etwas zu gewinnen. Das Filmteam
wahlte also im Sinne der Glaubwirdigkeit aus und bewertete PHK Stockhe-
cke, besonders wegen seiner Sachkenntnis, Erfahrung und Vertrauenswir-
digkeit aus. Als PHK sollten ihm diese auch von keinem Laien abgesprochen
werden konnen. Im Sinne der Vertrauenswurdigkeit, mochte er zwar etwas
gewinnen, jedoch uneigennitzig im Sinne der Allgemeinheit und vor allem
der Kinder. Gleiches gilt fir Frau Neef, welche in diesen Kategorien die
ebenso glaubwirdig ist, da sie als Schulleitung ebenso Sachkenntnis, Erfah-
rung und, in Verantwortung fir die Kinder, besonders deren kdrperliches und

geistiges Wohl im Sinn hat. Diese Glaubwuirdigkeit kann auch dem
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interviewten Vater nicht abgesprochen werden, denn auch dieser hat taglich
Erfahrungen mit der Gesamtsituation gesammelt und mehr als die bisher ge-
nannten schafft er eine Interessenverbindung herzustellen, denn er befindet
sich im gleichen Status, wie die méglichen erwachsenen Zuschauer. Er ist
also als emotionales Bindeglied im Sinne der Glaubwurdigkeit des gesamten
Films zu betrachten. Diese Einschatzung gilt auch fur die Kinder, denn sie
sind taglich betroffen und haben somit, trotz ihres geringen Alters, spezifi-
sche Erfahrungen gesammelt.

Das Filmteam sieht die Wahl der vorkommenden Kommunikatoren als glaub-
wirdig und vertrauenswirdig an, was den Film selbst ebenso als glaubwiir-
dig erscheinen lasst.

Die kognitive Erlebnisqualitéat koppelt sich haufig an den emotionalen Faktor
des Films. Die kognitive Erlebnisqualitat findet Einfluss darin, wie die Zu-
schauer den Film sehen. Es soll ein Denkanstol? vermittelt werden und das
in moglichst naturlicher Weise. Die Szenen sollten deshalb nicht gestellt wir-
ken und durch die Aneinanderreihung von Negativbeispiel zu Anfang und
Positivbeispiel im restlichen Teil des Filmes, soll eine starke schwarz-weil3
Zeichnung entstehen. Die starke Differenzierung soll noch mehr dazu beitra-
gen, dass die Zuschauer Uber ihr bisheriges Bringverhalten nachdenken und
dieses zum gewollten und stark positiv gezeichneten Bild umwandeln. In
Kombination mit dem emotionalen Faktor des Filmes, soll so ein nachhaltig
erzieherischer Effekt einhergehen. Zusammengefasst soll der Film also ein
emotionaler und rationaler Appell sein, denn es ist schwer, emotionale und
rationale Appelle voneinander abzugrenzen.'® Unter emotionalen Appellen
fanden vor allem furchterregende Appelle im Gegensatz zu positiven Emoti-
onen, wie Sympathie, Liebe usw. eine besondere Behandlung. Furchterre-
gende Appelle in Kommunikationen werden diejenigen genannt, die ungtins-
tige Konsequenzen beschreiben, die dann eintreten wirden, wenn man die
Schlussfolgerungen des Kommunikators nicht befolgt.1>°

Diese Abfolge sorgt daflir, dass ein Spannungszustand (Angst) erzeugt wird,
welcher einen Antrieb (,Drive®) liefert, diesen Zustand zu verbessern, also

die Spannung zu reduzieren (Beruhigung). Die Erregung fuhrt im
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Allgemeinen zu Anpassungsvorgangen und Informationsbedurfnis. % Ge-
nau dieses Verhalten soll der Film durch seine, oben erwéhnte schwarz-weifl3
Zeichnung bewirken. Es soll ein Informationsbedtirfnis entstehen und dieses
dann durch die Schlussfolgerungen im Film befriedigt werden. Die Schluss-
folgerung des Films, namlich dass die Elterntaxihaltestellen ein probates Mit-
tel zur Entspannung der Verkehrslage vor den Schulen sind, wird als Beru-
higung der angespannten Situation vermittelt und als Gewinn fir die Kinder
auf verschiedenen Ebenen gesehen. Das Filmteam konnte so den Appell
des Films darstellen.

Asthetisch sollte der Film insoweit sein, dass er eine dokumentarische Qua-
litat erreicht. Szenen sollten mdglichst ohne Unterbrechung ablaufen und
harte Schnitte vermieden werden. Perspektiven wurden so gewahlt, dass
sie, wie z.B. in der Ausstiegsszene aus dem Auto, grof3stmdgliche Varianz
bieten. Asthetik bietet eine Logik des Sinnlichen?6! und soll eine asthetische
Empathie speziell in Bezug auf das Filmmedium?®? erschaffen. Erst durch
einfihlende Anteilnahme kann ein filmischer Realitatseindruck®® entstehen.
Dieser entsteht hauptséachlich durch die Personen, die im Film dargestellt
werden oder auch durch z.B. die Musik, Kamerabewegungen, die Farblich-
keiten und Atmospharen von Raumgestaltungen, konkreten Objekten und
Materialien.'®* Es wurde versucht, durch Perspektivwahl, bestimmte Perso-
nen, hier meist einzelne Kinder, zu fokussieren und deren Emotionen einzu-
fangen. Dieses asthetische Merkmal sollte gerade bei den Eltern Empathie
hervorrufen und sie so positiv gegeniber dem Film und der Idee hinter dem
Film stimmen. Emotionstheorien konzentrieren sich auf Reaktionen und de-
ren Erleben, welches von Bedingungen hervorgerufen wird, die direkt das
Wohlbefinden der Reagierenden beeinflussen.'®® Wenn also Gliicks- oder
Ungluckssituationen zu Stande kommen und Reaktionen darauf erlebt wer-
den, fuhrt das beobachtete affektive Erleben der handelnden zu hedonistisch
gleichartigen Geflihlen. Mit anderen Worten: Die Beobachter/innen reagie-

ren empathisch und fiihlen sich gut, wenn die Handelnden dies tun'®®. Dieses

160 Schenk S. 92.
161 \/oss, S. 195.
162 \/oss, S. 196.
163 \/oss, S. 197.
164 \/oss, S. 197.
165 Zjllmann, S. 116.
166 Zjllmann, S. 117.



Mitfihlen hangt dabei von der positiv affektiven Disposition der Zuschauer
ab. Damit ist gemeint, dass durch die positive Darstellung der Protagonisten,
hier der Kinder (fréhlich, ausgelassen, sorgenfrei), diese als grundsatzliche
positiv vom Zuschauer wahrgenommen werden. Dieses fuhrt dazu, dass der
Zuschauer sich wiinscht, dass dieses so bleibt und die Kinder eben nicht in
Gefahrensituation gelangen sollen.

Weitere Perspektivwechsel sollten ein Geflihl von Raum erzeugen, in dem
z.B. die Stral3e in ihrer Tiefe gefilmt wurde. Diese Tiefe sollte Interesse durch
visuelle Auswahl von verschiedensten Objekten schaffen und auch zeigen,
dass der Weg fur die Kinder gefahrlos zu bewadltigen ist, da die Stral3e tiber-
sichtlich dargestellt wird. Nahaufnahmen von Objekten, wie z.B. der Autotur
in Kombination mit der Beschrankung auf die FiRe der Kinder, welche zwi-
schen Tur und Asphalt zu sehen sind, soll den mentalen Fokus auf eben den
Bringvorgang richten, um direkte Verknupfung zum Hauptthema des Filmes
Zu erzeugen. Grundsatzlich wurde ebenso versucht, die Kameraperspektive
so zu wahlen, dass diese der Augenhohe der Kinder'®” entspricht. Eine tber-
geordnete, herabschauende Kamera, hatte die bei den Kindern eher ein Ab-
wehrverhalten ausgeldst, da eine autoritare Perspektive geschaffen wirde.
Es war dem Filmteam wichtig eben keine belehrende Position, gegenlber
den Kindern, einzunehmen. Die Eltern wiederum verknilpfen das Gezeigte
direkt mit ihrem Alltag und bauen so eine Verbindung zu taglich Erlebtem
auf. Diese Bindung zum taglichen Leben ist es, die dem Film eben die wich-
tige Glaubwurdigkeit verleiht und auch eine gefiihlte Mitwirkung der Eltern
an dem Film selbst. Das Team wollte einen Denkansto geben, in dem es
durch diese Alltagsszenen ein ,das hatte ich sein kdnnen“ Geflihl erschafft.
Genauso gilt das naturlich auch fur die Kinder. Durch deren Verbundenheit
mit der Schule, welche sie tagtaglich besuchen, kommt dieses Gefiihl noch
in hdherem Mal3e zu tragen. Ein weiterer Punkt, der bei den Kindern einen
Erinnerungseffekt auslost.

Die Musikauswahl wurde so gewahlt, dass diese die jeweilige Szene illus-
triert!®8, um der Szene die von uns gewollte Stimmung zu geben bzw. zu
verstarken. Dieses ist besonders in der ersten Szene (Drohnenansicht) ge-

nutzt worden, um eine gewisse Dramatik in die Szene zu legen. Die restliche

167 Schafer, Zeitschrift fir Medienpadagogik, S. 102.
168 Schafer, Zeitschrift fir Medienpadagogik, S. 103.
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Musikwahl war darauf ausgelegt, eine besonders fréhliche und kindgerechte
Stimmung wiederzugeben.

Ein Lernfeld fir die Kinder kann der Film sein, da er den Kindern eine Situa-
tion prasentiert, die sie in ihrem Wunsch nach Selbststandigkeit unterstitzt
und ihnen zeigt, wie sie selbststandiger werden kénnen. Denn die Bedurf-
nisse nach Autonomie und nach sozialer Verbundenheit gehoéren zur
menschlichen Grundausstattung und damit zur universellen Psychologie des
Menschen.®® Unter den Werten, welche Kinder und Jugendliche vertreten,
stehen Freiheit, Kontrolle, eigene Erfolge, Selbstbestimmung, Abenteuer
und natirlich Autonomiestreben.”® Im Sinne dessen sollten Erziehungsbe-
rechtigte, sowie Organe der sekundéaren und tertidren Erziehung darauf be-
dacht sein, Kinder besonders in der Herausbildung ihrer Werte zu unterstuit-
zen, gerade weil diese oft mit den Werten der Erziehungsberechtigten kor-
relieren. Unter diesen Werten finden sich solche wie Schutz, Verbesserung
der Potenziale des Kindes, Wertschatzung und Bindung.!’* Eine Erfillung
dieser Wertevorstellungen kann durch die Wahrnehmung der Elterntaxihal-
tezonen erflllt werden. Beispielweise schliel3en sich Schutz und Selbstbe-
stimmung nicht aus, denn sie kbnnen beide durch die Nutzung der Elternta-
xihaltezonen erreicht werden. Den Kindern wird ein sicherer Schulweg er-
mdglicht, der nicht von Verkehrschaos gepréagt ist und dabei haben diese
das Gefuhl den Weg selbstbestimmt wahrnehmen zu kénnen. Gleiches gilt
auch fir die Potenzialverbesserung, denn die Kinder werden selbstbewuss-
ter durch das Erreichen von Erfolgsmomenten. Diese Zusammenhénge las-
sen sich so fortflihren und zeigen, dass der Film hier eben diese Werte flir
die Erziehungsberechtigten und die Kinder wiederspiegelt. Die Kinder lernen
also schon durch den Film, dass sie ihre eigenen Wertevorstellungen umset-
zen konnen. Diese Verbindung zu den Wertevorstellungen der Kinder und
Erwachsenen hilft dabei, den Film auf langer Sicht in den Képfen zu veran-
kern. Genau dieses ist auch das urspriingliche Ziel, die Marke auch in ferner

Zukunft noch als bessere Alternative zu positionieren.

169 Keller, S. 103.
170 Grabbe, S. 74.
171 Grabbe, S. 74.



5. Fazit des Filmteams

Die Arbeit an dem Imagefilm war flr das Team eine grof3e Herausforderung.
Dieses war nicht nur im technischen Sinne der Fall, denn die Einarbeitung,
in ein fur das Team fremdes und komplexes Programm, war sehr herausfor-
dernd, sondern auch in padagogischer Hinsicht. Das Team versuchte einen
padagogisch wertvollen Film zu produzieren, welcher gleichzeitig Werbung
sein sollte. Durch die Anwendung kreativer Grundtechniken wie Brainstor-
ming, konnte jedoch relativ schnell ein Grundkonzept aufgebaut werden.
Dieses Grundkonzept der ,negativ zu positiv‘ Darstellung war ein ideales
Gerdst fur ein Drehbuch, welches in Kirze die Idee des Filmes, den Kindern
mehr Selbststéndigkeit zu geben, und sie in der Umsetzung ihrer Werte zu
unterstitzen, filmisch moglichst interessant zu gestalten. Das Team ging
also nicht in der Pramisse an die Umsetzung, eine moglichst gute Werbung
fur die Elterntaxihaltezonen zu produzieren, sondern in erster Linie einen Ap-
pell an die Eltern, Schulen etc. zu richten. Im Sinne der persuasiven Wirkung
des Filmes erschien dieses dem Team als weitaus wirkungsfahiger wie eine
reine Prasentation von Ablaufen an einer Haltezone. Dieses wéare auch we-
nig reizvoll fir den Zuschauer und hatte kaum Unterhaltungswert gebracht,
denn darum geht es in einem Film in erster Linie. Es soll eine Befriedigung
erbracht werden, die beim Zuschauer einen Wunsch entfacht etwas zu an-
dern. Dieses wurde durch die emphatische Verkntpfung bewirkt, welche sich
hauptsachlich durch die Kinder begriinden lasst. Sie haben den Film zu ei-
nem humorvollen und frohlichen Gesamtwerk gemacht und lassen durch ihre
Wertevorstellungen und der positiven Einstellung zum Projekt, keinen Zwei-
fel daran aufkommen, dass es sich hierbei grundsatzliches um etwas Gutes

und Sinnvolles handelt.

lll.  Rechtliche Hintergriinde bei Filmaufnahmen

1. Anwendbarkeit des Kunsturhebergesetzes (8 22 Kunstur-
hebergesetz)

Voraussetzung fur die Anwendbarkeit des Kunsturhebergesetzes (Kun-

stUrhG) ist zunachst, dass es sich bei den erstellten Werken um Bildnisse

der bildenden Kunst oder um Fotografien handelt, die verbreitet und 6ffent-

lich zur Schau gestellt werden sollen.
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Ein Bildnis im Sinne des § 22 KunstUrhG liegt durch die Abbildung von na-
turlichen Personen vor. Darunter ist die Abbildung von Personen ihrer im
Leben entsprechenden Erscheinung zu verstehen.'’? Damit ist die Darstel-
lung der auRBeren Erscheinung gemeint, sodass die abgebildete Person
dadurch fiir Dritte erkennbar ist.1”® Unbeachtlich ist dabei die Anzahl der ab-
gebildeten Personen. Es handelt sich immer um ein Bildnis, egal ob nur eine
oder mehrere Personen abgebildet sind.’* Auch die Art der technischen
Wiedergabe ist nicht relevant. Hier kommen alle mdglichen Darstellungen,
wie z.B. Zeichnungen, Gemaélde, etc. in Betracht.'”® Insbesondere werden
allerdings Abbildungen, die durch Fotos oder Filme entstanden sind, ange-
sprochen.

Weiterhin muss eine Erkennbarkeit der Person moglich sein. Eine Person
gilt als erkennbar, sobald sie einen begriindeten Anlass hat, identifiziert zu
werden. Dies kann sich nicht nur durch die Gesichtsziige ergeben, sondern
auch durch andere auffallige korperliche Merkmale, wie z.B. Tattoos, die
Ruckschlisse auf die Person zulassen. Auch begleitende Umstande, wie
das eigene Haustier auf dem Bild tragen, kénnen Ruckschlisse auf die Er-
kennbarkeit zulassen.’®

Fraglich ist jedoch, in welchem Auge des Betrachters eine Person als er-
kennbar gilt. Hier wird meistens auf die Erkennbarkeit durch den Bekannten-
kreis des Abgebildeten abgestellt.X””

Bei den getatigten Filmaufnahmen handelt es sich sowohl um Aufnahmen
von Schulgebduden, die mit den jeweiligen Schulen und auch eventuell mit
den Schultragern in Verbindung gebracht werden, als auch um Personen-
aufnahmen. Insbesondere bei den Schulwegszenen und den Interviews, wo
der Name und die Funktion der Person eingeblendet wird, handelt es sich
um Bildnisse, die in den Schutzbereich des KUG fallen.

Das KUG verbietet nur das Verbreiten und 6ffentliche zur Schau stellen von
Bildnissen, wenn die darauf erkennbaren Personen nicht ihre Einwilligung
gemaR § 22 S. 1 KunstUrhG gegeben haben. Genauer beachtet werden

missen dabei die Begriffe ,Verbreiten“ und ,6ffentliches Zuschaustellen®.

172 Hermann, KunstUrhG, § 22, Rn. 2.

173 OLG Hmb, Urteil vom 13.1.2004, Az.: 7 U 43/03 (juris).
174 Specht, KUG, § 22, Rn. 1.

175 Hermann, KunstUrhG, § 22, Rn. 2.

176 Specht, KUG, § 22, Rn. 3.

177 Specht, KUG, § 22, Rn. 4.
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Unter Verbreitung ist zunachst grundsatzlich jede Art der Weitergabe ge-
fasst. Hier kommt es nicht auf die Verbreitung an die Offentlichkeit an, son-
dern auf die Verbreitung an eine Einzelperson. Denn bereits diese fuhrt zu
einer Abgabe der Verfligungsgewalt Uber das Bildnis und somit zu einer un-
kontrollierbaren Verbreitung.1’®

Dagegen kommt es bei der 6ffentlichen Zuschaustellung auf das Bekannt-
machen gegenlber einem unbegrenzten und nicht bekannten Personen-
kreis an. Die ¢ffentliche Zuschaustellung geschieht meistens durch das Pub-
lizieren durch die Presse, Funk und Fernsehen. Dadurch unterfallt die 6ffent-
liche Zuschaustellung auch der 6ffentlichen Wiedergabe. Aus diesem Grund
unterliegt auch eine Einstellung von Bildnissen im Internet § 22 Kun-
stUrhG.1"®

Die Videoaufnahmen werden im Rahmen der Projektvorstellung als Image-
film prasentiert. Dadurch werden die Filmaufnahmen zun&chst nur einem be-
stimmten Personenkreis zuganglich gemacht. Da der Imagefilm, moglicher-
weise auch auf Webseiten oder auch bei YouTube veroffentlicht wird, wird
er flr eine unbegrenzte und unbekannte Bevoélkerung zuganglich. Somit wer-

den die Filmsequenzen insgesamt veroffentlicht und zur Schau gestellt.

Zu differenzieren ist im Weiteren, ob es sich bei den erkennbaren Personen
um freiwillige Akteure handelt oder um Personen, die in der Offentlichkeit

aufgenommen wurden.

2.  Aufnahmen von Einzelpersonen

Im Rahmen der Interviewsequenzen wurden Personen von der Projekt-
gruppe gefilmt.

Diese Personen sind unzweifelhaft wiederzuerkennen und somit in ihrem
Recht am eigenen Bild betroffen.

Gemal § 22 S. 1 KunstUrhG dirfen Bildnisse nur mit Einwilligung des Ab-
gebildeten verdffentlicht und zur Schau gestellt werden.

Dementsprechend darf das Bildmaterial, dass durch die Projektgruppe er-
stellt wurde, nur mit Einwilligung der abgebildeten Personen verwendet wer-

den.

178 Specht, KUG, § 22, Rn. 9.
179 Specht, KUG, § 22, Rn. 10.
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Insofern missten explizite Einwilligungen vorliegen. Diese gilt einerseits als
erteilt, wenn ausdriicklich in die Verwendung des Bildnisses eingestimmt
wurde, oder aber sich aus den Umstanden eine stillschweigende, bzw. kon-
kludente Einwilligung entnehmen lasst.&

Diese stillschweigende (sog. konkludente) Einwilligung liegt vor, wenn der
Betroffene sich so verhdlt, dass dieses fir den objektiven Erklarungsemp-
fanger als Einwilligung verstanden werden kann. Darunter ist z.B. die aktive
Mitwirkung des Betroffenen an den Dreharbeiten, wenn zuvor Uber den
Zweck und die geplante Verbreitung informiert wurde. 8!

Liegt eine Einwilligung vor, darf das Material in dem Umfang verwendet wer-
den, der von der abgebildeten Person umfasst wird.

Die fur die Interviews gefilmten Personen haben sich nach Erklarung des
Projektziels und -ergebnisses, wie auch die mdgliche Weiterverwendung
dazu bereiterklart, am Film mitzuwirken oder haben auf Anfrage zugestimmt.
Insofern waren den Betroffenen der Zweck, Art und Umfang vor Beginn des
Filmens klar und fiir diese Szenen liegen jeweils die Einwilligungen der Dar-
steller vor.

Fraglich ist, ob diese Einwilligung zwingend schriftlich erfolgen muss. Das
KunstUrhG regelt nicht, ob die Einwilligung der Schriftform bedarf. Die
Rechtsnatur einer Einwilligung in die Verarbeitung und Verbreitung von Bild-
nissen ist streitig. Ob die Einwilligung als Rechtsgeschéft, rechtsgeschafts-
ahnliche Handlung oder Realakt betrachtet wird, ist nicht geklart.'® Das
Oberlandesgericht Miinchen erklarte die Einwilligung in die Bildnisveroffent-
lichung mehrfach als rechtsgeschatftliche Willenserklarung oder zumindest
als rechtsgeschaftsahnliche Handlung.'®® Wird angenommen, dass es sich
bei der Einwilligung um eine rechtgeschétftliche Erklarung handelt und sich
diese an dem Grundsatz der Formfreiheit orientiert, besteht kein Schriftfor-
merfordernis.184

Zudem ist auch nach Art. 6 Abs. 1a DS-GVO i.V.m. § 51 BDSG eine schrift-
liche Einwilligung nicht mehr zwingend erforderlich. Es wird lediglich nach

einer eindeutigen Bestatigung des Betroffenen verlangt.®

180 Specht, KUG, § 22, Rn. 17.

181 | G Bielefeld, Urteil vom 18.09.2007, Az.: 6 O 360/07, Rn. 11 (Jurion).
182 MiiKo, BGB § 12, Rn. 71.

183 Engels, KunstUrhG, § 22, Rn. 29.

184 Bundeszentrale fir politische Bildung — Formvorschriften.

185 MiiKo, BGB § 12, Rn. 69.
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Ausgehend davon, dass es sich bei der Einwilligung um eine rechtsgeschaft-
liche Willenserklarung handelt, ist das Filmen von Minderjahrigen im Folgen-

den zu problematisieren.

3. Personenaufnahme von Minderjahrigen

Insbesondere bei den in der Schule gedrehten Szenen sind Kinder im Bild,
deren eigene Einwilligung zur Verdffentlichung und Zurschaustellung des
Filmmaterials nicht ausreichend ist.

Grundsatzlich kann in Parallele zur DS-GVO von einer Einwilligungsfahigkeit
ab 16 Jahren ausgegangen werden.'®® Da die gefiimten Kinder das 17. Le-
bensjahr noch nicht erreicht haben, besitzen sie keine Einwilligungsfahigkeit.
Wie bereits erwéhnt, ist die Einwilligung auch als rechtsgeschéftliche Wil-
lenserklarung qualifiziert. Somit sind die 88 104 ff. Biirgerliches Gesetzbuch
(BGB) anzuwenden. 8’

Gemall § 106 BGB gilt ein Minderjahriger ab der Vollendung des siebten
Lebensjahres als beschrankt geschéftsfahig. Da die Kinder das siebte Le-
bensjahr vollendet haben, aber noch nicht das 18. Lebensjahr, trifft dieses
auf die Kinder der Schule zu. Somit brauchen die Kinder nach § 107 BGB
eine Einwilligung des gesetzlichen Vertreters. Auf diese Einwilligung kann
nur verzichtet werden, wenn das Kind eine entsprechende Einsichtsfahigkeit
aufweist. Dies bedeutet, dass das Kind die Bedeutung und Tragweite seiner
Einwilligung Uberblicken kann. Eine Einsichtsfahigkeit ist regelmafiig aber
erst ab Vollendung des 14. Lebensjahres anzunehmen.!®8 Insofern ist die
eigene Willenserklarung der Kinder, am Film mitwirke zu wollen, gem. § 108
Abs. 2 BGB nichtig.

Mal3geblich ist somit die Einwilligung des gesetzlichen Vertreters gemaf
§ 107 BGB. Als gesetzlicher Vertreter agieren grundsatzlich die Eltern eines
Kindes (§ 1626 BGB), sodass eine Einwilligung dieser notwendig ist.18°

Die Grundschule Kattenstroth besitzt von den gesetzlichen Vertretern der
Kinder eine Zustimmung zur Nutzung von Fotos, die innerhalb der Schule
und auf deren Schulhomepage aufgenommen und gezeigt werden. Diese

Zustimmung der Eltern erstreckt sich jedoch nicht Uber den Bereich der

186 Specht, KUG, § 22, Rn. 24.

187 BeckOK UrhR/Engels KunstUrhG § 22, Rn. 40.

188 | G Bielefeld, Urteil vom 18.09.2007, Az.: 6 O 360/07, Rn. 10 (Jurion).
189 | G Bielefeld, Urteil vom 18.09.2007, Az.: 6 O 360/07 (Jurion).
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Veréffentlichung gegeniber einem unbestimmten Personenkreis. Dement-
sprechend gehen die Filmsequenzen Uber die vorliegende Einwilligung der
Eltern hinaus und eine explizite Zustimmung ist notwendig.

Vor diesem Hintergrund wurde durch die Schulleiterin eine von der Projekt-
gruppe verfasste Einwilligungserklarung an die Eltern gegeben. Auf den Auf-
nahmen sind somit nur Kinder zu sehen, deren Eltern den Aufnahmen und

der Verdffentlichung dieser zugestimmt haben.

4, Aufnahmen in der Offentlichkeit

Zur Darstellung der Chaosszene an der Kardinal-von-Galen Grundschule
wurden verschiedene Verkehrssituationen aus dem Schulalltag aufgenom-
men und zusammengeschnitten. Unter anderem ist hierbei die Grundschule,
die Eltern, die Autos der Eltern und die Schilerinnen und Schiler zu sehen.
In der Sequenz sind also Personen zu sehen, die ihren alltaglichen Geschaf-
ten nachgehen.

Auch diese Personen sind Teil des Bildnisses, sodass gemal3 § 22 Kun-
stUrhG grundsatzlich eine Einwilligung notwendig ware.

Fraglich ist, inwiefern die einzelnen Personen zu erkennen und zu identifi-
Zieren sind.

Erkennbar ist eine Person schon dann, wenn der Betroffene die Mdglichkeit
oder den Verdacht hat, er kénne erkannt werden.'®® Dementsprechend ist
der Begriff der Erkennbarkeit weit gefasst.

In der angesprochenen Szene gehen die Personen nur kurz durch das Bild
und es wird nicht auf einzelne Personen fokussiert. Jedoch kénnte aufgrund
der hohen Bildqualitat eine Identifizierung der Personen moglich sein.
Demnach sind die Personen erkennbar und es ware eine Einwilligung ge-
maf 8§ 22 KunstUrhG notwendig, um die Filmaufnahmen veroffentlichen zu
darfen.

Die Herstellung von Personenaufnahmen in der Offentlichkeit ist auRerhalb
des KunstUrhG nicht ndher geregelt.

Durch die Rechtsprechung wurde gefestigt, dass die Herstellung von Perso-
nenaufnahmen in der Offentlichkeit nur zulassig ist, wenn eine spatere Ver-

offentlichung ebenfalls zulassig ware. Wer eine Person in der Offentlichkeit

190 Fricke, KunstUrhG 8 22 Rn. 7.
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filmt oder fotografiert, bendtigt bereits fir die Herstellung dieser Aufnahmen
deren Einwilligung, es sei denn, es liegt ein Ausnahmetatbestand des § 23
KunstUrhG vor.

Das Gesetz eroffnet mit § 23 KunstUrhG Ausnahmetatbestdnde von dem
Einwilligungserfordernis des § 22 S. 1 KunstUrhG und schréankt insofern das
Recht am eigenen Bild ein

Gemafl § 23 Abs. 1 Alt. 2 KunstUrhG dirfen Bilder, auf denen Personen nur
als Beiwerk neben einer Landschaft oder sonstigen Offentlichkeit erschei-
nen, ohne Zustimmung des Abgebildeten veréffentlicht werden.

Fraglich ist somit, ob die Personen auf den Aufnahmen als Beiwerk einzu-
schatzen sind. Eine Personenabbildung ist dann als Beiwerk einzuschéatzen,
wenn hauptséachlich die Landschaft oder sonstige Ortlichkeiten das Bild pra-
gen. Insbesondere ist Voraussetzung dafiir, dass Personen als Beiwerk gel-
ten, die Vordergrundigkeit der Darstellung der Landschaft oder sonstigen
Ortlichkeit. Diese muss die Aufmerksamkeit des Betrachters einnehmen. %!
Dementsprechend miissen die Personen im Hinblick auf die Gestaltung des
Bildes eine untergeordnete Rolle einnehmen und diirfen kein Blickfang sein.
Somit kommt es auf die Gewichtung der Landschaftsdarstellung im Vergleich
zur Personendarstellung im jeweiligen Bildnis an.

Bei der Chaosszene vor der Kardinal-von-Galen Grundschule ist somit zu
hinterfragen, ob die abgebildeten Personen insofern noch als Beiwerk zu be-
messen sind.

In der aufgenommenen Filmszene sind hauptsachlich Personen, wie z.B.
Fahrradfahrer, Ful3ganger und Autofahrer zu sehen. Bei den Ful3géngern
und den Fahrradfahrern kénnten spezifische Merkmale der Person zu erken-
nen sein. Insofern spricht vieles dafur, dass diese Szene nur mit Einwilligung
der abgebildeten Personen verdéffentlicht werden dirfte.

Dennoch kénnten die Personen als Beiwerk zu qualifizieren sein. Ein Bei-
werk ist grundsatzlich gekennzeichnet durch Zufélligkeit und Beliebigkeit. In-
sofern sollte es austauschbar und ersetzbar sein, ohne dass dabei eine Auf-

falligkeit im Hauptwerk entstehen wiirde.

191 Specht, KUG, § 23, Rn. 35.
192 Janke, Personenfotografie und das Recht am eigenen Bild.
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Bei der Darstellung der Chaosszene geht es darum, das alltéagliche Ver-
kehrschaos vor den Grundschulen aufzunehmen. Dabei geht es um keine
der abgebildeten Personen als Individuum, sondern um das Verkehrschaos.
Dennoch ist das Verkehrschaos ohne die dargestellten Personen nicht még-
lich, sodass die Personen nicht aus dem Bild hinweggedacht werden kénn-
ten. Die Personen an sich spielen somit trotzdem eine Rolle fur die Wirkung
der Aufnahme. Allerdings ist anzufuihren, dass auch ohne Gesicht darge-
stellte Menschen diese Wirkung erzielen wirden. Es kommt somit nicht auf
die einzelne Person an, sondern auf die Gesamtwirkung und somit das Zu-
sammenspiel mehrerer Menschen in Bewegung. Hinweggedacht kdnnen so-
mit nicht die Personen an sich, aber ihre jeweilige Individualitat. Es geht in-
sofern nur um die Abbildung eines ,Durchschnittsbirgers® ohne identifizier-
bare Merkmale.!%

Weiterhin spielt auch die Gro3e der Person im Verhdltnis zur Bildgré3e und
ihre Position auf dem Bild eine Rolle.*** Da von der Projektgruppe eine Uber-
sichtsaufnahme mit einer Drohne angestrebt wurde, sind die Menschen nicht
in dominierender Position abgebildet worden. Zudem ist bei diesen Aufnah-
men im Imagefilm ein Zeitraffer verwendet worden, sodass sich die Perso-
nen mit erhéhter Geschwindigkeit durch das Bild bewegen und das Erken-
nen eines Einzelnen erschwert wird.

Insgesamt bleibt festzuhalten, dass keine einzelne Person im Besonderen
daflr ausschlaggebend ist, dass sie Szene als Verkehrschaosszene vor ei-
ner Grundschule zu erkennen ist. Einzelne Personen kénnen hinweggedacht
werden, ohne dass die Wirkung entfiele, jedoch nicht die gesamten Men-
schen im Bild.

Somit sind die Personen als Beiwerk zu werten und es wird keine Einwilli-

gung zur Veroffentlichung und zur Zurschaustellung bendtigt.

Fraglich ist auch, inwiefern die Gegennorm des § 23 Abs. 2 KunstUrhG An-
wendung findet. Demnach ist eine Veroffentlichung oder Zurschaustellung
von Aufnahmen im Sinne des § 23 Abs. 1 KunstUrhG unzulassig, wenn

dadurch ein berechtigtes Interesse des Betroffenen verletzt wird.

193 KG Berlin, Urteil vom 05.09.2006, Az.: 9 W 127/06 (Juris).
194 Unabhangiges Landeszentrum fiir Datenschutz Schleswig-Holstein, Fotos und
Webcams, S. 5.
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Das berechtigte Interesse des Einzelnen ist zunachst einmal der Schutz des
Rechts am eigenen Bild. Insbesondere bei Aufnahmen, die fir den Betroffe-
nen besonders belastend oder peinlich wéaren (z.B. Schnappschisse, Bikini-
Aufnahmen, Oben-Ohne-Aufzeichnungen), wére dieses Interesse gege-
ben.19®

Da im Rahmen des Projektes derartige Aufnahmen nicht entstanden sind
und keine Anlasse flr anderweitige Interessen von Betroffenen gegeben
sind, findet der 8§ 23 Abs. 2 des KunstUrhG keine Anwendung. Und eine Ein-
verstandniserklarung ist nicht notwendig.

5. Musikalische Unterlegung des Films

Bei der musikalischen Unterlegung von Filmen ist zu beachten, ob die fur die
Nutzung vorgesehenen Musikstiicke urheberrechtlich geschiitzt sind und so-
mit eine Lizenz einzuholen ist.'% Eine Nutzung popularer Musikstiicke kam
fur die Projektgruppe nicht in Frage, da diese der GEMA unterliegen und
somit eine Verwendung mit hohen Gebulhren verbunden ist.

Auf der Suche nach Musikstlicken, die nicht durch die GEMA verwaltet wer-
den, ist die Projektgruppe auf die freie Musik aus dem YouTube Creator ge-
stofl3en. Dort hat die Projektgruppe die verwendeten Musikstlicke herunter-
geladen.

IV. Vorgehen beim Filmen und Kameraeinstellungen
1. Filmen mit der Drohne an der GS Harsewinkel — das Vorge-

hen

Abbildung 20: Drohnenaufnahme GS Harsewinkel

195 Solmecke, Fotorecht, S. 18.
19 Djordjevic, Lizenzen: Klassiker und Alternativen, Bundeszentrale fiir politische
Bildung.
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Der Imagefilm beginnt mit einer ca. 30 sekindigen Aufnahme der Kardinal-
von-Galen-Grundschule in Harsewinkel, welche mit einer Drohne aus ca. 10
bis 20 Metern Hohe gefilmt wurde. Die rechtliche Situation wurde im Vorfeld
mit dem Katasteramt, der Datenschutzbeauftragten des Kreises Giitersloh,
der Grundschule Harsewinkel und der Stadt Harsewinkel abgesprochen. Die
Erlaubnis fir das Filmen mit der Drohne wurde von dem Schultréger, der
Stadt Harsewinkel, erteilt.

Zusatzlich ist zum 7. April 2017 die Drohnenverordnung in Deutschland in
Kraft getreten. Diese enthalt wesentliche Regelungen, welche bei dem Be-
trieb und der Nutzung einer Drohne beachtet werden missen. Dazu zahlen
beispielsweise die Kennzeichnungspflicht, die Erlaubnisfreiheit bzw. Erlaub-
nispflicht oder auch die Ausweichpflicht.1®” Wahrend des Filmdrehs wurden
alle notwendigen Voraussetzungen und Vorgaben der Drohnenverordnung
erfullt. Zusatzlich war das Vorhaben mit allen erforderlichen Behdrden abge-
sprochen und genehmigt worden.

Damit es zu keinen VerstoRen gegen die datenschutzrechtlichen Vorgaben
kommt, war es flr die Projektgruppe die einzige Mdglichkeit, die Verkehrssi-
tuation aus der Luft zu filmen. Es war den Studenten/innen nicht méglich,
von samtlichen Personen, welche eventuell in dem Film zu sehen sein konn-
ten, eine Einverstandniserklarung einzuholen. Durch das Filmen aus der
Hohe sind Personen sowie Autokennzeichen nicht mehr eindeutig zu erken-
nen, so dass das allgemeine Personlichkeitsrecht nicht verletzt wird und da-
her kein rechtliches Risiko eingegangen wird (FlUr nahere Informationen
siehe Teil B Punkt IV Datenschutz).

Da die Projektgruppe noch keinerlei Erfahrungen im Umgang mit Drohnen
hat, suchten sich die Studenten/innen Unterstitzung bei dem Katasteramt
des Kreises Gutersloh. Fur die dortigen Kollegen sind der Umgang und das
Filmen mit einer Drohne Alltag.

Im Hinblick auf den Drohnenflug erklarten die zustandigen Kollegen des Ka-
tasteramtes, dass die Sicherheit und Ordnung stets zu gewahrleisten ist und

keine anderen Personen durch den Drohnenflug geféahrdet werden durfen.

197 Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur, ,Klare Regeln fiir Be-
trieb von Drohnen®.
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Aus diesem Grund wurde die Drohne von dem Flachdach der Schule gestar-
tet und Uber ein weiteres, hdhergelegeneres Schuldach gesteuert. Somit wa-
ren zu keiner Zeit Kinder, Eltern oder Lehrer oder sonstige Personen in Ge-
fahr gewesen, falls es zu Komplikationen mit der Technik der Drohne ge-

kommen waére.

Zusatzlich wurde der Kamerawinkel von der Position des Schuldaches aus
sehr sinnvoll gewahlt. Die gesamte Schuleinfahrt, in der sich auch eventuelle
Wendemdglichkeiten befinden, ist zu Uberblicken, so dass der ankommende
und abfahrende Verkehr aufgenommen werden konnte. Die Drohne wurde
so in der Luft platziert, dass sie 20 Minuten lang aus dem gleichen Winkel
filmte, was dazu fihrte, dass die Projektgruppe eine passende Szene aus-
suchen konnten, auf welcher besonders geféahrliche Verkehrssituationen zu
sehen sind. Diese Szene wird dann im Zeitraffer abgespielt. Der Zeitraffer
lasst Dinge schneller als in der Realitéat ablaufen, so dass uber die Zeit Ver-
anderungen sichtbar werden, die sonst vom Betrachter gar nicht richtig wahr-

genommen werden wirden.%

Dies verdeutlicht, dass es sich nicht bei allen Aufnahmen anbietet, diese in
Echtzeit darzustellen. Die Bewegungsablaufe kdnnen unter Umstanden sehr
langsam erfolgen, so dass der Film mehrere Stunden dauern wiirde, wobei
dabei die meiste Zeit nur eine sehr geringe Bewegung zu sehen ist.?*® Aus
diesem Grund wurde von der Filmgruppe die Darstellung im Zeitraffer fir die
Verkehrssituation in Harsewinkel gewahlt, um mehr Dynamik und Bewegung
in dem Film zu sehen. Aul3erdem wird der Zuschauer so schneller auf die
gefahrlichen Situationen vor der Grundschule aufmerksam. Des Weiteren
wirkt die Szene durch die Verwendung des Zeitraffers bedrohlicher. Schnelle
Ablaufe sorgen fur mehr Hektik und Hektik erzeugt wiederum mehr Stress.
Ein Ziel soll es sein, den Betrachter zum Nachdenken zu animieren. Er soll
sich die Frage stellen, ob es wirklich eine sinnvolle Losung ist, die Kinder bis
vor die Schule zu fahren oder ob die Elterntaxihaltestellen nicht eine sinn-

volle  Alternativibsung waren. Insbesondere natirlich, um die

198 yon Gagern, S. 107.
199 pPrevezanos, S. 115.
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Eigenstandigkeit der Kinder zu férdern und um somit gleichzeitig Gefahren

vorzubeugen, die von den Autos vor den Schulen ausgehen.

AulRerdem war beim Filmen mit der Drohne zu beachten, dass es zu dem
sogenannten ,Wobbeln“ kommen kann. Unter Wobbeln versteht man kaum
wahrnehmbare Vibrationen, welche ein Video sehr schnell ruinieren kénnen.
Gute Kameradrohnen haben jedoch wirkungsvolle Schwingungsdampfer
und werksseitig ausgewuchtete Propeller, so dass bei ruhigem Wetter kein
Wobbeln auf dem Video erkennbar sein durfte.?®° Die verwendete Drohne
des Kreises Giitersloh gehort zu den qualitativ hochwertigen Drohnen und
auch das Wetter spielte an dem Drehtag mit, es war absolut windstill.
Dadurch entstanden keine Probleme mit dem Wobbeln und die Aufnahmen

bieten sich gut fiir die Verwendung in dem Imagefilm an.

2. Kameraperspektiven

a. Interviews/ Stellungnahmen

Interviews bzw. Stellungnahmen fir den Imagefilm wurden mit dem Haupt-
kommissar Peter Stockhecke der Kreispolizeibehtrde Gitersloh, mit dem
Vater eines Schulkindes, mit der Schulleiterin der Grundschule Kattenstroth,
Frau Heike Neef und Schilern und Schuilerinnen der Grundschule Katten-
stroth durchgefihrt. Im Folgenden werden die Kameraeinstellungen wah-
rend der Interviews und Stellungnahmen der einzelnen Personen erlautert

und deren Wirkung analysiert.

aa. Polizei und Vater
Fur das Interview mit
Hauptkommissar Stockhe-
cke sowie mit dem Vater
eines Schulkindes wurde
die ,Halbnahe® als Kame-
raperspektive ausgewahlt.

Diese zeigt das obere Drit-

tel der Person ab der HUfte  4p14ung 21: PHK stockhecke

200 Cheng, S. 104.
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aufwarts.?° Wenn Menschen miteinander kommunizieren, entspricht diese
EinstellungsgréfRe dem menschlichen Blickwinkel. Aus diesem Grund wird
diese Kameraperspektive oft fir Dialogszenen gewahlt.?°2 Da es sich bei ei-
nem Interview bzw. einer Stellungnahme um eben diese handelt, ist die

,Halbnahe* die bevorzugte Kameraperspektive.

Des Weiteren ist es bei der Halbnahen mdoglich, auch Gestiken filmen zu
konnen.203

Wenn Menschen kommunizieren, unterstitzen sie ihr Gesagtes automatisch
durch Gesten. Bedeutsames wird so hervorgehoben, Geflihle kdnnen bes-
ser verdeutlicht werden und Abstraktes wird nachvollziehbarer. Gesten be-
tonen somit die gesagten Worte, so dass einem Argument mehr Kraft verlie-
hen wird.?°* Daher wurde von der Filmgruppe darauf geachtet, dass die Ka-
meraperspektive immer so gewahlt wurde, dass die Gestik gut sichtbar ist.

Insbesondere bei der Polizeiszene war es sehr wichtig, dass auch die Hand-
bewegungen des Polizisten zu sehen sind. Er bewegt seine Hande entspre-
chend des Gesagten und verdeutlicht so die Gefahr, welche von den Auto-
fahrern an den Grundschulen verursacht wird. Beispielsweise zahlt er mit
seiner Hand mogliche Wetterlagen auf, bei denen die Verkehrssituationen
vor den Schulen noch erheblich schlimmer ist, als an dem Drehtag, an wel-
chem die Szene des Films entstand. Diese Aufzdhlungen werden durch die
Handbewegungen gestiitzt und erhalten die oben angesprochene, verstar-

kende Wirkung und verleihen dem Gesagten so mehr Kraft.

201 yon Gagern, S. 94.

202 Redaktion Filmpuls, Filmpuls 2019.
203 yon Gagern, S. 94.

204 Seng, dasgehirn.info 2011.
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bb. Schulleiterin Heike Neef
Frau Neef absolvierte das Interview im Vergleich zu Herrn Stockhecke und
dem Vater des Schulkindes im Sitzen. Ihr Biro wurde als Drehort ausge-

wahlt, um den schuli-

schen Alltag widerzuspie-
geln und somit maglichst
realitatsnah zu filmen. Fur
die Kameraperspektive
wahlte die Filmgruppe
hier die ,Nahe*.2°® Bei der
= : | [ Nahen handelt es sich um

Heike Nééf \' eine Steigerung zu der

‘ | Halbnahen. Die Person

Abbildung 22: Schulleitung Frau Neef ~ wird hierbei oberhalb der

Hufte, ca. ab der Brust
aufwarts, gefilmt. Dadurch entsteht automatisch eine grof3ere Nahe zum
Kopf, so dass der Gesichtsausdruck und die Augen nochmal deutlicher zu
erkennen sind.?% Diese Perspektive wird insbesondere dann verwendet,
wenn die Person Uber bereits geschehene Dinge berichtet und diese reflek-
tiert. Genau dies war bei dem Interview mit Frau Neef der Fall. Sie reflektierte
ihre Erfahrungen, welche sie mit der Elterntaxihaltezone gemacht hat und
zieht Vergleiche, wie es noch vor der Einfihrung des Projektes ,Lass(t) uns
laufen — weniger Elterntaxis vor meiner Schule® an der Schule verkehrstech-

nisch ausgesehen hat.

cc. Schiulerinnen und Schiler der GS Kattenstroth

Auch das Schilerin-

Lasst ung
Laufen!

terview erfolgte im
Sitzen. Hierfur
wahlte die Film-
gruppe die ,Halbto-

tale“ aus. Diese zeigt

eine Person in voller

”

Abbildung 23: Kinderparlament

205 yon Gagern, S. 93.
206 Redaktion Filmpuls, Filmpuls 2019.
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GroRe, die Umgebung jedoch nur zum Teil.2%” Sie wird oft daftir verwendet,
um neue Personen vorzustellen.2%® Der Filmgruppe war es wichtig, dass alle
Schilerinnen und Schiler wahrend des Interviews im Bild zu sehen sind.
AulRerdem gehen die Kinder zum Teil auf das Gesagte des anderen ein, so
dass die verschiedenen Mimiken und Gestiken besser zu erkennen sind. Die
Halbtotale lasst mehr von der Umgebung oder den Menschen erkennen, als
die vorherigen angesprochenen Kameraeinstellungen. Dies fuhrt dazu, dass
unser Blickfeld eingeschrankt wird. Damit ist gemeint, dass der Betrachter
zwar grundsatzlich mehr sehen kann, gleichzeitig geht aber auch der Blick
fur das Detail verloren. Das Auge bzw. das Gehirn kann sich in der vorlie-
genden Szene beispielsweise nicht auf alle Kinder gleichzeitig konzentrie-
ren. Der Blick wird viel mehr gelenkt. Der Zuschauer fokussiert automatisch
das Kind, welches gerade seine Meinung Uber die Elterntaxihaltezone kund-
tut. Der Blick lasst sich daher starker lenken.?%® Die anderen Kinder sind zwar
zu sehen, ricken jedoch im Auge des Zuschauers automatisch in den Hin-
tergrund.

b. Elterntaxihaltezone

Fur das Aussteigen der
Kinder aus dem Auto
wurde von der Film-
gruppe die ,GrofRauf-
nahme® gewahlt. Wie der

Name bereits sagt, ist der

Zuschauer nochmal na-

Abbildung 24: Aussteigen der Kinder her am Geschehen, als
z.B. bei der Nahen. Es ist nur noch das im Bild zu sehen, was fur die Szene
wirklich wichtig ist, unwichtige Dinge werden von der Kamera abgeschnit-
ten.?!? Diese EinstellungsgroRRe wurde gewahlt, weil das Aussteigen der Kin-

der im Fokus stehen sollte, um diese Szene einzulauten.

207 yon Gagern, S. 93.

208 Schieb, S. 49.

209 Redaktion Filmpuls, Filmpuls 2019.
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Im Vorfeld wurde das Schild der Elterntaxihaltezone eingeblendet. Hierdurch
soll gezeigt werden, dass die Benutzung der Haltezonen durchaus eine Al-
ternative dazu bietet, als die Kinder bis vor die Schule zu bringen. Es soll
gleichzeitig animierend auf die Eltern wirken, auch von der Mdéglichkeit der
HuB Zonen Gebrauch zu machen. Die Kinder verlassen selbststandig das
Auto und meistern den restlichen Schulweg allein. Die GroRaufnahme der
FuRe soll verdeutlichen, dass die Kinder den restlichen Weg LAUFEN, was

Ziel des Projektes ist.

Nachdem die Kinder ausgestiegen sind, &ndert sich die Ansicht. Waren vor-
her nur die Schuhe der Kinder von vorne bzw. der Seite zu sehen, sieht der
Zuschauer die Kinder nun in voller Gré3e und von hinten. Hierfiir wurde er-
neut die ,Halbtotale® als Einstellungsgrée ausgesucht. Neben den bereits
bekannten Informationen wird sie oft auch als Bindeglied zwischen der Mo-
tiviibersicht und der vorherigen oder anschlie@enden Handlung verwen-
det.?! Optimal fur die Verwendung dieser EinstellungsgroRe ist es, wenn der
Hintergrund eine Verbindung zur vorangegangenen Szene enthalt. Der Zu-

schauer soll Elemente, Umgebungen oder Personen wiedererkennen kon-

nen.?'?

fd Genau dieses Ziel
4 wurde durch die Wahl
| des dargestellten Film-
ablaufs erreicht. Durch
den Perspektivenwech-

sel erhalt der Zu-

schauer einen Eindruck
Abbildung 25: Beginn des Schulwegs von der Umgebung.
Gleichzeitig erkennt er aber noch das parkende Auto oder die beiden Mad-
chen, welche ein paar Sekunden vorher das Auto verlassen haben. Durch
den exakten Kameraschnitt wird die Autottr bereits wahrend der GrofRauf-
nahme der FuRRe der Kinder zugestof3en, die wirkliche Einrastung der Tur
erfolgt aber erst aus der Kameraperspektive, in welcher die Kinder von hin-

ten zu sehen sind. Somit wird der bereits oben angesprochene Effekt, dass

211 KlaRen, S. 150.
212 KlaRen, S. 150.



ein Bindeglied zwischen aktueller Szene und vorangegangener Szene ge-

schaffen werden soll, verstarkt.

In der Szene war es
dem Filmteam wichtig
Zu zeigen, dass die
Kinder ab der Elternta-
xihaltezone selbst-
standig den restlichen
Schulweg  zurickle-

gen und so die Eigen-  appiidung 26: Schulweg der Kinder

standigkeit geférdert wird, was eines der Ziele des gesamten Projektes
,Lass(t) uns laufen — weniger Elterntaxis an meiner Schule® ist. Die Kinder
distanzieren sich immer mehr von der Kamera, so dass sich die Kameraper-
spektive langsam zu der ,Totalen® andert. Der Betrachter behalt weiterhin
einen Uberblick, Details kann er bei der Totalen aber nicht mehr erkennen.

Zwischen den Personen und der Kamera liegt eine groRe Distanz.?3

Genau umgekehrt erfolgen die Kameraperspektiven auf dem Ruckweg von
der Schule. Die Kinder kommen aus Richtung der Schule auf die HuB Zone
zu, das heifl3t, sie ndhern sich langsam der Kamera an und verlassen so die
Totale-Einstellung. Auch hier soll wieder gezeigt werden, dass die Kinder
selbststandiger sind. Au3erdem liegen die Elterntaxihaltezonen so, dass ein
gefahrloses Ein- oder Aussteigen den Kindern ermdglicht wird, wie in dem
Film gezeigt wird. Die restlichen Kinder gehen ihren Weg nach Hause zu
Fuf3.

c. Im Klassenraum

Auch fir die Szene im Klassenraum wurde die Halbtotale verwendet. Die
Wirkung ist vergleichbar mit jener, die auch bei den Interviews der Kinder
vorherrschte. Der Zuschauer kann erneut alle Kinder sehen. Dies war ge-
wollt, damit die Szene im Klassenraum moglichst realitdtsnah dargestellt
wird und der Zuschauer somit so viel es geht miterleben kann. Dadurch

213 Redaktion Filmpuls, Filmpuls 2019.
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erhalt der Betrachter einen Eindruck von der Umgebung und sieht sehr viel.
Gleichzeitig ist das Blickfeld aber erneut eingeschrankt, da nicht alle Details
wahrgenommen werden kdnnen (Erklarung siehe oben).
Bei dem Ausmalen der Zaubersterne wurde dann erneut die GroRaufnahme
von der Filmgruppe
gewahlt, da hier das
Belohnungssystem
im Vordergrund
steht und der Blick
des Zuschauers
auch genau darauf

gelenkt werden soll.

Abbildung 27: Belohnungssystem Zaubersterne In diesem Moment
spielten die restlichen Schiler eine untergeordnete Rolle, so dass diese von
der Kamera abgeschnitten worden sind (ausfuhrliche Erklarung siehe oben).
Dazu wurde die Schulleiterin Frau Neef eingeblendet, die das Prinzip und
die Funktion des Belohnungssystems genauer erlautert. Dies erachtet die
Filmgruppe als eine glinstige Moglichkeit, um den Film nicht unnétig in die
Lange zu ziehen und gleichzeitig dem Zuschauer direkt eine Vorstellung zu
ermdglichen, was es mit dem Belohnungssystem und den Zaubersternen auf
sich hat. Es ware unglinstig gewesen, hatte die Schulleiterin im Vorfeld alles
erklart, aber der Zuschauer hatte sich nicht vorstellen kdnnen, wie ein sol-
ches Belohnungssystem aussieht. Andersrum hatte es ebenfalls keinen Sinn
ergeben, hatte man erst das Ausmalen der Zaubersterne gezeigt und erst in
einer spateren Szene die Erlauterung des Belohnungssystems eingespielt.
Denn so hétte der Zuschauer nicht verstanden, dass es sich bei den Zau-
bersternen um ein Belohnungssystem handelt. Aus diesem Grund wurde
Frau Neef in klein eingeblendet, um dem Zuschauer mdglichst einfach und
verstéandlich die notwendigen Informationen zu Gbermitteln und so ein opti-

males Verstandnis des Projektes zu erzeugen.



d. Schlussszene mit Banner

Fur die Schlussszene
wurde die ebenfalls
oben erlauterte Halb-
totale benutzt. Alle
Kinder sollten in voller

GroRRe auf dem Bild zu

Weniger Elternty,
sehen sein, die Umge- : " _‘ - an melnerSchu[

~

Xis

bung spielt jedoch eine

untergeordnete Rolle.
Ziel ist es, einen aussa- Abbildung 28: Schlussszene

gekréftigen Schluss zu gestalten, mit der Aufforderung an die Eltern, ihre
Kinder zu férdern und fordern und ihnen mehr zuzutrauen. Der Projektname
,Lass(t) uns laufen — weniger Elterntaxis an meiner Schule“ ist Programm.
Die Kinder sind selbst von dem Projekt Uberzeugt, wie aus der Stellung-
nahme der Kinder deutlich wurde, so dass die gefiimte Szene eine sehr
schone und wirkungsvolle Schlussszene darstellt, mit hoher Aussagekraft
und einer Intention. Zugleich wird so noch einmal abschlieRend der Projekt-

name genannt.

V. Erfahrungsbericht

Zu Beginn der Projektarbeit musste das Drehbuch geschrieben werden und
eine der funf Pilotschulen, die fur den Imagefilm in Frage kommt, ausgewahlt
werden. Um die zur Verfiigung stehende Zeit bestmdglich zu nutzen, sind
beide Vorgange zeitgleich abgehandelt worden.

Bei der Auswahl der Pilotschule musste besonders auf die méglichen Dreh-
tage, den Zeitraum, die in Frage kommenden mitwirkenden Personen und

das ausreichende Engagement geachtet werden.

Fur die Projektgruppe kam die Lindenschule in Halle Westfalen und die
Grundschule Kattenstroth in die engere Auswahl, da diese den gewiinschten
Kriterien entsprachen. Das Vorhandensein eines Schilerparlamentes an
diesen beiden Schulen hat die Projektgruppe als besonders vorteilhaft an-
gesehen. Im Schulerparlament sind von jeder an der Schule vorhandenen

Klasse, je zwei Klassensprecher vertreten. Darin hat die Projektgruppe den

o
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Vorteil gesehen, ein Meinungsspektrum von Schilerinnen und Schilern un-
terschiedlichen Alters zu haben. Daruber hinaus sind diese Kinder beson-
ders motiviert, was uns in dieser Projektarbeit besonders zu Gute kam.

Fur die Grundschule Kattenstroth hat sich die Projektgruppe entschieden, da
diese besonders frih einen Termin fur die Dreharbeiten erméglichen konn-

ten.

Zeitnah wurde mit dem Verfassen einer Einverstandniserklarung fur das Fil-
men der Kinder und Erwachsenen verfasst. Um keine formellen Fehler zu
machen, wurde Rucksprache mit der Datenschutzbeauftragten des Kreises
Gutersloh gehalten. Besonders wurde auf eine mogliche Weiterverwendung
des Filmes in der Zukunft geachtet. Nach Fertigstellung wurde diese Einver-
standniserklarung unmittelbar der Schulleiterin zugesandt. Die Schulleitung
kiimmerte sich um eine schnelle Weitergabe, sodass die unterschriebenen
Exemplare rechtzeitig vor Beginn der Dreharbeiten zur Verfugung standen.

Den Zeitraum zwischen Herausgabe der Einverstandniserklarung und der
Ricksendung, hat die Projektgruppe genutzt, um das Drehbuch zu verfas-
sen.

Die zentrale Fragestellung lautet: ,Wie kann das Projekt ,Lass(t) uns laufen
— weniger Elterntaxis an meiner Schule!* mdglichst positiv dargestellt wer-
den?“. Vor Ort hat sich das Filmteam einen Eindruck von der Situation ver-
schafft. Besonders wurde auf die HuB geachtet und welche anderen Orte an
der Schule fiir die Dreharbeiten geeignet sind.

Schnell wurde klar, dass sich die HUB am Friedhof eignet, da es sich dort
um eine Einbahnstral3e handelt und somit nicht viel Verkehr herrscht, der bei
den Dreharbeiten stéren kdnnte.

Ein Imagefilm sollte moglichst kurz und prézise sein. So hat sich die Projekt-

gruppe auf eine Filmlange von drei bis vier Minuten festgelegt.

Nachdem Zeitpunkt, Schule und das Drehbuch feststanden, konnte mit den

Dreharbeiten begonnen werden.



1. Filmen an der Kardinal-von-Galen-Grundschule

Um als erstes die Chaosszene an der KVG filmen zu kénnen, musste Riick-
sprache mit der Schulleiterin und dem Schultrager Stadt Harsewinkel ge-
nommen werden. Nachdem das Einverstandnis der Stadt Harsewinkel zum
Filmen gegeben wurde, konnte eine Terminabsprache mit der Schulleiterin
getroffen werden und die Dreharbeiten konnten beginnen.

Aus datenschutzrechtlichen Grinden, sollte diese Szene des Filmes mit ei-
ner Drohne gefilmt werden. Da die Projektgruppe selber damit keine Erfah-
rung hatte, wurden die Kollegen vom Katasteramt des Kreises Gutersloh hin-
zugezogen. Sie haben es ermdglicht zu dem vorgegebenen Termin zu kom-
men, um die Projektgruppe bei dem Filmen mit der Drohne zu unterstitzen.
Das sehr schéne Wetter an dem Tag fuhrte zu einer Minderung des Auto-
verkehrs und zu einer Steigerung der Fahrradfahrer. So entstanden weniger
gefahrliche Situationen, als sich die Projektgruppe fir die Chaosszene er-
hofft hatte. Insgesamt hat die Drohne fir 20 Minuten gefilmt, um mdglichst
viele unterschiedliche kritische Szenen wahrnehmen zu kénnen. Noch am
selben Tag hat die Projektgruppe die am besten geeigneten Szenen heraus-
gesucht. Diese Szenen nutze die Projektgruppe fir die Analyse und das In-

terview mit der Polizei.

2. Interview Polizei

Nach dem Vorstellen der ausgesuchten Szenen bei der Polizei, wurde
schnell der von der Projektgruppe gewonnene Eindruck bestétigt. Die Aus-
sage des Polizisten war ganz klar, dass die ausgewahlten Szenen relativ
unkritisch wirken. Bei schlechtem Wetter steigt der Autoverkehr sprunghaft
an, erst dann entstehen die richtig gefahrlichen Situationen.

Laut Drehbuch wollte die Projektgruppe den Paolizisten eine der schlimmsten
Szenen auf einem Bildschirm analysieren lassen. Aufgrund der vorherigen
genannten Problematik war dieses allerdings nicht mdglich und die Projekt-
gruppe musste spontan handeln. Der Polizist erwéhnte in seinem Interview
somit nur kurz die vorher gezeigte Szene und bezog sich ansonsten nur auf
allgemein bekannte Probleme.

Bei dem Interview mit dem Polizisten war der Projektgruppe besonders wich-
tig, dass deutlich erkennbar ist, dass es sich bei dem Redner um einen Po-

lizisten handelt und dieser als Autoritatsperson dargestellt wird. Somit wird
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die Szene und die Gefahr vor den Grundschulen vielleicht etwas ernster ge-
nommen. Deshalb musste der Hintergrund genau passen, dass der Zu-

schauer bei dem Polizeiauto z.B. auch noch das Polizeilogo erkennen kann.

3. Elterninterview

Bevor mit dem Drehen der Szenen mit den Schilerinnen und Schulern be-
gonnen wurde, wurden die Interviews mit den Eltern gefilmt. Bei dem Eltern-
interview wollten wir ein Elternteil befragen, welches auch die Haltezonen
nutzt, da die Projektgruppe so auf der sicheren Seite ist, dass eine positive
Aussage Uber das Projekt getroffen wird. Dieses war fur den Film besonders
wichtig, da in einem Imagefilm nur mit positiven Aussagen und Meinungen
fur ein Projekt geworben werden kann.

Aus diesem Grund hat sich die Projektgruppe dazu entschieden vor Schul-
beginn eine Elterntaxi-Haltezone aufzusuchen und alle ankommenden El-
tern zu befragen. So héatte die Projektgruppe unterschiedliche Interviews zur
Auswahl gehabt und héatte sich das beste und aussagekréftigste fir den
Imagefilm aussuchen kénne. Dieses stellte sich jedoch als schwierig heraus.
Viele Eltern hatten morgens Zeitdruck, da sie weiter zur Arbeit mussten oder
Geschwisterkinder z.B. zum Kindergarten bringen mussten. Einige Eltern
wollten auch nicht in einem Film (bildlich) auftauchen. So hat die Projekt-
gruppe am Ende des Tages nur ein Elterninterview bekommen, welches al-
lerdings gut gelungen ist. Hier wurde extra an der Elterntaxi-Haltezone ge-
filmt, sodass verdeutlicht wurde, dass dieser Vater einer Schilerin die Zone

selber auch regelmé&Rig nutzt.

4. Szenen mit den Kindern

a. Schulwegszene

Wahrend der Dreharbeiten mit den Kindern musste besonders auf deren Si-
cherheit geachtet werden. Aus diesem Grund durfte das an die Elterntaxi-
Haltezone heranfahrende Auto wahrend des Fahrens noch keine Kinder bei
sich haben. Dieses stellte sich zu Beginn als eine Herausforderung dar, da
wir so eine grof3e Szene oft aus unterschiedlichen Perspektiven filmen muss-
ten und nicht eine grof3e an einem Stuck filmen konnten.

Uber das gute Mitspielen der Kinder waren wir positiv tiberrascht.

(|



Naturlich musste die Projektgruppe die ein oder andere Szene o6fters dre-

hen, da sie vom Timing nicht passte. Dieses war aber eher selten der Fall.

b. Schiulerparlament

Bei der Szene im Schilerparlament kam es der Projektgruppe hauptsachlich
auf das Belohnungssystem mit den ,Zaubersternen® an. Hier wurde nur eine
groRe Szene am Stiick gedreht, die spéater geschnitten werden musste. So
konnte der typische Ablauf am Morgen mit den Zaubersternen gefilmt wer-
den, sodass sowohl die Kinder, als auch die Schulleiterin nichts kunstlich
darstellen mussten. Nur die Szene mit dem Ausmahlen der Sterne musste
ein zweites Mal gefilmt werden, damit diese als Nahaufnahme dargestellt

werden konnte.

c. Aussagen der Kinder

Da die Kinder ihre Meinung zu den Elterntaxihaltezonen frei auRern sollten,
wurde auf explizit gestellte Fragen verzichtet. Sie wurden nur aufgefordert,
ihre eigene Meinung darzustellen. Uberwiegend wurden positive AuRerun-
gen zu den Elterntaxi-Haltezonen abgegeben. Die Kinder haben sehr dis-
zipliniert geantwortet; es kam nie zu Situationen, wo Kinder gleichzeitig ge-
redet haben.

Beim Zusammenschneiden der einzelnen Szenen zu dem Film wurde deut-
lich, dass die Kinder besser lauter geantwortet hatten, um sie beim Ansehen
des Filmes besser verstehen zu kénnen. Mit Hilfe eines passenden Schei-

deprogramms konnte die Lautstarke noch angepasst werden.

d. Abschluss ,Lasst uns laufen*

Fur einen guten Filmabschluss haben sich die Schilerinnen und Schiiler mit
einem Banner ,Lass(t) uns laufen!” vor das Schulgebdude gestellt. Wahrend
des Filmens haben die Kinder dann gemeinsam ,Lasst uns laufen!” gerufen.
Dabei musste besonders darauf geachtet werden, dass sich alle Kinder der
GrolRe nach aufstellten, sodass alle Schulerinnen und Schiler hinter dem
Banner zu sehen sind. Wichtig war, dass alle Kinder gleichzeitig rufen, was

nach einigen Anlaufen auch maoglich war.
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Einige Kinderszenen mussten von der Projektgruppe 6fters gedreht werden,
um diese aus unterschiedlichen Perspektiven zu haben. Hatte die Projekt-
gruppe die Szene aus mehreren Perspektiven gleichzeitig gedreht, ware oft
die zweite Kamera sichtbar geworden. Aus diesem Grund musste sich die
Projektgruppe fir den aufwandigeren Weg entscheiden und die ein oder an-
dere Szene haufiger drehen. Da die Kinder eine gute Mitarbeit leisteten,
wurde dieses nur selten erforderlich der vorgesehene Zeitplan konnte gut

eingehalten werden.

5. Interview Schulleiterin

Das Interview mit der Schulleiterin Frau Neef verlief professionell. Sie beant-
wortete die Fragen zielorientiert und benannte alle wichtigen Punkte des Pro-
jektes ,Lass(t) uns laufen!*.

Die Dreharbeiten der Projektgruppe wurden mit dem Interview der Schullei-

terin abgeschlossen und das Schneiden des Filmes konnte beginnen.

6. Schneiden und Musik

Fur das Erreichen einer guten Filmgualitat, musste sich die Projektgruppe
auf ein Schneideprogramm einigen. Da bei den Dreharbeiten ein | Pad zum
Einsatz kam, war das Programm ,I Movie“* am naheliegendsten. Jedoch
hatte keiner aus der Gruppe Erfahrungen mit einem Apple-Programm und
da dieses nicht Uiber so viele Funktionen verflgt, hat sich die Projektgruppe
nach einem anderen Programm umgeschaut. Nach Recherchen standen die
Programme ,Movie Maker® und ,Davinci Resolve® zur Auswahl. Schnell
stellte sich heraus, dass ,Davinci Resolve* noch mehr Moéglichkeiten zum
Schneiden bietet. So fiel die Entscheidung fur dieses Programm sehr
schnell.

Nach der Entscheidung hat sich die Projektgruppe Uber Videotutorials bei
YouTube in das Programm eingearbeitet.

Am Anfang gab es noch viel auszuprobieren, nach kurzer Zeit traf die erfor-

derliche Routine ein.
Eine Herausforderung war, die Filmsequenzen mit Musik zu unterlegen. Die

verwendete Musik musste lizenzfrei sein und zu der Stimmung der jeweiligen

Szene passen.
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E. Auswertung

Im Folgenden wird die zusammenfassende Auswertung der Eltern- und
Schilerfrageb6gen zunadchst getrennt voneinander betrachtet. Im Anschluss
werden beide Auswertungen miteinander in Beziehung gesetzt. Dabei ist zu
beachten, dass die Grafiken mit den aktuellen Ergebnissen farblich und
strukturell an die Grafiken des Vorjahres angepasst wurden, um einen bildli-
chen und detaillierten Vergleich zu gewahrleisten. Zudem hat die Projekt-
gruppe entschieden, dass die Daten in den Grafiken soweit reduziert wer-
den, dass eine verstandliche sowie nachvollziehbare Aussage Uber die ent-
sprechenden Daten und daraus eine geeignete Schlussfolgerung getroffen

werden kann.?*

l. Auswertung der Elternfrageb&gen

Bevor mit der Auswertung begonnen werden konnte, mussten einige Vorbe-
reitungen vorgenommen werden. Zundchst musste die Projektgruppe ent-
scheiden, mit welchem Programm sie die erhobenen Daten aus den Frage-
bdgen erfassen wollte. Dabei entschied die Gruppe sich letztlich dafiir eine
Excel-Datei, die eine Ubersichtliche Eingabe der Ricklaufe darstellt, mit ei-
nem dazugehdrigen Kodeplan zu erstellen. Mithilfe dieser Datei konnte die
Auswertung anhand von gewahlten Kriterien erfolgen sowie Diagramme ent-

worfen werden.

1. Ablauf der Auswertung

In diesem Abschnitt wird erlautert, wie die Projektgruppe bei der Auswertung
der Elternfragebdgen und deren Vorbereitungen vorgegangen ist.

Nachdem die Rucklaufe der Fragebbgen eingegangen sind, wurden diese
im ersten Schritt durchnummeriert. Damit ist jeder Fragebogen eindeutig zu-
ordenbar, sodass mogliche Fehler bei der Dateneingabe einfacher zu tber-

prufen und dementsprechend zu korrigieren sind.

214 Hollenberg, S. 30.
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a. Erstellen der Datenmatrix

Fur die Dateneingabe sowie der anschlieRenden Auswertung hat die Gruppe
sich, wie zuvor bereits erlautert, fir das Tabellenkalkulationsprogramm
Microsoft Excel, als geeignetes Programm, entschieden. Dieses Programm
bietet einige Vorteile fur die Auswertung. Mithilfe von Excel kdnnen auch gra-
fische Auswertungen in Form von unterschiedlichen Diagrammen erstellt
werden. Dieses ist hilfreich, um eine bessere Vergleichbarkeit zwischen den
jeweiligen Daten und Diagrammen des Vorjahres und des aktuellen Jahres
herstellen zu kdnnen.

Um die Daten aus den Fragebdgen zu erfassen, musste ein Teil der Projekt-
gruppe zunachst einen Rahmen fur die Eingabe der Daten, die erhoben wor-
den sind, schaffen. Diese stellt die sogenannte Datenmatrix dar (siehe An-
lage 1X.3.). In der ersten Zeile der Datenmatrix stehen Bezeichnungen fir
alle Variablen. Diese Variablen sind die Fragebogennummern (FBN), die
Schule der Befragten (SDB) sowie die Nummern der jeweiligen Fragen des
Fragebogens (F1, F2, ...). Dabei wurden die Fragen, die in mehrere Teilfra-
gen unterteilt wurden, mit zusatzlichen Buchstaben gekennzeichnet, um die
Matrix mdglichst Ubersichtlich zu gestalten. In der nachsten Zeile sind ent-
weder Kurztitel der entsprechenden Frage oder die kodierten Antwortmdag-
lichkeiten aufgefiihrt. Diese kodierten Buchstaben wurden im Kodeplan aus-
fuhrlich erlautert. In den anderen Zellen der Datenmatrix wurden die Daten
fur die jeweiligen Variablen eingetragen.

Aufgrund der groRen Datenmenge wurde zusatzlich zu der Gesamtauswer-
tung fur jede Pilotschule ein eigenes Tabellenblatt angelegt. Dies war fir die
Projektgruppe eine Erleichterung, da die Werte der einzelnen Pilotschulen
mithilfe der einzelnen Tabellenblatter Gbersichtlich dargestellt und eine er-
leichterte Auswertung in Form von Diagrammen vorgenommen werden

konnten.

b. Kodierung und Eingabe der Daten

Nachdem die Datenmatrix im Grundgerust erstellt wurde, konnte im nachs-
ten Schritt ein passender Kodeplan erstellt werden. Dazu musste sich die
Projektgruppe auf eine Kodierung fir die einzelnen Fragen einigen. Bei die-
ser Kodierung muss klar sein, wie die Daten in das Tabellenkalkulationspro-

gramm Ubergeben werden kénnen und ob die Kodierungen fir die
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anstehende Auswertung angemessen sind.?*® Eine Kodierung kann sowohl
nummerisch als auch alphanummerisch erfolgen.?*® Hier wurde sich fur die
nummerische Codierung entschieden.

Aufgrund der verschiedenen Fragetypen, die in dem Elternfragebogen ent-
halten sind, wurde bei der Kodierung bzw. Eingabe der Daten zwischen vier

Fallen unterschieden.

aa. Zahlen

Bei der Frage nach dem Alter des Kindes wird in der Excel-Datei lediglich
das entsprechende Alter als Zahl eingegeben. Gleiches gilt fir die Klasse
des Kindes. Hierfur werden die Zahlen eins bis vier entsprechend der Jahr-

gangsstufe verwendet.

bb. Einfachnennungen

Die Antwortmdéglichkeiten, die nicht als Zahl vorliegen, missen durch eine
kodierte Zahl ausgedriickt werden. Das ist der Fall, wenn nur eine Antwort
vorgesehen ist, wie z.B. bei der Frage nach dem Wohnort des Kindes bzw.
die Schule der Befragten. Zunachst wurde fiir jede Pilotschule eine Zahl von
eins bis funf vergeben (siehe Anlage IX.1.). Die gleichen Zahlen haben auch
die jeweiligen Stadte der GS erhalten. Jedem einzelnen Stadt- bzw. Ortsteil
wurde wiederum eine Unterebene zugeordnet. Beispielsweise wurde fir GU-
tersloh die Zahl 1 vergeben und die beiden Stadtteile Kattenstroth und Pa-
venstadt wurden demnach mit 1.1 (Kattenstroth) und 1.2 (Pavenstadt) ko-
diert. Dies hat die Projektgruppe fur alle funf Pilotschulen und deren Stadt-/
Ortsteile durchgefuhrt.

Bei den Fragen, die ausschlie3lich mit ja oder nein zu beantworten sind,
wurden die Antworten durch 1 (= Ja) und 2 (= Nein) codiert. Dies war bei-
spielsweise bei der Frage vier der Fall. Hier wurde nach der Nutzung der

Elterntaxi-Haltezonen gefragt.

cc. Mehrfachnennungen
Unter anderem beinhaltet die Frage 4 des Fragebogens verschiedene vor-

gegebene Antwortmdglichkeiten. Mehrfachnennungen waren in diesem Fall
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erlaubt. Deshalb hat sich die Projektgruppe fur solche Art von Fragen fur die
,dichotome Variable“ entschieden.?!” Dabei wird fuir eine ausgewahlte Ant-
wort die Variable 1 verwendet und fur Antwortmdglichkeiten, die nicht ange-
kreuzt wurden, die Variable 0.2'® Zum Beispiel hat ein Elternteil aus Halle
ausschliefRlich die Elterntaxi-Haltezonen ,Lindenbad” und ,Moénchstralke“ an-
gekreuzt. So wird bei diesen beiden Mdglichkeiten eine 1 und bei den restli-

chen HuB eine 0 eingetragen.

dd. Offene und halboffene Fragen

Der Fragebogen beinhaltete auch einige offene und halboffene Fragen.
Diese Fragen wurden so gestellt, dass die Befragten selbst eine Antwort for-
mulieren mussten. Fur diese Art von Fragen kann nicht wie bei den vorheri-
gen Fallen verfahren werden. Hierfir mussten zunachst die einzelnen Ant-
worten wortgetreu in die Datenmatrix Ubernommen werden. Danach hat die
Projektgruppe aus diesen Antworten Kategorien gebildet. Diese wurden im
weiteren Verlauf mit einem Kode versehen. Bei der Frage sechs zum Bei-
spiel, wurden die Antworten von den Eltern aller Pilotschulen in neun Kate-
gorien zusammengefasst, um die Auswertung dieser Frage Uberhaupt mog-
lich zu machen. Die Zahlen eins bis neun konnten dann in der Spalte neben
der entsprechenden Antwort eingetragen werden. Die Kategorien mussten
jeweils bei den Fragen vier, sechs, sieben und neun gebildet werden.
Haben die Befragten zu einer Frage keine Angaben gemacht, wird bei allen
Fragen die Zahl ,99% als einheitlicher Kode, verwendet. Fir die jeweiligen
Teilfragen wurde die Zahl ,98" kodiert, wenn keine Angaben gemacht wur-
den. Diese beiden Zahlen wurden verwendet, um eine eindeutige Abgren-
zung zu den Kodes der jeweiligen Kategorien, die mit Zahlen von eins bis zu

neun versehen wurden, zu schaffen.?®

ee. Fehlerkontrolle
Nachdem alle Daten in die Datenmatrix eingegeben wurden, erfolgte eine
sorgfaltige Fehlerkontrolle.??° Dabei wurden die eingetragenen Daten nach

Werten gefiltert, die aufRerhalb der vorgesehenen Kodeziffern liegen.
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Beispielsweise konnten bei der Angabe der Verkehrsmittelwahl fir die ein-
zelnen Verkehrsmittel nur die Zahlen 1 und 0 verwendet werden. Lag hier
eine andere Zahl in der Datenmatrix vor oder war dieses Feld sogar leer,
wurden hier die entsprechenden Fragebdgen hinzugenommen und die Ein-
gaben korrigiert. Zudem wurde gepruft, ob die eingetragenen Werte plausi-
bel sind. Auch hier konnten mithilfe von Excel entsprechende Filter gesetzt
werden. Es wurde zum Beispiel die Altersangabe, die handisch eingetragen
werden musste, gepruft. Hier ware ein Alter von 13 Jahren unplausibel ge-
wesen, da diese Kinder in der Regel schon eine weiterfliihrende Schule be-

suchen.

ff.  Datenaufbereitung

In einem nachsten Schritt mussten die Daten aufbereitet werden.??* Es wur-
den, je nach Typ der Frage, Summen der einzelnen Spalten gebildet oder
die Anzahl der jeweiligen Kodes gezahlt. Weiterhin mussten die Verkehrs-
mittel entsprechend der vorherigen Befragung aufbereitet werden. Dies er-
folgte aus dem Grund, dass in der Auswertung der Befragung des Jahres
2018 verschiedene Kategorien aus der Frage gebildet worden sind, wie z.B.
die ,Wahlfreien“ im Umweltverbund und die ,Wabhlfreien“ mit Auto. Diese
Werte mussten mit unterschiedlichen Formeln (z.B. Wenn-Dann-Funktion)

aus den vorhandenen Eingaben der Verkehrsmittelwahl ermittelt werden.

2. Zusammenfassende Auswertung aller Pilotschulen

Im Folgenden werden die Schulwegsituationen an den funf Pilotschulen ge-
genubergestellt. Zunachst werden die Rucklaufquoten und im Anschluss die
Verkehrsmittelwahl an der jeweiligen Schule im Sommer und im Winter mit
den Werten aus der Befragung des Vorjahres verglichen. Des Weiteren wird
die Auswertung der einzelnen Fragen des Fragebogens erlautert. Abschlie-
Rend wird ein Fazit zu der Gesamtauswertung der einzelnen Pilotschulen

gebildet.
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a. Rucklaufquoten

Die Teilnahmemotivation der Eltern an der Befragung zu dem Projekt ist ins-
gesamt positiv ausgefallen. Im Durchschnitt haben tber die Halfte der Eltern
einen ausgefliliten Fragebogen abgegeben und damit an der Befragung teil-
genommen. Wie in der nachstehenden Abbildung zu erkennen sind, im Ver-
gleich zur Befragung im Vorjahr, vor Einfihrung des Projektes, die Ricklauf-
qguoten im Durchschnitt leicht gesunken. Dieser Riickgang kann mit unter-
schiedlichen Grinden in Zusammenhang stehen. Zum einen sinkt erfah-
rungsgemald die Motivation bei einer erneuten Befragung zum selben
Thema. Zum anderen sind in diesem Jahr neue Erstklassler eingeschult wor-
den, von denen keine Veranderung festgestellt werden kann, da sie die Si-
tuation ohne Elterntaxi-Haltezonen nicht kennen. Dennoch zeigen die Ruick-
laufquoten von tber 50 % im Durchschnitt, dass ein Interesse daran besteht
seine Meinung zu dem Pilotprojekt zu auf3ern.

Folglich geben die vorhandenen Rucklaufe eine gute Basis fiir die Evaluation
des Elterntaxi-Projektes und der Auswertung die notwendige Reprasentati-

vitat.

Insgesamt wurden 664 Fragebdgen ausgeflillt an die Projektgruppe zurlick-
gegeben. Die hochste Beteiligung hat es sowohl im letzten Jahr als auch bei
der aktuellen Befragung an der Pius-Bonifatius-Schule in Wiedenbrtck ge-
geben (siehe Abbildung 29). Dort haben sich knapp 65 % der Eltern beteiligt.
Im Gegensatz dazu, fiel die Beteiligung an der Grauthoffschule in Schlof3
Holte-Stukenbrock, mit weniger als der Halfte, am niedrigsten aus. Grunde
hierfir kdnnen die zum einen die von der Schulleitung angesprochenen Ge-
samtumstande vor Ort durch viele parallel laufende Projekte und zum ande-
ren die laut der Schulleitung auffallige Ablehnung des Elterntaxi-Projektes
vieler Eltern sein.

Bei den Ricklaufquoten ist jedoch zu berticksichtigen, dass die Eltern, die
mehrere schulpflichtige Kinder an den jeweiligen GS haben, nur einen Fra-
gebogen fur das jlingere Kind ausfillen mussten. Die Anzahl der Geschwis-
terkinder konnten die GS teilweise nicht mitteilen, sodass keine exakte Rick-
laufquote unter Berlcksichtigung der Geschwisterkinder ermittelt werden
kann. Eine Rucklaufquote von 100 % kann damit nicht erreicht werden. Dies

ist allerdings nicht als problematisch zu betrachten, da die vorhandenen
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Rucklaufquoten aus dem Jahr 2018 die Geschwisterkinder ebenfalls nicht
bertcksichtigt haben und somit eine bessere Vergleichbarkeit zwischen den

beiden Jahren hergestellt werden kann.

Riicklaufquoten im Vergleich
m aktuell = 2018
73,80%
£5,00% 62,50% 64.31%
60,46%
57,56%
55,47% 54,27% 53,88% 53 00%
I 47,32% I 48,00% I
Durchschnitt Brinkmann Grauthoff Kattenstroth Lindenschule Pius

Abbildung 29: Riicklaufquoten im Vergleich

b. Verkehrsmittelwahl

Die Verkehrsmittelwahl der Schilerinnen und Schiler wurde mit der dritten
Frage des Fragebogens abgefragt. Auch hier werden die aktuellen Ergeb-
nisse der Befragung mit den Ergebnissen der Befragung aus dem Jahr 2018
verglichen, um so Verdnderungen in der Verkehrsmittelwahl und die Auswir-
kungen der Einrichtung der Elterntaxi-Haltezonen feststellen zu kénnen.

Im Durchschnitt (Sommer und Winter) wurden im Vorjahr knapp 25 % der
Schilerinnen und Schiler in der Regel mit dem Auto zur GS gebracht. Die-
ser Wert ist in der aktuellen Befragung auf 8,2 % gesunken. Weitere 22,3 %
nutzen nur gelegentlich das Auto fur die Fahrt zur Schule. Von diesen 22,3 %
haben fast die Halfte der Autofahrer nur die Elterntaxi-Haltezonen in Verbin-
dung mit dem Fahrrad, Roller, Bus oder zu Ful genutzt. ,Gelegentlich be-
deutet, dass die Eltern bei der Befragung aufgrund der méglichen Mehrfach-
nennungen bei Frage drei mehrere Verkehrsarten neben dem Auto ange-
kreuzt haben. Fir eine bessere Vergleichbarkeit wurden fur diese Mehrfach-
nennungen die Kategorien ,Wahlfreie* im Umweltverbund und ,Wahlfreie*
mit Auto gewahlt, da diese Kategorien ebenfalls im Vorjahr fur die Auswer-
tung genutzt wurden. Die Bezeichnung ,,Wahlfreie* im Umweltverbund be-

deutet in diesem Fall, dass die Kinder mehrere Verkehrsarten fir den
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Schulweg nutzen, ausgenommen dem Auto. Wenn Eltern ihre Kinder
manchmal mit dem Auto zur Schule bringen, sind diese unter der Bezeich-
nung ,,Wahlfreie“ mit Auto erfasst. Das heil3t, dass neben dem Auto ein
oder mehrere Verkehrsarten, wie z.B. zu Ful’ oder mit Rad, gewahlt wurden.
Hierunter fallen sowohl die Fahrten zu den HuB als auch die Fahrten direkt
zur Schule.

Mit den vorhandenen Werten aus den beiden Umfragen kann festgestellt
werden in welcher Hohe das Verkehrsaufkommen gesunken ist. Hierzu wer-
den die Differenzen der Kriterien ,Auto (ohne HuB)“ und der ,Wahlfreien mit
Auto® zusammengerechnet. AuRerdem wird der Anteil der Personen, die nur
die HuB sowie die Verkehrsmittel im Umweltverbund nutzen, aus den ,Wahl-
freien“ mit Auto hinzugerechnet. Die Summe dieser Werte ergibt den anna-

hernden Rickgang des Verkehrsautfkommens vor der Schule.

aa. Verkehrsmittelwahl im Sommer

Im Vergleich zur Befragung aus dem Vorjahr hat sich der Anteil derer, die
den Schulweg im Sommer in der Regel zu Ful3 bewaltigen, an allen Pilot-
schulen verringert. Im Gesamtdurchschnitt bedeutet dies, dass der Prozent-
wert von 25,3 % auf 18,1 % gesunken ist. Der Radverkehrsanteil ist hinge-
gen an jeder Schule, wie zu erkennen, deutlich gestiegen. Der Durch-
schnittswert steigt hier von 13,6 % auf 19,9 % an. Die Nutzung der umwelt-
freundlichen Verkehrsmittel, wie Rad, Roller, Bus, zu FuR aber auch Wahl-
freie im Umweltverbund, lagen im Vorjahr bei rund 60 %. In der aktuellen
Befragung liegt dieser Wert schon zwischen ca. 60 % und 70 %. Hierbei gab
es lediglich eine Verlagerung vom FuRgangeranteil auf den Radverkehrsan-
teil (siehe Abbildungen 30 bis 32). Der Anteil des Busverkehres ist hierbei
etwas gesunken. Dies kann sich aufgrund der neu eingeschulten Erstklassler
ergeben haben, die gegebenenfalls nicht im Busgebiet der Schule wohnen
und somit von dem Schulbusangebot kein Gebrauch gemacht haben. Der
Anteil der ,Wahlfreien® im Umweltverbund ist im Vergleich zum Vorjahr deut-
lich gestiegen und betragt aktuell 19,3 % im Durchschnitt. Das bedeutet
knapp ein Fiunftel der Kinder bzw. Eltern wahlen mehrere der umweltfreund-
lichen Verkehrsarten. Die ,Wahlfreien“ mit Auto sind hingegen im Durch-
schnitt konstant geblieben. Aufféllig ist, dass der Anteil derjenigen, die in der

Regel immer mit dem Auto zur Schule gefahren werden, sehr deutlich
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gesunken ist. Im Vorjahr wahlen rund 17,1 % das Auto fir den Schulweg.
Aktuell sind es nur noch 5 %. Auch wenn man die Summe der Autofahrer bis
zur HuB und die Autofahrten bis direkt vor die Schule betrachtet, ist diese
noch immer geringer als im Vorjahr. Dieses Ergebnis zeigt die Auswirkungen
der Einrichtung der HuB und damit auch die positiven Verénderungen auf
die Verkehrsmittelwahl. Das Verkehrsaufkommen im Sommer ist im Durch-
schnitt gesunken. Die Berechnung, wie oben beschrieben, ergibt, dass das
Verkehrsaufkommen im Vergleich zum Vorjahr um ein Finftel (12,1 % +
1,0 % + 8,14 %) gesunken ist.

Verkehrsmittelwahl im Sommer - Ubersicht

| | |
Pius 20,8% 12,3% 24,6%
| | \
Kattenstroth 19,5% 32,2% 12,6% 16,1% 16,1%
| | I \
Lindenschule 28,7% 4,9% 7,7% A% 21,0% 18,9%
|
Grauthoff 36,8% 20,0%
| | \
Brinkmann 22,8% 16,6% 23,4%
| | \
Gesamtdurchschnitt 25,3% 1,2% 13,6% 12,0% 17,1% 21,5%
[ | l | [

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

FuB © Roller mRad mBus m"Wahlfreie" im Umweltverbund mAuto = "Wahlfreie" mit Auto ™ Sonstige

Abbildung 30: Verkehrsmittelwahl im Sommer - Uberblick?2

Verkehrsmittelwahl im Sommer - Ubersicht
|
Pius 13,9% I
Kattenstroth 16,9%
Lindenschule 17,4% # 9,8%
Grauthoff 28,9% ?
Brinkmann 18,2%
Gesamtdurchschnitt 18,1% E 19,3% 8,4% 5,0%
1
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0% 90,0% 100,0%
FuR  mRoller Rad WBus  W"Wahlfreie" im Umweltverbund W Auto (mit HuB) M Auto (ohne HuB) "Wabhlfreie" mit Auto

Abbildung 31: Verkehrsmittelwahl im Sommer - Ubersicht (2019)
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Zur besseren Veranschaulichung und Vergleichbarkeit werden die beiden
Balkendiagramme aus dem Vorjahr sowie aus der aktuellen Befragung nach-

folgend in einem Diagramm dargestellt.

Vergleich - Verkehrsmittelwahl im Sommer
Pius (2018) 208% I |
Pius (2019) 13,9% | 0,5% |
Kattenstroth (2018) 19,_1)% |
Kattenstroth (2019) 16,9‘)t|3 |
Lindenschule (2018) | 28.7% | I
Lindenschule (2019) 1?,-1‘)|6 5,.’|!%
Grauthoff (2018) | 36,8‘)‘1
Grauthoff (2019) | 28.9% |
Brinkmann {2018) 2|2,8% | I
Brinkmann (2019) ].8,2‘|}6 | 21.2% 44% 51%
Gesamtdurchschnitt (2018) | 25,3% |
Gesamtdurchschnitt (2019) ].8,1‘!‘6 L.?‘Jl
1 1
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0% 90,0%
Ful Roller Rad mBus m "WahFreie" im Umweltverbund m Auto [mit HuB) m Auto johne HuB) "WahFreig' mit Auto

100,0%

Abbildung 32: Vergleich - Verkehrsmittelwahl im Sommer

bb. Verkehrsmittelwahl im Winter

Im Winter hat sich der Fu3gangeranteil leicht verringert, was bei schlechtem
Wetter in dieser Jahreszeit vollig normal ist. An der Brinkmannschule hat sich
der Anteil der zu Ful3 gehenden Schulerinnen und Schiiler leicht erhéht und
an allen anderen Schulen verringert. Der Radverkehr hingegen ist, wie in
den nachstehenden Abbildungen zu erkennen, im Durchschnitt etwas ge-
stiegen. Dieser hat sich an jeder Schule erhdht und nur an der GS Katten-
stroth leicht verringert. Somit ist eine Verlagerung vom FuRgangeranteil auf
den Radverkehr deutlich zu erkennen. Auch die Quote der ,Wabhlfreien® im
Umweltverbund hat sich an allen GS deutlich erhdht. Im Vergleich zum Vor-
jahr ist auch der Anteil derer, die in der Regel das Auto nutzen, stark gesun-
ken. Im Durchschnitt bedeutet dies eine Senkung auf 11,4 %. Im Unterschied
dazu lag der Durchschnitt der Autofahrer im Jahr 2018 bei 31,7 %. Auch
wenn die Fahrten zu den HuB mit einbezogen werden, liegt der Wert deutlich
unter dem Wert des Vorjahres.
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Zudem ist das Verkehrsaufkommen im Winter ebenfalls deutlich gesunken.
Die Berechnung ergibt, dass der Verkehr vor der Schule im Vergleich zum
Vorjahr um mehr als 30 Prozentpunkte (20,3 % + (-1,3 %) + 11,15 %) ge-

sunken ist.
Verkehrsmittelwahl im Winter - Ubersicht
Pius 20,3%
Kattenstroth 21,8%
Lindenschule 28,0%
Grauthoff 36,8%
Brinkmann 22,1%
Gesamtdurchschnitt 25,1%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
FuR © Roller mRad mBus W "Wahlfreie"im Umweltverbund ® Auto = "Wahlfreie" mit Auto B Sonstige

Abbildung 33: Verkehrsmittelwahl im Winter - Ubersicht (2018)?23

Verkehrsmittelwahl im Winter - Ubersicht

Pius 15,3% 28,2% ‘

Kattenstroth 20,2% 21,3% ‘

Lindenschule 24,2% 2,7% ‘

Grauthoff 22,7% ‘

Brinkmann 23,4% 21,9% ‘

Gesamtdurchschnitt 22,4% D 10,8% 13,6% 24,1% ‘
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0% 90,0% 100,0%

FuR  mRoller Rad ®mBus W "Wabhlfreie" im Umweltverbund W Auto (mit HuB) ® Auto (ohne HuB) "Wahlfreie" mit Auto

Abbildung 34: Verkehrsmittelwahl im Winter - Ubersicht (2019)

Zur besseren Veranschaulichung und Vergleichbarkeit werden die
beiden Balkendiagramme aus dem Vorjahr sowie aus der aktuellen

Befragung nachfolgend in einem Diagramm dargestellt.
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Vergleich - Verkehrsmittelwahl im Winter
|
Pius (2018) 21,2% i
Pius (2019) 28,2% |
Kattenstroth (2018) 21,2% | .
Kattenstroth (2019) Zl.?l.*
Lindenschule (2018) m,clm |
Lindenschule (2019) Z‘ZJL
Grauthoff (2018) Ml
Grauthoff (2019) Z‘Z.TL
Brinkmann (2018) 29,0% | |
Brinkmann (2019) IIJL
Gesamtdurchschnitt (2018) 22.8% | I
Gesamtd urchschnitt (2019) le.lﬁl
|
0,0% 90,0% 100,0%
Ful Roller Rad mBus m "Wah¥reie' m Umweltverbund m Auto (mit HuB) m Auto (ohne HuB) "WahFreig" mit Auto

Abbildung 35: Vergleich - Verkehrsmittelwahl im Winter

c. Schulweggemeinschaften an den Pilotschulen

Die Schulweggemeinschaften an den verschiedenen Schulen fallen sehr un-
terschiedlich aus. An der Grauthoff-Elbracht-Schule in Schlof3 Holte-Stuken-
brock gehen knapp zwei Drittel der Schiilerinnen und Schiler mit anderen
Kindern gemeinsam zur Schule. In Langenberg und Kattenstroth geht weni-
ger als die Halfte der Kinder in Gruppen zur Schule. Mit mehr als 50 % wer-
den an der Brinkmannschule in Langenberg und an der Pius-Bonifatius-
Schule in Wiedenbriick die Schulwege gemeinsam gemeistert.

Das groR3te Interesse an einer Schulweggemeinschaft wird mit rund 13 % an
der Pius-Schule begrindet. Es stellten 17,6 % der Interessierten eine Bedin-
gung an eine Schulweggemeinschaft. Haufig wurde erwéhnt, dass die
Gruppe nicht zu grof3 sein sollte oder der Schulweg unter Aufsicht eines al-
teren Kindes bzw. eines Erwachsenen bewadltigt werden soll. Auch die pas-
sende Uhrzeit und kein entstehender Umweg, wurden als Bedingungen von

den interessierten Eltern gestellt.



5 Pilotschulen - Schulweggemeinschaften

89

Brinkmann [145] Grauthoff [125] Lindenschule [143] Kattenstroth [87] Pius [236]

W Bestehende Gemeinschaften W Nicht bestehend W Nicht bestehend, aber interessiert ~ Wk.A.

112 112

Abbildung 36: Schulweggemeinschaften der Pilotschulen (2018)?24

5 Pilotschulen - Schulweggemeinschaften

Brinkmann [148] Grauthoff [101] Lindenschule [146]

m bestehende Gemeinschaften m nicht bestehend w nicht bestehend, aber interessiert m keine Angaben

Kattenstroth [100] Pius [239]

Abbildung 37: Schulweggemeinschaften der Pilotschulen (2019)

d. Nutzung der Haltezonen

Von insgesamt 664 Rucklaufen haben
fast ein Drittel aller Eltern angegeben,
dass sie die Elterntaxi-Haltezonen nut-
zen. Wie in der Abbildung zu erkennen
haben dagegen ca. 64 % die Frage mit
,nein“ beantwortet und nutzen demnach

die HuB nicht. Die restlichen Fragebo-

gen haben bei dieser Frage keine Anga-

Pilotschulen - Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen

3,5%

Ja

= Nein

InN=664] m keine Angabe

Lasst uns la

ben enthalten. Abbildung 38: Pilotschulen - Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen
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Zusatzlich wurde die Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen nach dem Alter aus-
gewertet. Entgegen der Erwartungen sind bei diesen Ergebnissen keine er-
heblichen Differenzen festzustellen. Aufgrund dessen kann nicht festgestellt
werden, dass Eltern von jingeren Kindern mehr Angst haben wenn ihre Kin-
der den Schulweg alleine meistern. Denn, wie das nachstehende Diagramm
zeigt, ist bei den zehnjahrigen Schulerinnen und Schilern der prozentuale
Anteil derer, der die Haltezonen nutzt geringer als bei den sechsjahrigen. Es
ist ebenfalls keine Struktur in den Ergebnissen der einzelnen Altersstufen zu
erkennen. Die Nutzung der HuB liegt bei den unterschiedlichen Altersklas-
sen zwischen 25,5 % und 35,6 %. Der Anteil, der die Zonen nicht nutzt, er-
streckt sich von 60,8 % bis hin zu 71,4 %. Daraus folgt, dass das Alter bei
der Nutzung der Haltezonen unerheblich ist.

Nutzung der Haltezonen nach Alter
M keine Angaben M Ja Nein
71,4% 71,4% 71,4%
61,0% 60,8% 62,4%
35,6% 35,3% 33,9%
27,0% 25,594 28,6%
1‘6%I 3,4% 3,9% S,G%I 3}1%' o O%I
6 lahre 7 Jahre 8 lahre 9 Jahre 10 Jahre 11 lahre

Abbildung 39: Pilotschulen - Nutzung der Haltezonen nach Alter

Im né&chsten Schritt wurde abgefragt, welche Grinde es gibt. Die
Personengruppe, die die Elterntaxi-Haltezonen nicht nutzen, sollten hierfr
eine Begriindung abgeben. Diese Begriindung ist fir die Projektgruppe wich-
tig, um auch die Beweggriinde fur die Nichtnutzung der Elterntaxi-Haltezo-
nen herausfinden zu kénnen. Mithilfe dieser Angaben kdnnen entspre-
chende Handlungsempfehlungen getroffen werden, um weitere Eltern von
der Nutzung der Haltezonen zu tiberzeugen. Die Vielzahl der Antworten von
den Befragten aller Pilotschulen wurde in Kategorien zusammengefasst, so-
dass eine Auswertung erfolgen konnte. Insgesamt wurden fir diese Frage

neun verschiedene Kategorien gebildet (siehe Anlage [X.2.). Der Grof3teil

(a8,



der ,Nichtnutzer” gibt an, dass sie die Zonen nicht nutzen, da ihr Kind nicht
mit dem Auto, sondern zu Fuf3/ mit dem Bus/ Fahrrad/ Roller zur Schule
kommt. Das sind von den 63,9 % rund 37 %. Ein FlUnftel hat hierzu keine
Angaben gemacht. Der restliche Anteil verteilt sich auf die anderen
Kategorien.

Hierbei fallt auf, dass gegen die Nutzung der Haltezonen nur sprechen
koénnte, dass der Schulweg von der HuB zu gefahrlich oder die Haltestelle
an unguinstiger Stelle gelegen ist. Jedoch nennt nur ein kleiner Anteil von
1,42 % aller ,Nichtnutzer” als Begrindung, dass die HuB zu gefahrlich sind
(siehe Abbildung 40). Dieser Prozentwert stellt damit kein relevantes Ergeb-
nis dar. Diejenigen, die angegeben haben, dass die HuB an ungunstigen
Stellen liegt, missen dagegen an den jeweiligen Pilotschulen detailliert be-
trachtet werden, um dort eine genauere Aussage treffen zu kénnen. Dem-

nach wird dies bei der Auswertung der einzelnen Pilotschulen erfolgen.

Pilotschulen - Griinde fiir die Nichtnutzung der Elterntaxi-Haltezonen

Kind kommt zu FuR/ mit dem Bus/ Fahrrad/ Roller
(Schule wohnortnah)

zeitliche Grinde [l 212%
Nutzung anderer Haltezonen [l 4.25%
HuB an unginstiger Stelle gelegen [l 2.72%
HuB ist unbekannt | 0,47%
Randstundenbetreuung ab 7.00 Uhr [ 1,80%
Schulweg ist von der HuB zu geféhrlich I 1,42%
irrelevante Griinde [ ¢.60%

keine Angabe [ NINNGQGNE :0.05%

[N=424] 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Abbildung 40: Pilotschulen - Griinde fiir die Nichtnutzung der Elterntaxi-Haltezonen

Weiterhin wurde von den Eltern abgefragt aus welchen Griinden sie die
Elterntaxi-Haltezonen nutzen. Die Auswertung hat ergeben, dass Uber 50 %
der Eltern, die die HuB nutzen, als Grund hierfir angeben, dass sie diese
Zonen als sinnvoll erachten (siehe Abbildung 41). Sofern die Eltern diesen
Grund ausgewahlt haben, sollten sie in einem weiteren Schritt eine
Begrindung hierzu abgeben. Diese Begrindung wurde von der

Projektgruppe kategorisiert. Hierbei wurden funf Kategorien gebildet (siehe
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Anhang 1X.2.). Von 115 Eltern haben 48 Eltern und damit tUber 40 %
angegeben, dass nur so der Verkehr vor den GS weniger wird und demnach
der Schulweg fur die Kinder sicherer wird. Weiterhin erachten 29 der
Befragten (53,00 %) die HuB als sinnvoll, da dies die Selbststandigkeit der
Kinder fordert. Zugleich lernen die Kinder so den sicheren Umgang im
Stral3enverkehr. AuRerdem wird von 12,17 % der Eltern als Begriindung
angegeben, dass sie als sinvoll erachten, dass die Kinder so auch vor der
Schule schon frische Luft und Bewegung bekommen. Mit &hnlichen
Prozentwerten wurde von den Eltern genannt, dass ihr Kind so in Gruppen
zur Schule gehen kann und dass es auch Zeit erspart, da die HuB auf dem
Arbeitsweg liegen oder naher an dem Zuhause, als der Standort der GS.

Pilotschulen - Griinde fiir die Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen
Wunsch des Kindes 48,39%
Eltern erachten es als sinnvoll 53,00%
Empfehlung der Schule 30,41%
Sonstiges 9,68%
[N=217] 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Abbildung 41: Pilotschulen - Griinde fiir die Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen

e. Verhaltenséanderung

Mit der Frage sechs wurde von allen Beteiligten abgefragt, ob sich ihr Ver-
halten seit der Einrichtung der Elterntaxi-Haltezonen geandert hat. Hierbei
haben mehr als ein Viertel (27,56 %) der Befragten angegeben, dass sie ihr
Verhalten geandert haben. Im Unterschied dazu hat ein Anteil von ca. 50 %
die Aussage getroffen, dass ihr Verhalten gleich geblieben ist. 148 Eltern
und damit rund 22 % haben zu dieser Frage keine Angabe gemacht, sodass
diese in dieser Auswertung keine Beriicksichtigung finden.

Zusétzlich sollten die Umfrageteilnehmer, die ihr Verhalten nicht geandert
haben, eine kurze Begriindung abgeben. Hierbei wurden von den befragten
Eltern unterschiedliche Erklarungen dargelegt. Nach Durchblick der Antwor-
ten von den Eltern aller Pilotschulen wurden neun Kategorien gebildet. Im

Anschluss daran wurden die Antworten den Kategorien zugeordnet, damit
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eine prozentuale Auswertung erfolgen konnte. Dieses Auswertung hat, wie
in der nachfolgenden Abbildung zu sehen, ergeben, dass der grof3te Teil der
»Nichtnutzer” keine Angabe gemacht hat. Der zweitgroite Teil von 34,53 %
hat die Aussage getroffen, dass ihr Kind weiterhin zu Fuf bzw. mit den Bus
bzw. Fahrrad bzw. Roller fahrt. Demnach kamen die Kinder schon vorher
nicht mit dem Auto und damit war keine Verhaltenséanderung notwendig.
Rund 10 % gaben an, dass sie ihr Kind schon vor der Einrichtung der Eltern-
taxi-Haltezonen nicht direkt zur Schule gebracht haben. Danach folgte die
Aussage, dass die Eltern ihr Verhalten nicht geéndert haben, da diese die
Elterntaxi-Haltezonen selten bzw. gar nicht nutzen. Weitere 4,5 % nannten
den Grund, dass die Elterntaxi-Haltezonen schon bei Schulbeginn ihres Kin-
des vorhanden waren und damit die Situation ohne HuB nicht kennen. Ein
Anteil von jeweils 1,2 % begriindeten ihr Verhalten damit, dass der Schulweg
von der HuB zu gefahrlich ist bzw. aufgrund der Randstundenbetreuung ab
7.00 Uhr. Zudem wurden von den Befragten ,sinnlose“ Griinde abgegeben.
Diese werden als ,sinnlos” bezeichnet, da sie in keinem direkten Zusammen-
hang zu dem Verhalten stehen. Beispiele fiir diese Griinde werden in der
Auswertung der einzelnen Pilotschulen genannt. Wenige Eltern haben damit
argumentiert, dass Foérderung der Selbststandigkeit der Kinder ihnen schon
vorher wichtig war und deshalb ihr Verhalten nicht &ndern mussten. Der ge-

ringste Prozentanteil von 0,3 % erklart dies mit zeitlichen Griinden.

Pilotschulen - Griinde fiir keine Verhaltensanderung

Kind kommt zu FuB/ mit dem Bus/ Fahrrad/ Roller _
(Schule wohnortnah) 34,53%
zeitliche Griinde | 0,30%

Forderung der Selbststandigkeit der Kinder war schon
vorher wichtig

Kind wurde schon vor der Einrichtung der Elterntaxi- _ 10,81%

Haltezonen nicht direkt zur Schule gebracht

| 0,60%

keine bzw. seltene Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen - 6,31%

Elterntaxi-Haltezonen waren bereits bei Schulbeginn
Oy
vorhanden - 4,50%

Schulweg ist von der HuB zu geféhrlich I 1,20%
Randstundenbereuung ab 7 Uhr . 1,20%
sinnlose Griinde - 3,00%

keine Angabe |, :7.54%

[N=333] 0% 10% 20% 30% 40%

Abbildung 42: Pilotschulen - Griinde fiir keine Verhaltensdnderung
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f. Verdnderungen seit der Einrichtung der HuB

Die neunte Frage des Fragebogens beinhaltet die Veranderungen, die seit
der Einrichtung der Elterntaxi-Haltezonen passiert sind. Bei dieser Frage wa-
ren funf Antwortmoglichkeiten vorgegeben, die jeweils angekreuzt werden
konnten. Bei dieser Frage ist zu bericksichtigen, dass Mehrfachnennungen
mdglich waren. Die Befragten hatten die Mdglichkeit zusétzlich in einem
freien Feld weitere Veranderungen einzutragen, die die Projektgruppe nicht
in den vorgegebenen Antworten berlcksichtigt hat. Fur dieses Feld wurden,
wie bei den anderen halboffenen Fragen, die Antworten der Eltern aller Pi-
lotschulen durchgeschaut und daraus entsprechende Kategorien gebildet.
Hierbei sind neun Kategorien entstanden. Im nachsten Schritt konnten die

Verédnderungen den Kategorien zugeordnet werden.

In der nachstehenden Grafik ist zu erkennen, dass der grof3te Anteil der Be-
fragten (42,77 %) als Veranderung angegeben hat, dass seit der Einrichtun-
gen der HuB ein geringeres Verkehrsaufkommen vor der Schule besteht. Auf
fast ein Drittel der ausgefillten Fragebdgen wurde angekreuzt, dass es we-
niger gefahrliche Situationen fur die Kinder gibt. Im Unterschied dazu wurde
die gegensatzliche Aussage nur von 2,11 % der Umfrageteilnehmer ausge-
wahlt. Weiterhin nannten ein Fiinftel der Eltern, dass ihre Kinder haufiger zu
FuR oder mit dem Rad zur Schule kommen und ein weiterer &hnlicher Anteil,
dass ihr Kind die Umgebung sowie den Verkehr aktiver wahrnimmt. Eine ge-
ringer Prozentwert von ca. 2 % aller Eltern der Grundschiler empfindet, dass
die Nutzung der Haltezonen einen héheren Aufwand darstellt. Aul3erdem
wurden von ca. 10 % sonstige Veranderungen genannt. Diese Veranderun-
gen werden in der Auswertung der einzelnen Pilotschulen naher erlautert. In
dem Balkendiagramm hat die Projektgruppe fur die Auswertung dieser Frage
die Veranderungen in drei Farben unterteilt, um die jeweiligen Effekte bzw.
Auswirkungen hervorzuheben. Dabei stellen die gruin hinterlegten Balken die
positiven Effekte seit der Einrichtung der HuB und die rot gefarbten Veran-
derungen im Gegensatz dazu die negativen Auswirkungen dar. Die sonsti-
gen Veranderungen, die als Freitext genannt werden konnten, werden gelb

markiert, da diese sowohl positive als auch negative Effekte beinhalten
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koénnen. In diesem Balkendiagramm ist deutlich zu erkennen, dass die posi-

tiven Effekte Uberwiegen.

Verdnderungen seit der Einrichtung der Elterntaxi-Haltezonen

geringeres Verkehrsaufkommen 42,77%
weniger geféhrliche Situationen fiir die Kinder 32,38%
mehr gefahrliche Situationen fur die Kinder . 2,11%
héherer Aufwand fur mich aufgrund der Nutzung der Haltezonen . 1,96%
mein Kind kommt &fters zu Fu oder mit dem Rad zur Schule 20,78%
mein Kind nimmt die Umgebung der Schule und den Verkehr aktiver wahr 20,48%

Sonstiges 10,69%

N-6041 o 10% 20% 30% 40% 50%

Abbildung 43: Pilotschulen - Verdnderungen seit der Einrichtung der Elterntaxi-Haltezonen

g. Fazit

Insgesamt kann festgestellt werden, dass die Einrichtung der Elterntaxi-Hal-
tezonen zu positiven Effekten in der Verkehrsmittelwahl gefiihrt hat. Die ho-
hen Rucklaufquoten lassen erkennen, dass viele Eltern der Pilotschulen et-
was gegen das Verkehrschaos vor den GS unternehmen bzw. ihre Meinung
zu dem Projekt &uRern mdchten. Somit soll ein sicherer sowie nachhaltiger
Schulweg fiir die Kinder gewahrleistet werden. Die Auswertung zeigt weiter-
hin, dass der Anteil der Befragten, die in der Regel mit dem Auto ohne Nut-
zung der HuB kommen, enorm gesunken ist. Auch der Anteil der Nutzer, die
in der Regel mit umweltfreundlichen Verkehrsmitteln zur Schule kommen ist
in Summe sowohl im Sommer als auch im Winter erfreulicherweise ange-
stiegen. Der Anstieg der Kinder, die mit den umweltfreundlichen Verkehrs-
mitteln sowie der entsprechenden Rickgang der Kinder, die mit dem Auto
direkt zur Schule gebracht werden, ist auch den Eltern nicht unbemerkt ge-
blieben. Uber 40 % der 664 Umfrageteilnehmer ist aufgefallen, dass das Ver-
kehrsaufkommen vor den GS gesunken ist. Bei diesem Prozentwert ist zu
bertcksichtigen, dass einige Eltern die Situation vor der Schule nicht beur-
teilen konnten, da ihr Kind bzw. ihre Kinder selbststandig zur Schule gehen
oder fahren und deshalb zu dieser Frage keine Aussage treffen konnten.

Weiterhin wird die Verlagerung bei den Verkehrsmitteln auch dadurch
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bestéatigt, dass rund ein Flnftel der Umfrageteilnehmer angegeben haben,

dass sie ihr Verhalten diesbeziglich geédndert haben.

h. Kartografische Darstellung der Schulwegrouten

Beim Ausfillen des Elternfragebogen wurden den Eltern die Moglichkeit ge-
geben, den Schulweg ihres Kindes in die beigefligte Karte einzuzeichnen
und falls sie eine andere Haltemoglichkeit, als die Elterntaxi-Haltezonen, nut-
zen, diese kenntlich zu machen. Die Eltern haben zahlreiche Schulwege ein-
gezeichnet und die Schulwege von insgesamt 303 Karten konnten ausge-
wertet werden. Bei einem gesamten Ricklauf von 664 Fragebdgen, ent-
spricht dies einer Ausflllquote von 47,14 %. Aufgrund dieser hohen Quote
konnen die Verkehrswege der Kinder nachvollzogen werden und ein verlass-
liches Bild von der Verkehrssituation vor Ort wird abgegeben.

Um eine Analyse der Schulwegverlaufe vornehmen zu kénnen, hat die Pro-
jektgruppe die Karten der einzelnen Schulen in DIN A0 ausgedruckt, Kreuze
fur die Standorte der Elterntaxi-Haltezone gemacht und per Hand die einzel-
nen Eintragungen der Eltern nachgezeichnet. Dabei wurden drei verschie-
dene Farben fur die Verkehrsmittel benutzt: Blau fir Rad und Roller, Griin
fir FuBganger und Rot fir Autos. Die Zuordnung des gewahlten Verkehrs-
mittels fand durch Frage 3 des Fragebogens statt. Bei der Eintragung der
Schulwege wurde sich auf den Sommer bezogen und bei Mehrfachnennun-
gen von Verkehrsmitteln alle Nennungen in die Karte eingetragen. Teilweise
wurden je nach Verkehrsart unterschiedliche Schulwege benutzt, dies wurde
aber in der Regel von den Eltern kenntlich gemacht. Allerdings waren einige
Fragebdgen trotz Karteneintragung nicht nutzbar, da teilweise nur verein-
zelte Kreuze in die Karte eingetragen wurde und nicht ersichtlich war, ob dies
eine ,geheime Haltezonen® oder der Wohnort ist und die Projektgruppe hatte
sich einen Weg ausdenken mussen, da keine exakte Wegeeintragung vor-
genommen wurde. Um die Gefahr einer falschen Eintragung zu beseitigen,
wurden diese Fragebdgen als unbrauchbar eingestuft und nicht berticksich-
tigt.

Durch Anfahren einer Elterntaxi-Haltezone nutzen die Kinder fir einen
Schulweg zwei verschiedene Verkehrsmittel (Auto und zu Fuf3). Dies wurde

ebenfalls durch die entsprechenden Farben berticksichtigt, so wurde bis zur

(o]



Elterntaxi-Haltezone den Weg in Rot eingezeichnet und nach der Haltezone
mit Grin weiter gezeichnet.

Bei der Auswertung der Karten wurde dariber hinaus Frage 5 (Ob ,geheime
Haltezonen® benutzt werden) einbezogen. Entweder wurde die genutzte ,ge-
heime Haltezone" im Textfeld unter der Frage benannt oder direkt in die bei-
gefugte Karte von den Eltern eingetragen. Die Kreuze wurden dann ebenfalls
tibernommen. Nachdem die Projektgruppe alle Linien und jede weitere ein-
getragene Haltezone in die ausgedruckten Karten eingezeichnet hatten, wur-
den diese digitalisiert. Dazu wurde eine Linie auf jeder benutzten Stral3e di-
gital nachgezogen und die Dicke der Linie angepasst, je nachdem wie oft die
StralRe befahren wurde. Um eine gute Ubersicht zu bieten, wurde bei der
Digitalisierung die Verkehrsmittel ,Rad/ Roller* und ,zu Fuly* zu einem Ver-
kehrsmittel zusammengefligt und es wurde wieder die Farbe Griin verwen-
det. In der zusammenfassenden kartografischen Darstellung sind drei Ver-
kehrsstromkarten pro Schule entstanden, die es ermdglichen die Schulwege
nachzuvollziehen und moagliche Veranderungen, seit Einrichtung der Eltern-
taxi-Haltezonen, zu erkennen.

Die Analyse der Verkehrsstromkarten wird in den nachfolgenden Auswertun-

gen zu jeder einzelnen Pilotschule naher erlautert.

3. Auswertung der einzelnen Pilotschulen
Im Folgenden werden die Ergebnisse der Eltern-Fragebdgen nach Schulen

differenziert vorgestellt.

a. Grundschule Kattenstroth in Gutersloh
Zundachst hat sich die Projektgruppe mit der Auswertung der Fragebo-
gen der GS Kattenstroth beschattigt.

aa. Rilcklaufquote

Die Teilnahme an der Elternbefragung ist im Vergleich zu der Befragung im
Vorjahr um 6,72 Prozentpunkte auf 54,27 % gestiegen. Die Rucklaufquote
an der GS Kattenstroth ist aufgrund der Steigerung sehr positiv zu beurteilen.
Laut Aussage der Schulleitung ist der Migrationshintergrund an dieser GS
hoher als an den anderen Pilotschulen. Aufgrund dessen war im Vorfeld da-

von auszugehen, dass mogliche Sprachbarrieren beim Ausfillen des
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Fragebogens vorkommen oder diese sogar das Ausfillen verhindern kénn-
ten. Dennoch wird dieses in Kattenstroth durch die positive und sogar ge-
stiegene Ricklaufquote, welche sogar fast den Durchschnittswert von
55,47 % erreicht, widerlegt.

bb. Verkehrsmittelwahl

Im Folgenden wird die Wahl der Verkehrsmittel im Sommer und im Winter
gegenibergestellt. Auch hier werden wieder die Werte aus dem Vorjahr mit
den aktuellen Ergebnissen verglichen.

(1) Verkehrsmittelwahl im Sommer

Im Sommer bleibt die Verkehrsmittelwahl, wie in den untenstehenden Kreis-
diagrammen ersichtlich, im Vergleich zur vorherigen Befragung relativ kon-
stant. Lediglich die Fahrten mit dem Auto ohne Nutzung der HuB sind deut-
lich gesunken. Dieser Wert fallt um mehr als 10 Prozentpunkte auf 5,6 %.
Dies kann auf die Einrichtung der Elterntaxi-Haltezonen zurlickgefiihrt wer-
den. Ein Anteil von 7,9 % der Kinder wird in der Regel mit dem Auto zu den
HuB gebracht, um von da aus den Schulweg allein zu meistern. Des Weite-
ren ist der Prozentwert der ,Wahlfreie“ mit Auto um 3 Prozentpunkte leicht
angestiegen. Hierbei ist jedoch zu berlicksichtigen, dass in dieser Kategorie
alle Autofahrer inbegriffen sind. Damit das Verkehrsaufkommen vor der
Schule annahernd ermittelt werden kann, wird diese Kategorie nochmals un-
terteilt. Von den 19,1 % nutzen 41,18 % der Eltern nur die Elterntaxi-Halte-
zonen sowie die Verkehrsmittel im Umweltverbund (Ful3, Roller, Rad, Bus).
Ebenso nutzen 41,18 % von 19,1 % nicht die Elterntaxi-Haltezonen, da die
Kinder direkt zur Schule oder zu einem anderen Ort gebracht werden. Die
tbrigen 17,64 % bringen ihre Kinder sowohl mit als auch ohne Nutzung der
HuB zur Schule. Folglich kann festgehalten werden, dass 7,87 Prozent-
punkte (41,18 % von 19,1 %) von den 22,7 % nicht direkt zur Schule fahren.
Damit belastet fast die Halfte der ,Wahlfreien* mit Auto das Verkehrsaufkom-
men vor der Schule nicht. Zudem ist zu erkennen, dass das Verkehrsauf-
kommen im Sommer ebenfalls etwas gesunken ist.

Die Berechnung, die im vorherigen Abschnitt erlautert wird, ergibt, dass der
Verkehr vor der Schule im Vergleich zum Vorjahr um mehr als 15 % (10,05 %
+ (-3,0 %) + 7,87 %) gesunken ist.

(w20
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Kattenstroth - Verkehrsmittelwahl im Sommer

16,1%

19,5% 16,9%

19,1%

FuB
Rad

= Bus

32,2%
= "Wahlfreie" im Umweltverbund 37,1%

® Auto

(N=87) "Wahlfreie" mit Auto

Kattenstroth - Verkehrsmittelwahl im Sommer

Ful}

Rad

= "Wahlfreie" im Umweltverbund
u Auto (mit HuB)

u Auto (chne HuB)

“Wahlfreie" mit Auto

Abbildung 45: Kattenstroth - Verkehrsmittelwahl im Sommer (2018)??5  Abbildung 44: Kattenstroth - Verkehrsmittelwahl im Sommer

(2019)

(2) Verkehrsmittelwahl im Winter

In der kalten Jahreszeit bleibt der Gesamtanteil der umweltfreundlichen Ver-
kehrsarten im Vergleich zum Vorjahr konstant. Hier haben sich die einzelnen
Verkehrsmittel lediglich anders verteilt. Die Fahrten mit dem Auto haben sich
deutlich verringert. Der Anteil der Eltern, die die Haltezonen nicht nutzen ist
von 26,4 % auf 11 % gesunken.

In Kattenstroth liegt der Anteil der ,Wahlfreien“ mit Auto bei 21,3 %. Von
diesen 21,3 % nutzen 31,58 % der Eltern nur die HuB sowie die umwelt-
freundlichen Verkehrsarten. Dagegen nutzen 42,11 % nicht die Elterntaxi-
Haltezonen, da die Kinder direkt zur Schule gebracht werden. Die Ubrigen
26,31 % der Befragten bringen ihre Kinder sowohl mit als auch ohne Nutzung
der HuB zur Schule. Daraus folgt, dass 6,73 Prozentpunkte (31,58 % von
21,3 %) von den 21,3 % nicht direkt zur Schule fahren. Damit belastet fast
ein Drittel der ,Wahlfreien“ mit Auto das Verkehrsaufkommen vor der Schule
nicht.

Des Weiteren ist das Verkehrsaufkommen vor der Schule enorm gesunken.
Die Berechnung ergibt, dass der Verkehr im Vergleich zum Vorjahr um
mehr als 21 % (15,2 % + (-0,6 %) + 6,73 %) gesunken ist.

225 |_ass(t) uns laufen! Weniger Elterntaxis an meiner Schule — Auswertung der El-
ternbefragung, S. 31.
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Kattenstroth - Verkehrsmittelwahl im Winter Kattenstroth - Verkehrsmittelwahl im Winter

2,3%

21,8%

Ful

Rad
FuB

uB
v 18,0% Rad

21,8% | "Wahlfreie" im Umweltverbund

= "Wahlfreie" im Umweltverbund

u Auto = Auto (mit HuB)

"Wahlfreie" mit Aute = Auto (ohne HuB)

N-39] "Wahifreie" mit Auto

[N=87] m Sonst

Abbildung 47: Kattenstroth - Verkehrsmittelwahl im Winter (2018)??¢  Abbildung 46: Kattenstroth - Verkehrsmittelwahl im Winter
(2019)

cc. Nutzung der Haltezonen
Mit der vierten Frage des Fragebogens wurde unter anderem abgefragt, ob
die Elterntaxi-Haltezonen von Kattenstroth - Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen

den Eltern der Schiiler und

Schilerinnen der GS Katten-
stroth genutzt werden. Von 89
Ruckmeldungen, haben fast
30 % angegeben, dass sie

Ja

m Nein

eine der drei HuB nutzen. In

m keine Angabe

dem Kreisdiagramm ist wei-

terhin zu sehen, dass 65,2 % Abbildung 48: Kattenstroth - Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen

keine der Haltezonen nutzen. Im Vergleich zu den anderen Pilotschulen liegt
diese Nutzung im guten Mittelfeld. Die Eltern, welche die HuB nicht nutzen,
sollten in einem weiteren Schritt eine Begriindung dazu abgeben.

Als positiv zu bewerten ist, dass die Halfte der 65,2 % die Haltezonen nicht
nutzen, da die Kinder zu Ful3/ mit dem Bus/ Fahrrad/ Roller zur Schule kom-
men. Jeweils 5 % der Befragten gaben an, dass die HuB an einer fir sie
ungunstigen Stelle gelegen sind bzw. der Schulweg von dort aus zu gefahr-
lich sei. Weitere 4 Personen von den 58 ,Nicht-Nutzern“ gaben einen irrele-
vanten Grund an. Unter der Kategorie der irrelevanten Griinde versteht die
Projektgruppe die Grinde, die nicht direkt einen Beweggrund fur die Nicht-

nutzung der Elterntaxi-Haltezonen darstellen.  Hierunter  wurde

226 |_ass(t) uns laufen! Weniger Elterntaxis an meiner Schule — Auswertung der El-
ternbefragung, S. 30.
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beispielsweise an der GS Kattenstroth als Grund fur die Nicht-Nutzung an-
gegeben, dass ,es im Winter kalt ist“. Die restlichen Kategorien wurden von

keinem der Befragten genannt.

Kattenstroth - Griinde fiir die Nichtnutzung der Elterntaxi-Haltezonen

Kind kommt zu FuR/ mit dem Bus/ Fahrrad/ Roller
(Schule wohnortnah)

I, so%

zeitliche Griinde 0%
Nutzung anderer Haltezonen 0%
HuB an ungiinstiger Stelle gelegen [ 5%
HuB ist unbekannt 0%
Randstundenbetreuung ab 7.00 Uhr 0%
Schulweg ist von der HuB zu gefahrlich - 5%
irrelevante Grinde [ 7

keine Angabe GGG -

[N=58] 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Abbildung 49: Kattenstroth - Griinde fiir die Nichtnutzung der Elterntaxi-Haltezonen

Sofern, die Befragten angegeben haben, dass sie die HuB nutzen, sollten

diese benennen, welche Zone bzw.

Kattenstroth - Nutzung der einzelnen Elterntaxi-Haltezonen
Zonen sie nutzen. Die Haltezone
,LudwigstralRe“ wird von den meis-
ten Eltern genutzt. Danach folgt mit
10 Personen die Rhedaer Stral3e.

DiekstraBe Ludwigstrale Rhedaer Strake Am WenlgSten genUIZt WI rd dle

Abbildung 50: Kattenstroth - Nutzung der einzelnen EI- Zone in der Diekstral3e. Hier haben
terntaxi-Haltezonen o

lediglich 3 Personen angegeben,
dass sie diese HuB nutzen. Daraus folgt, dass alle Elterntaxi-Haltezonen von
den Eltern genutzt werden, jedoch die Diekstral3e nur eine sehr geringe Aus-

lastung hat.

Weiterhin haben die Eltern auch Grinde fur die Nutzung der Elterntaxi-Hal-
tezonen genannt. In Kattenstroth lag der Wunsch der Kinder mit 61,54 %
deutlich vorne. Zudem haben mit jeweils rund 46 % der Eltern angegeben,
dass sie die Zone nutzen, da sie die HuB als sinnvoll erachten oder die
Schule es empfiehlt. Als Begriindung haben Uber die Hélfte der Eltern ge-

nannt, dass sie es als sinnvoll erachten, da nur so der Verkehr vor der Schule
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abnimmt. Als weitere Begriindung wurde die Zeitersparnis (16,67 %) sowie
die Nutzung nur in Ausnahmefallen (8,33 %) genannt. Weiterhin haben
16,67 % keine Angabe zu dieser Frage gemacht. Ein Anteil von ca. 7 % hat
einen freien Text hinzugefiigt. Dieser Prozentwert teilt sich in zwei Katego-
rien auf. Zum einen wurde die Zeitersparnis genannt und zum anderen
wurde erlautert, dass ihr Kind in Gruppen zur Schule gehen kann und damit

der Weg zur Schule sicherer ist.

Kattenstroth - Griinde fiir die Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen
Wunsch des Kindes 61,54%
Eltern erachten es als sinnvoll 46,15%
Empfehlung der Schule 46,15%
Sonstiges 7,69%
[N=26] 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Abbildung 51: Kattenstroth - Griinde fiir die Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen

dd. Kartografische Darstellung der Schulwegrouten

Im Folgenden werden die Verkehrsstromkarten von den Verkehrsmitteln
,Rad“ und ,zu Fuly* im Sommer sowie ,Auto” im Winter ndher analysiert. Die
Eltern aus Kattenstroth haben zahlreiche Schulwege eingezeichnet und die
Schulwege von insgesamt 35 Karten konnten ausgewertet werden. Bei ei-
nem Rucklauf von 89 Fragebdgen von der GS Kattenstroth, entspricht dies

einer Ausfillquote von 39,33 %.

(1) Verkehrsstromanalyse zu Ful3 und Rad (Sommer)

Auch beim Vergleich der beiden Verkehrsstromkarten der GS Kattenstroth
sind Verénderungen im Ful3géngerverhalten sichtbar. Bei der alten Karte ka-
men die Schilerinnen und Schiler aus allen Richtungen zur Schule und es
gab viele vereinzelte Wege, die von wenigen Schilerinnen und Schilern ge-
nutzt wurden. Hauptverkehrsstrome waren, aul3er auf der Diekstral3e (west-
lich der Schule) kaum erkennbar. Nach Einrichtung der Elterntaxi-Haltezo-
nen hat sich die Situation verandert. Es sind nun drei Hauptverkehrsstréme

zu erkennen. An der LudwigstralRe (ndrdlich der Schule), an der DiekstralRe

(w25,
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(westlich der Schule) und an Rhedaer Stral3e (stdlich der Schule). Es fallt

sofort auf, dass diese Verkehrsstrome von den Elterntaxi-Haltezonen aus-

gehen und dies die Ursache fur den erhéhten FuRgangerverkehr auf den

Stral3en ist. Dies zeigt, dass die Elterntaxi-Haltezonen genutzt werden und

fur eine Veranderung der FuRgangerverkehrsstréme gesorgt haben.

54

I/

/
e

1 ok

Abbildung 53: Kattenstroth -

(2018)227

Verkehrsstromkarte Fuf im Sommer Abbildung 52: Kattenstroth - Verkehrsstromkarte Fuf3/Rad im Som-
mer (2019)

(2) Verkehrsstromanalyse Auto (Winter)

Eine Analyse der Auto-Verkehrsstromkarten bestétigt die Ergebnisse aus

der vorherigen Ful3génger-Analyse. Bei der Elterntaxi-Haltezone Diekstral3e

(Norden) endet die rote Linie bei der Haltezone. Somit verwenden die Eltern

die Zone, setzen ihr Kind dort ab und fahren nicht mehr direkt vor die Schule.

Dies hat zur Folge, dass der Autoverkehr vor der Schule stark abgenommen

hat. Das gleiche Bild ergibt sich bei den Haltezonen Ludwigstraf3e (Osten)

und Rhedaer Straf3e (Suden). Zwar kénnen die beiden Haltezonen nicht alle

Autofahrer abfangen, allerdings beenden sie viele Autofahrten, weil sie die

letzte Station der Autofahrt sind. Nach der Zone, reduziert sich der Autover-

kehr auf der nachfolgenden Stral3e, die zur Schule fuhrt, stark und meist fah-

ren nur noch einzelne Autos weiter zur Schule, aber der Grol3teil stoppt an

den Haltezonen. Dadurch konnte der Verkehr vor der Schule stark reduziert

werden und die Haltezonen werden angenommen.

227 Lass(t) uns laufen! Weniger Elterntaxis an meiner Schule — Auswertung der El-

ternbefragung, S. 67.
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Abbildung 55: Kattenstroth - Verkehrsstromkarte Auto im Winter Abbildung 54: Kattenstroth - Verkehrsstromkarte Auto im Winter
(2018)225 (2019)

ee. Verhaltenséanderung

Mit der Frage sechs wurde die Frage gestellt, ob die Eltern ihr Verhalten seit
der Einrichtung der Elterntaxi-Haltezonen geandert haben. Von 89 Personen
haben 21 Personen diese Frage bejaht. Dies bedeutet, dass fast jeder Vierte
das Verhalten seit der Einrichtung verandert hat. Keine Verhaltensanderung
gaben 45 Personen an. Die restlichen 23 Personen haben zu dieser Frage
keine Angaben gemacht. Auch bei dieser Frage sollten die Befragten eine
Begriindung abgeben, sofern sie angegeben haben, dass sie ihr Verhalten
seit der Einrichtung der Elterntaxi-Haltezonen nicht geandert haben. Auch
diese Antworten hat die Projektgruppe in neun Kategorien zusammenge-
fasst. Von den 45 Personen, die ihr Verhalten nicht geandert haben, kom-
men ein Drittel wie zuvor zu Ful’3/ mit dem Bus/ Fahrrad/ Roller zur Schule.
Weitere 11 % von den 45 Personen haben ihr Kind schon vor der Einrichtung
der Elterntaxi-Haltezonen nicht direkt zur Schule gebracht und mussten so-
mit ihr Verhalten nicht verandern. Jeweils 2 % nutzen die HuB selten oder
gar nicht bzw. erachten den Schulweg von den Zonen als zu geféhrlich. Die
Elterntaxi-Haltezonen sind im letzten Jahr vor dem Schuljahr 2018/2019 ein-
gefuhrt worden. Daher gaben 7 % der Befragten als Begriindung an, dass

die Elterntaxi-Haltezonen schon vor Schulbeginn ihres Kindes vorhanden

228 |_ass(t) uns laufen! Weniger Elterntaxis an meiner Schule — Auswertung der El-
ternbefragung, S. 66.
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waren, sodass sie die Situation ohne HuB nicht kennen und damit ihr Ver-
halten auch nicht andern konnten. Auffallig war, dass 40 % keinen Grund

dafur genannt haben, warum sie ihr Verhalten nicht geandert haben.

Kattenstroth - Griinde fiir keine Verhaltensdnderung

Kind kommt zu FUE/ mit dem BUS/ Fahrrad/ Roller _ 33%

(Schule wohnortnah)
zeitliche Griinde 0%

Faérderung der Selbststandigkeit der Kinder war schon g4
vorher wichtig

Kind wurde schon vor der Einrichtung der Elterntaxi- _ 11%
Haltezonen nicht direkt zur Schule gebracht i

keine bzw. seltene Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen . 2%

Elterntaxi-Haltezonen waren bereits bei Schulbeginn - 79%
vorhanden °

Schulweg ist von der HuB zu gefdhrlich . 2%
Randstundenbereuung ab 7 Uhr 0%

sinnlose Griinde - 4%

keine Angabe [ 0%

[N=45] 0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Abbildung 56: Kattenstroth - Griinde fiir keine Verhaltensdnderung

ff.  Veranderungen seit der Einrichtung der HuB

Mit der Frage neun des Fragebogens wurde die Veranderungen seit der Ein-
richtung der HuB abgefragt. Von 89 Personen waren 38 Personen der Mei-
nung, dass sich das Verkehrsaufkommen vor der Schule verringert hat. Zu-
dem haben rund ein Drittel der Eltern angegeben, dass sich weniger gefahr-
liche Situationen fur die Kinder ergeben. Hingegen hat keiner der Befragten
angegeben, dass es mehr gefahrliche Situationen gibt (siehe Abbildung 57).
Lediglich 4,49 % haben der Aussage zugestimmt, dass sie einen hoheren
Aufwand aufgrund der Nutzung der Haltezonen haben. Jeder Fiinfte gibt an,
dass das Kind seit der Einrichtung haufiger zu Ful3 oder mit dem Rad zur
Schule kommt. Ein Anteil von 8,99 % der Befragten ist der Meinung, dass
die Kinder die Umgebung der Schule und den Verkehr aktiver wahrnehmen.
Wie in der Grafik zur Befragung von der GS Kattenstroth zu sehen ist, Uber-

wiegen eindeutig die positiven Veranderungen seit der Einrichtung der HuB.
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Kattenstroth - Verdnderungen seit der Einrichtung der Elterntaxi-Haltezonen

geringeres Verkehrsaufkommen 42,70%
weniger gefihrliche Situationen fir die Kinder 33,71%
mehr gefdhrliche Situationen fir die Kinder  0,00%

héherer Aufwand fiir mich aufgrund der Nutzung der Haltezonen - 4,49%

mein Kind kommt 6fters zu FuR oder mit dem Rad zur Schule 20,22%
mein Kind nimmt die Umgebung der Schule und den Verkehr aktiver wahr 8,99%
Sonstiges 8,99%
N894 10% 20% 30% a0% 50%

Abbildung 57: Kattenstroth - Verdnderungen seit der Einrichtung der Elterntaxi-Haltezonen

gg. Fazit fur die Grundschule Kattenstroth

Insgesamt kann fur die GS Kattenstroth festgehalten werden, dass fast 30 %
der Eltern, die Elterntaxi-Haltezonen nutzen. Damit liegt diese Schule nur
knapp unter dem Durchschnitt.

Bei den genannten Griinden fur die Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen ist
besonders auffallig, dass fast 50 % der Eltern angegeben haben, dass sie
die HuB aufgrund der Empfehlung der Schule nutzen. Damit ist dieser Pro-
zentwert im Vergleich zu den anderen Pilotschulen deutlich am héchsten.
Grund hierflr kénnte sein, dass die Schulleitung und die Lehrerinnen und
Lehrer der GS den Eltern die Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen auf beson-
ders guter Art und Weise empfohlen haben. Damit ist festzuhalten, dass
auch das Engagement der Schule einen wichtigen Aspekt zum Erfolg des
Projektes beitragt. Zudem wurde mit dem gleichen Prozentwert angegeben,
dass die Eltern es selbst als sinnvoll erachten. Zu vernachlassigen ist auch
nicht, dass von mehr als 60 % der Eltern genannt worden ist, dass die Nut-
zung auf Wunsch der Kinder erfolgt.

Des Weiteren konnte dariber nachgedacht werden, ob die kaum bis gar
nicht genutzte HuB an der Diekstral3e erhalten bleiben sollte oder ob es
eventuell Sinn ergibt, diese Haltezone an eine andere Stelle zu verlagern. In
den Schulwegkarten des Fragebogens wurde fur die GS Kattenstroth von
keinem Elternteil eine ,geheime” Haltezone eingezeichnet, die sich als bes-

ser gelegene und somit eventuell haufiger genutzte Zone eignen wirde.
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Somit misste zunachst umfanglich geprift werden, an welche Stelle sich

eine andere HuB anbieten wirde.

b. Lindenschule in Halle (Westf.)
Im nachsten Abschnitt werden die Ergebnisse der Elternbefragung an der
Lindenschule in Halle (Westf.) dargestellt.

aa. Rucklaufquote

Von den 245 Eltern der Schiler und Schilerinnen der Lindenschule, die ei-
nen Fragebogen erhalten haben, gaben 132 Eltern den Fragebogen ausge-
fullt zurtick. Somit betragt die Ricklaufquote der Befragung per Fragebogen
53,88 %. Damit haben Uber die Halfte der Befragten an der Umfrage teilge-
nommen. Dementsprechend ist die Ricklaufquote von 53,88 % positiv zu
beurteilen. Zudem ist die Ricklaufquote im Vergleich zum Vorjahr von 53,00
% auf 53,88 % leicht angestiegen, sodass sogar eine minimale Steigerung

der Beteiligung vorliegt.

bb. Verkehrsmittelwahl

Im Folgenden wird die Verkehrsmittelwahl sowohl im Sommer als auch m
Winter gegenibergestellt. Die Projektgruppe hat auch bei dieser GS die
Werte aus dem Vorjahr mit den aktuellen Ergebnisse verglichen.

(1) Verkehrsmittelwahl im Sommer

Die Auswertung hat ergeben, dass von 134 Personen 23 Personen zu Ful}
zur Schule kommen. Dies ergibt einen prozentualen Anteil von 17,4 % der
zuriick erhaltenen Fragebodgen. Wie in den nachfolgenden Kreisdiagrammen
zu sehen, liegt dieser Prozentwert deutlich unter dem Wert aus der Befra-
gung des Jahres 2018. Im Vorjahr gaben ndmlich 28,9 % der Eltern an, dass
ihr Kind in der Regel zu Fuld zur Schule kommt. Damit ergibt sich eine Diffe-
renz in Hohe von 11,5 Prozentpunkten. Im Gegenzug ist der Prozentwert der
~Wabhlfreie“ im Umweltverbund um fast 7 Prozentpunkte angestiegen. Somit
wird der Ruckgang der FuRganger hierdurch ausgeglichen. Die Angabe Rol-
ler, Rad und Bus ist dagegen nahezu unverandert geblieben. Die umwelt-
freundlichen Verkehrsmittel sind insgesamt von 59,8 % auf 57,5 % minimal

gesunken und damit relativ konstant geblieben. Weitere 12,1 % geben an,
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dass sie in der Regel die Elterntaxi-Haltezonen nutzen. Aus diesem Grund
nutzen nur noch 7,6 % das Auto ohne Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen.
Damit ist der Anteil der Autofahrer, die nicht die Elterntaxi-Haltezonen nut-
zen, um 13,5 Prozentpunkte gesunken. Dies ist eine deutliche Reduzierung
und dementsprechend sieht man hier die positive Entwicklung aufgrund der
Einrichtung der Elterntaxi-Haltezonen. Weiterhin ist der Prozentwert der
~Wahlfreien“ mit Auto um 3,7 % leicht angestiegen. Von den 22,7 % nutzen
tber die Halfte der Eltern (56,67 %) nur die Elterntaxi-Haltezonen sowie die
Verkehrsmittel im Umweltverbund. Dagegen nutzen 30,00 % von 22,7 %
nicht die Elterntaxi-Haltezonen, da die Kinder direkt zur Schule oder zu ei-
nem anderen Ort gebracht werden. Die tbrigen 13,33 % bringen ihre Kinder
sowohl mit als auch ohne Nutzung der HuB zur Schule. Folglich kann fest-
gehalten werden, dass 12,86 Prozentpunkte (56,67 % von 22,7 %) von den
22,7 % und damit tber die Halfte ebenfalls nicht direkt zur Schule fahren und
damit das Verkehrsaufkommen vor der Schule nicht belasten.

Die Reduzierung des Verkehrsaufkommens wird nach der zuvor be-
schriebenen Berechnung ermittelt. Demnach ist das Verkehrsaufkom-
men vor der Lindenschule im Sommer um insgesamt 22,66 %

(13,50 % + (-3,70 %) + 12,86 %) gesunken.

Lind hule - Verk i hlim Lindenschule - Verkehrsmittelwahl im Sommer

19,0%
17,4%

FuB
Roller

Rad
49%
= Bus
= "Wahlfreie" im Umweltverbund
7,7%
® Auto

28% (N1 "Wahifreie" mit Auto

Abbildung 59: Lindenschule - Verkehrsmittelwahl im Sommer (2018)??°  Abbildung 58: Lindenschule - Verkehrsmittelwahl im Sommer (2019)

(2) Verkehrsmittelwahl im Winter

Auch im Winter hat sich der Prozentwert der Kinder, die zu Fuf3 zur Schule
kommen, verringert. Der Anteil der zu Ful kommenden Kinder, betragt im
Jahr 2018 noch 28 % und im Jahr 2019 nur noch 24,2 %. Die Kategorien

229 | ass(t) uns laufen! Weniger Elterntaxis an meiner Schule — Auswertung der El-
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Roller, Rad, Bus und ,Wahlfreie* im Umweltverbund haben sich dagegen,
wie in den Kreisdiagrammen erkennbar, jeweils leicht erhéht. Demzufolge
sind die gesamten Verkehrsmittel im Umweltverbund von 41,3 % auf 43,9 %
angestiegen und sind damit, wie auch im Sommer, relativ konstant geblie-
ben.

Weiterhin ist der Anteil der Personen, die mit dem Auto zur Schule kommen,
von 38,5 % auf 11,4 % deutlich gesunken. Hier ist eine sehr starke Veran-
derung ersichtlich, denn es liegt eine Differenz von 27,1 Prozentpunkten vor.
Das sind uber ein Viertel der Eltern, die an der Umfrage teilgenommen ha-
ben. Ein Anteil von 22 % fallt auf die Personen, die nun die Elterntaxi-Halte-
zonen nutzen. Das bedeutet, dass jedes funfte Kind zu eine HuB gebracht
wird. Der Prozentanteil der auf die ,Wahlfreien“ mit Auto fallt ist leicht auf
22,7 % angestiegen. Diese Kategorie teilt sich nochmals in diejenigen Per-
sonen, die die Elterntaxi-Haltezonen nutzen und in diejenigen, die diese nicht
benutzen. Von den 22,7 % nutzen die Halfte (50 %) nur die Elterntaxi-Halte-
zonen und die Verkehrsmittel im Umweltverbund. Die restlichen 50 % teilen
sich in die Personen, die die Haltezone nie nutzen (30 %) und in die Perso-
nen, die angegeben haben, dass sie ihr Kind mit Nutzung der Elterntaxi-Hal-
tezonen sowie ohne Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen zur Schule bringen.
Auch hier kann die Reduzierung des Verkehrsaufkommens rechnerisch er-
mittelt werden. Das Verkehrsaufkommen vor der Schule im Winter ist um
insgesamt 35,37 % (27,10 % + (— 3,10 %) + 11,37 %) gesunken.
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Lindenschule - Verkehrsmittelwahl im Winter Lind le - verkehrsmittel

0,7%

19,6%
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hl im Winter

= Bus
= "Wahlfreie" im Umweltverbund
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Abbildung 61: Lindenschule - Verkehrsmittelwahl im Winter (2018)23°
ter (2019)
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cc. Nutzung der Haltezonen
Von 132 zurtick erhaltenen Fragebdgen, haben 56 Personen angegeben,
dass sie die Elterntaxi-Haltezonen nutzen. Das sind 42,4 % aller Personen,

die an der Umfrage teilgenommen haben. Damit hat die Lindenschule im

Vergleich zu den anderen Pilot-

Lindenschule - Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen

schulen den hdchsten prozentu- 23%
alen Wert erreicht. 73 Personen
haben dagegen angegeben,
dass sie die Elterntaxi-Haltezo-

nen nicht nutzen. Dies entspricht

Ja
einem Prozentanteil von 55,3 %. " Nein

[N=132] = keine Angabe

Die restlichen drei Personen ha-

ben zu dieser Frage keine An- Abbildung 62: Lindenschule - Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen

gabe gemacht.

Von den 134 befragten Eltern, haben 73 Eltern angegeben, dass sie die El-
terntaxi-Haltezonen nicht nutzen. Die Nichtnutzung begriinden 43 Personen
damit, dass ihr Kind zu Fu3, mit dem Bus, Fahrrad oder Roller zur Schule
kommt. Dies entspricht einem prozentualen Wert von 59 %. Der zweitgro3te
Anteil (22 %) hat zu dieser Frage keine Angabe gemacht. Vier Personen und
damit 5 % der gesamten Befragten, die die Elterntaxi-Haltezonen nicht nut-
zen, haben angegeben, dass sie andere Haltezonen nutzen. Weiterhin
wurde vereinzelt genannt, dass die Nichtnutzung aus zeitlichen Grinden und
aufgrund der Randstundenbetreuung erfolgt. Lediglich 3 % der Befragten
haben als Grund angegeben, dass die Elterntaxi-Haltezonen an ungunstige
Stellen gelegen sind. Zudem nennen sechs Personen irrelevante Grinde,
die nicht direkt einen Beweggrund fir die Nichtnutzung der Elterntax-Halte-
zonen darstellen. Beispielweise wurde die Nichtnutzung damit begriindet,
dass sie die Elterntaxi-Haltezonen nicht bendtigen, kein Bedarf besteht oder
die Haltezonen zum Teil zum ,Quatschen® der Eltern benutzt werden. Die

restlichen Kategorien hat kein Elternteil angekreuzt.



Lindenschule - Griinde fiir die Nichtnutzung der Elterntaxi-Haltezonen

Kind kommt zu FuR/ mit dem Bus/ Fahrrad/ Roller
(Schule wohnortnah)

zeitliche Griinde | 1%
Nutzung anderer Haltezonen [l 5%
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Abbildung 63: Lindenschule - Griinde fiir die Nichtnutzung der Elterntaxi-Haltezonen

Von den Befragten, die angegeben haben, dass sie die Elterntaxi-Haltezo-

nen nutzen, haben die Lindenschule - Nutzung der einzelnen Elterntaxi-Haltezonen

meisten Personen (27 |

Personen) die Zonein | *
der MénchstraRe aus- |
gewahlt. Danach folgt |
mit 24 Personen die 10
GartenstraRe. Neun ° .
. I

Eltern haben angege- Lindenbad Alter Marktplatz ~ GartenstraRe/Spielplatz Monchstrale

ben, dass sie die El- Abbildung 64: Lindenschule - Nutzung der einzelnen Elterntaxi-Haltezonen
terntaxi-Haltezone am Lindenbad nutzen. Die geringste Auslastung hat mit
lediglich drei Personen die HuB am Alten Marktplatz. Damit kann festge-
stellt werden, dass alle Elterntaxi-Haltezonen von den Eltern genutzt wer-
den.

Auch die Eltern der Lindenschule nannten Griinde fir die Nutzung der El-
terntaxi-Haltezonen, indem sie die Griinde ankreuzten, denen sie zustimm-
ten. Wie im nachfolgenden Balkendiagramm zu erkennen, gaben fast 60 %
aller Nutzer an, dass sie die HuB als sinnvoll erachten. Dieser Grund er-
reichte dabei den héchsten Prozentwert, auch vergleichsweise mit anderen
Schulen. Es wurden alle Kategorien bei der Begriindung, warum sie es als

sinnvoll erachten, genannt. Ein Drittel nannte dabei die Forderung der

s
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Selbststandigkeit und damit das Erlernen des sicheren Umgangs im Stra-
Benverkehr. Fast 30 % gaben an, dass es sinnvoll ist, da das Verkehrsauf-
kommen vor der Schule dadurch abnimmt. Zudem haben ca. 15 % die Be-
wegung und frische Luft als Begrindung genannt. Die restlichen haben Ant-
worten aus den Kategorien Zeitersparnis und dem Gang in der Gruppe ge-
geben. Keine Angaben machten weitere 15 % der Eltern. Ca. 57 % der Eltern
stimmten der Aussage zu, dass sie die HuB auf Wunsch der Kinder nutzen.
Ein Teil von 26,79 % gab an, dass sie die Zonen auf Empfehlung der Schule
nutzen. Weitere 12,5 % haben sonstige Griinde in ihrem Fragebogen ange-
geben. Fast die Haélfte dieser sonstigen Griinde beinhaltet Beweggrinde der
Zeitersparnis. Einzelne Eltern gaben zudem an, dass die Kinder dadurch fri-
sche Luft und Bewegung bekommen bzw. die Férderung der Selbststandig-
keit der Kinder und die Nutzung nur in Ausnahmefallen.

Lindenschule - Griinde fiir die Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen
Wounsch des Kindes 57,14%
Eltern erachten es als sinnvoll 58,93%
Empfehlung der Schule 26,79%
Sonstiges 12,50%
[N=26] 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Abbildung 65: Lindenschule - Griinde fiir die Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen

dd. Kartografische Darstellung der Schulwegrouten und Nut-

zung anderer Haltezonen

In diesem Abschnitt folgt die Analyse der Verkehrsstromkarten von den Ver-
kehrsmitteln ,Rad“ und ,zu Ful* im Sommer sowie ,Auto“ im Winter. Des
Weiteren wird die Nutzung weiterer Haltezonen erlautert. Die Eltern aus
Halle (Westf.) haben zahlreiche Schulwege eingezeichnet und die Schul-
wege von insgesamt 58 Karten konnten ausgewertet werden. Bei einem
Rucklauf von 132 Fragebdgen von der Lindenschule, entspricht dies einer
Ausflllquote von 43,94 %.
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(1) Verkehrsstromanalyse zu Ful3 und Rad (Sommer)

Beim Vergleich der beiden Verkehrsstromkarten der Lindenschule in Halle
sind signifikante Unterschiede in den Verkehrsstromen der Ful3ganger sicht-
bar. Bei den alten Karten kamen die Schulerinnen und Schiler tber viele
verschiedene Wege zur Schule, kaum ein Weg blieb unbenutzt und es gab
nur drei kleinere Hauptverkehrsstrome. An der Bismarckstraf3e (nérdlich der
Schule), an der Monchstral3e (stdlich der Schule) und an der KaiserstralRe
(6stlich der Schule). Nach Einrichtung der Elterntaxi-Haltezone hat sich dies
geéndert. Der Fu3gadngerverkehr an der Bismarckstral3e und an der Monch-
stral3e hat sehr stark zugenommen und die anderen vereinzelten Wege ha-
ben im Gegenzug an Bedeutung verloren. Die Nutzung der Kaiserstral3e hat
ebenfalls leicht zugenommen. Der Grol3teil der Schilerinnen und Schuler
geht nicht mehr vereinzelte Wege, sondern nutzt in der Regel eine der drei
oben genannten StraRen. An den drei StraRen befinden sich Elterntaxi-Hal-
tezonen. Dies wurde fir den Erfolg des Elterntaxi-Projektes sprechen und
erklaren warum, der Verkehr gerade an dieser Straf3e so stark zugenommen
hat. Allerdings fallt auf, dass die Haltezone am Lindenbad im Nord-Westen
nicht zu einer Zunahme des FuRRgangerverkehrs gefiihrt hat. Die Projekt-

gruppe geht davon aus, dass diese Haltezone nicht oder kaum genutzt wird.

Halle (Westf.)

o

Abbildung 66: Lindenschule - Verkehrsstromkarte Fufs/Rad

Abbildung 67: Lindenschule - Verkehrsstromkarte Fuf$ ‘
im Sommer (2019)

im Sommer (2018)%3!
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(2) Verkehrsstromanalyse Auto (Winter)

Ein Vergleich der beiden Auto-Verkehrsstromkarten bestatigt die Ergebnisse
der FuRganger-Verkehrsstromanalyse. Nach den Haltezonen, mit Aus-
nahme der Haltezone Lindenbad, nimmt der Autoverkehr stark ab. Es ist klar
zu erkennen, dass die Haltezonen von den Autos angesteuert werden und
die Schulerinnen und Schdler nicht mehr direkt vor die Schule gefahren wer-
den. Einzelne Autos fahren zwar weiterhin an den Haltezonen vorbei und
direkt zur Schule, aber die Karten zeigen eine deutliche Reduktion der Auto-
fahrten bis vor die Schule. Die Haltezone Lindenbad allerdings wird schlecht
genutzt. Es ist keine rote Linie zu finden, die zu den Haltezonen fihrt. Dabei
muss bedacht werden, dass der Autoverkehr im Umfeld der Zone generell
deutlich geringer ist, als bei den anderen Zonen und es dadurch weniger
potenzielle Nutzer der Haltezone gibt. Es lasst sich darUber diskutieren, ob
die Haltezone Lindenbad beibehalten werden sollte. Die Projektgruppe ist
der Meinung, dass der Standort der Zonen trotzdem Sinn macht, da es einige
Autofahrten gibt, die nahe der Haltemdglichkeit vorbei fihren. Die Eltern
koénnten problemlos, statt direkt zur Schule zu fahren tber einen kleinen Um-
weg die Haltezone ansteuern. Warum sie dies nicht tun, ist nicht ersichtlich.
Die Mdglichkeit besteht allerdings, weshalb die Haltezone Lindenbad beibe-
halten werden sollte. Insgesamt ist die Nutzung der Elterntaxi-Haltestellen

bei der Lindenschule als sehr positiv zu bewerten.

Abbildung 69: Lindenschule - Verkehrsstromkarte Auto im Abbildung 68: Lindenschule - Verkehrsstromkarte Auto im
Winter (2018)?32 Winter (2019)
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(3) Nutzung anderer Haltezonen

Auch bei der Lindenschule in Halle befinden sich viele ,geheime Haltezonen®
zwischen Schule und Elterntaxi-Haltezone. Wieder ist das ein Hinweis da-
rauf, dass die Eltern den Weg zwischen Elterntaxi-Haltezone und Schule als
zu weit empfinden, weil sie ihr Kind naher an die Schule bringen. Bei der
Lindenschule betrachtet die Projektgruppe es ebenfalls als nicht sinnvoll die
Haltezonen naher an die Schule zu verschieben, weil eine Verschiebung der
Haltezonen zur Schule hin, den Verkehr in der unmittelbaren Umgebung der
Schule erhéhen wiirde. Zusatzlich ist Ziel des Projektes die Kinder zum Lau-
fen zu bringen und eine Entfernung von unter 800 m ist problemlos von ei-
nem Grundschulkind zu beschreiten. Eine Verschiebung der Zonen néher an
die Schule, wirden gegenlaufig zu den Zielen des Projektes sein und ist
deshalb nicht sinnvoll. Der Grofiteil der ,geheimen Haltezonen®, ware ver-
meidbar, wenn die Eltern stattdessen die Elterntaxi-Haltezone nutzen wir-
den. Das dies nicht passiert liegt nicht an der Platzierung der Elterntaxi-Hal-
tezonen, sondern an der Einstellung der Eltern.

Bei der Lindenschule ist auRerdem zu beachten, dass es einige ,geheime
Haltezonen® gibt, die weiter entfernt, als die Elterntaxi-Haltezonen, liegen.
Vor allem die beiden Haltezonen im Westen sind auffallend. Fraglich ist, wie
dies zu bewerten ist. Sollten weiter auf3erhalb zusatzliche Haltezonen errich-
tet werden? Die Projektgruppe halt dies nicht fir sinnvoll, da diese verein-
zelten ,geheimen Haltezonen vermutlich auf verschiedene Hindernisse
(z.B. Uberquerung einer HauptstraRe, hier die Theenhausener StraRe) auf
dem Schulweg zurlckzufuhren ist. Das wird auch der Grund sein, warum die
Eltern ihr Kind einige hundert Meter vor der Elterntaxi-Haltezone rauslassen
und es nicht zur Haltezonen bringen. Eine Anpassung der Haltezonen auf-
grund einzelner Eltern, die ihre Kinder die ersten Meter mit dem Auto brin-
gen, da sich eine geféahrliche Stelle auf dem Schulweg befindet, wird als nicht
sinnvoll erachtet. Es handelt sich um Einzelfélle und eine weitere Einrichtung

einer Zone ist nicht notig.
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Abbildung 70: Lindenschule - "geheime Haltezonen"

ee. Verhaltenséanderung
Von 132 Personen haben 47 Personen die sechste Frage mit ,ja“ und 55

Personen die Frage mit ,nein“ beantwortet. Die restlichen 30 Personen ha-
ben zu dieser Frage keine Angabe gemacht. Damit haben Uber ein Drittel
(35,60 %) der Befragten ihr Verhalten seit der Einrichtung der Elterntaxi-Hal-
tezonen geandert.
Auch bei dieser Frage sollten die Befragten eine Begriindung abgeben, so-
fern sie angegeben haben, dass sie ihr Verhalten seit der Einrichtung der
Elterntaxi-Haltezonen nicht geéndert haben. Hierbei haben 21 Personen
keine Angabe gemacht, welches einen Anteil von 38 % ausmacht und damit,
wie die Grafik erkennen lasst, den gréf3ten prozentualen Anteil an Griinden
ergibt. Ein weiterer grol3er Anteil von 33 % hat angegeben, dass ihr Verhal-
ten gleich geblieben ist, da ihr Kind wie zuvor zu Fuf3, mit dem Bus, Fahrrad
oder Roller zur Schule kommt. AuRerdem haben 11 % der Eltern angegeben,
dass sich ihr Verhalten nicht geédndert hat, da sie die Elterntaxi-Haltezonen
nicht nutzen. 7 % gaben als Begriindung an, dass sie ihr Kind auch vor der
Einrichtung der Elterntaxi-Haltezonen nicht direkt zur Schule gebracht haben
und deswegen ihr Verhalten nicht a&ndern mussten. Da die Errichtung der
Elterntaxi-Haltezonen im letzten Jahr vor der dem Schuljahr 2018/2019 ein-
gefuhrt worden sind, nannten 5 % der Befragten als Begrindung, dass die

Elterntaxi-Haltezonen schon vor Schulbeginn ihres Kindes vorhanden war,

w0,



sodass sie die Situation ohne Elterntaxi-Haltezonen nicht kennen und damit
ihr Verhalten auch nicht &ndern konnten. Zudem haben wenige Personen ihr
Verhalten damit begriindet, dass sie aufgrund der Randstundenbetreuung
ihrer Kinder diese direkt um 7.00 Uhr zur Schule bringen, da zu diesem Zeit-
punkt noch kein Verkehrschaos vor der Schule besteht. Weitere 2 % haben
ihr Verhalten nicht geandert, da ihnen schon vorher die Selbststandigkeit ih-

rer Kinder wichtig war.

Lindenschule - Griinde fiir keine Verhaltensdnderung

Kind k t zu Full/ mit dem Bus/ Fahrrad/ Roll
o eewotmormary v N ::;

(Schule wohnortnah)
zeitliche Griinde 0%

Forderung der Selbststandigkeit der Kinder war schon . %
vorher wichtig 2%

Kind wurde schon vor der Einrichtung der Elterntaxi-
0,
Haltezonen nicht direkt zur Schule gebracht - 7%

keine bzw. seltene Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen _ 11%

Elterntaxi-Haltezonen waren bereits bei Schulbeginn
[V}
vorhanden - 5%

Schulweg ist von der HuB zu gefahrlich 0%
Randstundenbereuung ab 7 Uhr - 4%

sinnlose Grinde 0%

keine Angabe | =7

[N=55] 0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Abbildung 71: Lindenschule - Griinde fiir keine Verhaltensdnderung

ff.  Veranderungen seit der Einrichtung der HuB

Von 134 Personen gaben 66 Personen und damit fast die Halfte der Ruck-
meldungen an, dass sich das Verkehrsautfkommen verringert hat. Weitere
37,12 % waren der Meinung, dass es weniger gefahrliche Situation fur die
Kinder gibt. Im Gegensatz dazu waren vier Personen der Meinung, dass es
mehr gefahrliche Situationen fur die Kinder gibt. Einen h6heren Aufwand auf-
grund der Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen sahen keine der 132 Befragten.
Weiterhin gaben 30 Eltern an, dass ihr Kind 6éfters zu Fuld oder mit dem Rad
zur Schule kommt, das entspricht 22,73 %. 37 Personen nannten, dass ihr
Kind die Umgebung er Schule und den Verkehr aktiver wahrnimmt. Aufl3er-
dem fuihrten rund 9 % der Befragten sonstige Griinde aus. Hiervon nannten
wiederrum funf Personen, dass eine Beurteilung nicht mdéglich ist, da sie die

Lage an der Schule nicht kennen, weil sie nicht vor Ort sind. Jeweils drei
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Personen gaben an, dass ihr Kind nun mit anderen Kindern zur Schule ge-
hen kann bzw. es keine Anderung gibt.
Wie man an der unten folgenden Grafik offensichtlich erkennen kann, tUber-

wiegen die positiven Effekte deutlich gegentiber den negativen Effekten.

Lindenschule - Verdnderungen seit der Einrichtung der Elterntaxi-Haltezonen

geringeres Verkehrsaufkommen 50,00%
weniger gefahrliche Situationen fir die Kinder 37,12%
mehr gefahrliche Situationen fiir die Kinder . 3,03%
héherer Aufwand fiir mich aufgrund der Nutzung der Haltezonen  0,00%

mein Kind kommt &fters zu FuR oder mit dem Rad zur Schule 22,73%

mein Kind nimmt die Umgebung der Schule und den Verkehr aktiver wahr 28,03%
Sonstiges 9,09%
=132 oy 10% 20% 30% 0% 50% 60%

Abbildung 72: Lindenschule - Verdnderungen seit der Einrichtung der Elterntaxi-Haltezonen

gg. Fazit fur die Lindenschule

Abschlieend kann festgestellt werden, dass die Elterntaxi-Haltezonen in
Halle, im Vergleich zu den anderen Pilotschulen, von den Eltern mit dem
hdchsten Prozentwert benutzt werden. Dieses Resultat geben ebenfalls die
Auswertungen zu der Wahl der Verkehrsmittel im Sommer und im Winter
wieder. Denn auch dort wird deutlich die héchste prozentuale Anzahl in der
Kategorie Auto mit Nutzung der HuB erreicht. Auch den Eltern ist dieses nicht
unbemerkt geblieben, sodass die Halfte der Umfrageteilnehmer angegeben
haben, dass sich das Verkehrsaufkommen verringert hat. Zudem wird tber-
durchschnittlich genannt, dass es weniger gefahrliche Situationen fur die
Kinder gibt. Diese Verdnderungen lassen sich mit der offenbaren Verlage-
rung in der Wahl der Verkehrsmittel erklaren.

Besonders positiv ist bei dieser Schule aufgefallen, dass bei der Begriindung
fur die Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen mit einem Prozentwert von fast
60 % angegeben worden ist, dass die Eltern die Zonen selbst als sinnvoll
erachten. Das istim Vergleich zu den anderen Schulen der héchste Prozent-
wert. Die Einstellung der Eltern ist fur die Wirksamkeit des Projektes sehr

wichtig. Dies erklart die Uberdurchschnittich guten Ergebnisse der
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Auswertung. Aufgrund der geringen Nutzung der Haltezone ,Alter Markplatz*
muss geschaut werden, ob diese weiterhin als Elterntaxi-Haltezone angebo-
ten werden soll oder ob eventuell ein anderer Standort gewahlt werden
sollte, um eventuell eine nhoch héhere Quote der Nutzung erreichen zu kén-
nen. Dafir kdnnte man die Eltern erneut nach einer flr sie guinstigeren Hal-

temoglichkeit befragen.

c. Brinkmannschule in Langenberg
Es folgt die Auswertung der Fragebdgen von der Brinkmannschule in Lan-

genberg.

aa. Ricklaufquote

Die Rucklaufquote an der Brinkmannschule betragt 57,56 %. Damit fallt die
Beteiligung der Eltern im Vergleich zum Vorjahr (65,00 %) etwas geringer
aus. Dennoch liegt die Ricklaufquote im Vergleich zu den anderen Pilot-
schulen knapp Gber dem Durchschnitt von 55,47 %.

bb. Verkehrsmittelwahl
Die Verkehrsmittelwahl im Sommer und im Winter wird im Folgenden gegen-
Ubergestellt. Die Projektgruppe hat hier ebenfalls die Vorjahresergebnisse

mit den aktuellen Werten verglichen.

(1) Verkehrsmittelwahl im Sommer

Von 137 zurilick erhaltenen Fragebtgen haben 25 Eltern angegeben, dass
ihre Kinder im Sommer in der Regel zu Ful3 zur Schule kommen. Dies macht
einen prozentualen Anteil von 18,2 % der Befragten aus. Dieser Wert ist im
Vergleich zum Vorjahr um 4,7 Prozentpunkte gesunken. Im Unterschied
dazu haben die Radfahrer im Vergleich zu 2018 um fast 4 Prozentpunkte
zugenommen, sodass davon auszugehen ist, dass sich die FuRganger auf
den Radverkehr verlagert haben. Die Kinder, die in der Regel mit dem Bus
zur Schule kommen, machen einen Gesamtanteil von 15,3 % aus und sind
somit minimal angestiegen. Die restlichen Kategorien haben sich dagegen
stark verandert. Die ,Wahlfreien® im Umweltverbund sind um fast 10 % auf
21,2 % angestiegen. Demzufolge kommen nun rund drei Viertel der Kinder

ohne Auto im Sommer zur Schule. Das sind 10,1 Prozentpunkte mehr als
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noch im Jahr 2018. Die Elterntaxi-Haltezonen werden in der Regel von 4,4 %
der Eltern genutzt. Auch die Kinder, die mit dem Auto ohne Nutzung der EI-
terntaxi-Haltezonen zur Schule gefahren werden, sind in Langenberg seit der
Einrichtung der HUB um 5 Prozentpunkte gesunken. Damit betragt die An-
zahl der Autofahrer ohne Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen 5,1 %. Auch der
Anteil der ,Wahlfreien“ mit Auto ist um 8,3 Prozentpunkte auf 15,3 % gefal-
len. Hierbei ist jedoch zusatzlich zu bertcksichtigen, dass in dieser Kategorie
die Eltern teilweise auch die Elterntaxi-Haltezonen nutzen. Von den 15,3 %
nutzen 28,57 % der Kinder nur die Elterntaxi-Haltezonen sowie die Verkehrs-
mittel im Umweltverbund. Dagegen nutzen 47,62 % von 15,3 % nicht die
Elterntaxi-Haltezonen, da die Kinder direkt zur Schule oder zu einem ande-
ren Ort gebracht werden. Die restlichen 26,81 % benutzen beide Varianten.
Mit den Auswertungen aus den Jahren 2018 und 2019 kann die Reduzierung
des Verkehrsaufkommens ermittelt werden. Hierzu werden, wie bei den vor-
herigen GS beschrieben, die Differenzen der Kategorien ,,Auto (ohne HuB)*
und ,Wahlfreie mit Auto“ zusammengerechnet. Zusatzlich wird zu dieser
Summe der Anteil der Personen, die nur die Elterntaxi-Haltezonen sowie die
Verkehrsmittel im Umweltverband nutzen aus den ,Wahlfreien® mit Auto hin-
zuaddiert. Folglich ergibt ist das Verkehrsaufkommen vor der Schule im

Sommer um insgesamt 18,67 % (6 % + 8,3 % + 4,37 %) gesunken.

- Ver ims

AL

Brinkmannschule - Verkehrsmittelwahl im Sommer

6% 2%

FuR
16,7% Rad
® Bus

= "Wahifreie" im Umweltverbund

18,2%

Fug
20,54 Rad

= "Wahlfreie” im Umweltverbund

= Auto

i “Wahlfreie" mit Auto

Abbildung 74:Brinkmannschule - Verkehrsmittelwahl im Sommer ‘flbb ildung 73: Brinkmannschule - Verkehrsmittelwahl
(2018)253 im Sommer (2019)

(2) Verkehrsmittelwahl im Winter
Die Anzahl der Fulganger im Winter hat sich, wie die Kreisdiagramme er-

kennen lassen, leicht erh6ht und ist auf 23,4 % angestiegen. Ebenfalls ist zu

233 Lass(t) uns laufen! Weniger Elterntaxis an meiner Schule — Auswertung der El-
ternbefragung, S. 17.

s



erkennen, dass die Anzahl der Kinder, die mit dem Rad und dem Bus zur
Schule kommen, leicht angestiegen ist. Die Anzahl der ,Wahlfreien im Um-
weltverbund hat sich wie auch im Sommer erhdht, sodass diese von 3,5 %
auf 10,2 % angestiegen sind. Es lasst sich feststellen, dass insgesamt
54,1 % der Kinder nicht mit dem Auto gebracht werden. Hiermit liegt im Ver-
gleich zum Vorjahr eine Steigerung von 11,7 Prozentpunkten vor. Der Pro-
zentanteil an Kinder, die mit dem Auto, ohne Nutzung der Elterntaxi-Halte-
zonen, gebracht werden, betragt 15,3 %. Dieser Wert ist damit um 13,2 Pro-
zentpunkte gesunken und stellt damit ein erfreuliches Ergebnis dar. 8,8 %
der Befragten haben angegeben, dass sie im Winter in der Regel die Eltern-
taxi-Haltezonen nutzen. Weitere 21,9 % haben in ihrem Fragebogen ange-
kreuzt, dass ihre Kinder wahlweise mit dem Auto oder anderen Verkehrsmit-
tel zur Schule kommen. Auch hierbei ist zu berlcksichtigen, dass in dieser
Kategorie alle Autofahrer und Nutzer der umweltfreundlichen Verkehrsmittel
zugehdren. Daher muss diese Kategorie nochmals unterteilt werden, in die-
jenigen die ausschlie3lich die HuB sowie die umweltfreundlichen Verkehrs-
mittel nutzen und in diejenigen, die die Elterntaxi-Haltezonen nicht nutzen.
Von den 21,9 % nutzen 36,67 % der Kinder nur die Elterntaxi-Haltezonen
sowie die Verkehrsmittel im Umweltverbund. Dagegen nutzen 43,33 % von
21,9 % nicht die Elterntaxi-Haltezonen, da die Kinder direkt zur Schule oder
zu einem anderen Ort gebracht werden. Der restliche Anteil von 20 % be-
nutzt beide Varianten.

Mit den vorhandenen Werten aus den beiden Umfragen kann festgestellt
werden in welcher Héhe das Verkehrsaufkommen gesunken ist. Hierzu wer-
den die Ruckgénge der Nutzung des Autos ohne Nutzung der HuB sowie der
Ruckgang der ,Wahlfreien“ mit Auto zusammengerechnet. Auflerdem wird
der Anteil der Personen, die nur die Halte- und Bringzonen sowie die Ver-
kehrsmittel im Umweltverbund nutzen, aus den ,Wahlfreien* mit Auto hinzu-
gerechnet. Die Summe dieser Werte ergibt den Riickgang des Verkehrsauf-
kommens im Winter. Der Riickgang im Winter betragt damit 28,53 % (13,2 %
+7,3% + 8,03 %).

‘Weniger Elterntaxis an meiner Schule
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Abbildung 76: Brinkmannschule - Verkehrsmittelwahl im Winter ~Abbildung 75: Brinkmannschule - Verkehrsmittelwahl im
(2018)234 Winter (2019)

cc. Nutzung der Haltezonen

Im nachsten Schritt gilt es herauszu- Brinkmannschule - Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen
finden, mit welchem Anteil die El-
terntaxi-Haltezonen genutzt wer-
den. Dieses wurde mit der vierten
Frage des Fragebogens abgefragt.
Von 137 Personen haben 30 Perso-

= Nein

nen angegeben, dass sie die Eltern-

[N=137] = keine Angabe

taxi-Haltezonen nutzen. Dies ergibt

einen pfozentuaﬂen Anteil von 21,9 Abbildung 77: Brinkmannschule - Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen
%. Wie in der Grafik zu erkennen haben weitere 70,8 % und damit 97 Per-

sonen angegeben, dass sie die Elterntaxi-Haltezonen nicht nutzen. Die rest-
lichen 7,3 % haben zu dieser Frage keine Angabe gemacht. Von 137 Eltern
haben 97 Eltern angegeben, dass sie die Elterntaxi-Haltezonen nicht nutzen.
Der grofite Anteil mit 54 % begrindet diese Nichtnutzung, wie bei den ande-
ren Schulen, damit, dass ihr Kind zu Fuf3, mit dem Bus, Fahrrad oder Roller
zur Schule kommt. Der zweitgrof3te Anteil mit 21 % hat zu dieser Frage keine
Angabe gemacht. Vier Personen und damit 4 % aller Befragten, die die El-
terntaxi-Haltezonen nicht nutzen, haben angegeben, dass sie andere Halte-
zonen nutzen. Weiterhin haben 6 % der Befragte angegeben, dass die HuB
an ungunstiger Stelle gelegen sind. Zudem begriinden 5 % die Nichtnutzung
mit zeitlichen Grinden und weitere 4 % geben an, dass ihr Kind die Rand-

stundenbetreuung besucht, die bereits um 7.00 Uhr beginnt. Fir eine Person

234 | ass(t) uns laufen! Weniger Elterntaxis an meiner Schule — Auswertung der El-
ternbefragung, S. 18.
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sind die Elterntaxi-Haltezonen unbekannt. Auch in dieser Schule wurden von
funf Personen irrelevante Griinde abgegeben. Beispielsweise wurde die
Nichtnutzung damit begrindet, dass sie gerade frisch zugezogen sind, der

Weg weit zur Schule ist oder ein schwerbehindertes Kind in der Familie ist.

Brinkmannschule - Griinde fiir die Nichtnutzung der Elterntaxi-
Haltezonen

Kind kommt zu FuR/ mit dem Bus/ Fahrrad/ Roller
I, 5%
(Schule wohnortnah)
zeitliche Grinde [ 5%
Nutzung anderer Haltezonen [l 2%
HuB an unguinstiger Stelle gelegen [ 5
HuB ist unbekannt 1%
Randstundenbetreuung ab 7.00 Uhr [l 4%
Schulweg ist von der HuB zu gefahrlich 0%
irrelevante Griinde [l 5%

keine Angabe NN 217

[N=97] 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Abbildung 78: Brinkmannschule - Griinde fiir die Nichtnutzung der Elterntaxi-Haltezonen

Weiterhin soll mit
Brinkmannschule - Nutzung der einzelnen Elterntaxi-Haltezonen
der Auswertung er- |,
mittelt werden, wel-
che Elterntaxi-Hal- |1
tezonen mit wel- |4
cher  Auslastung

8
6
genutzt  werden. | ¢
2
0

Parkplatz Elli-Markt Parkplatz Aldi Nord/ Senderpreis BuschstraRe
SChen dem Park' Baumarkt

Dabei besteht zwi-

platz Elli-Markt und Abbildung 79: Brinkmannschule - Nutzung der einzelnen Elterntaxi-Haltezonen
dem Parkplatz Aldi Nord/ Sonderpreis Baumarkt kein grof3er Unterschied.
Die HuB auf dem Parkplatz Elli-Markt wird von 18 Personen genutzt und die
Zone auf dem Parkplatz Aldi Nord/ Sonderpreis Baumarkt wird von einer

Person weniger, also 17 Personen, genutzt. Hingegen gaben nur drei
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Personen an, dass sie die Elterntaxi-Haltezone an der Buschstrafe nutzen
(siehe Abbildung 79).

Die Nutzung der HuB erfolgt laut Aussage der Eltern mit 50 % der Nutzern
aufgrund dessen, dass sie es selbst als sinnvoll erachten. Dies begriindet
ein Drittel der Eltern damit, dass die Kinder mit Nutzung der HuB frische Luft
und Bewegung bereits vor der Schule bekommen. Ein weiterer Anteil von
einem Dirittel erklart die Nutzung damit, dass so das Verkehrsaufkommen
vor der Schule reduziert wird. Die restlichen Eltern beantworten diese Fragen
mit Antworten aus den Kategorien der Forderung der Selbstandigkeit der
Kinder sowie dass ihr Kind mit mehreren Kindern zur Schule gehen kann.
AuRerdem geben Uber 40 % der Eltern an, dass die Nutzung auf Wunsch
des Kindes erfolgt. Fast ein Viertel der Nutzer der Elterntaxi-Haltezonen
geben an, dass die Nutzung auf Empfehlung der Schule erfolgt. Mit einem
Prozentwert von ca. 13 % werden sonstige Grinde genannt. Auch hier
werden ahnliche Griinde, wie bei der Begriindung, weshalb die HuB sinnvoll
sind, genannt. Demnach begriinden Eltern ihre Nutzung mit drei
unterschiedlichen Kategorien. Es werden Antworten aus den Kategorien
.geringeres Verkehrsaufkommen vor der Schule“, ,Férderung der

Selbststandigkeit* und ,Kind geht in Gruppen zur Schule” genannt.

Brinkmannschule - Griinde fiir die Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen
Wunsch des Kindes 43,33%
Eltern erachten es als sinnvoll 50,00%
Empfehlung der Schule 23,33%
Sonstiges 13,33%
[N=30] 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Abbildung 80: Brinkmannschule - Griinde fiir die Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen



dd. Kartografische Darstellung der Schulwegrouten und Nut-
zung anderer Haltezonen

Es folgt nun die Analyse der Verkehrsstromkarten der Verkehrsmittel ,Rad*
und ,zu Ful®im Sommer sowie ,,Auto” im Winter an der Brinkmannschule in
Langenberg. Des Weiteren wird die Nutzung weiterer Haltezonen erlautert.
Die Eltern aus Langenberg haben zahlreiche Schulwege eingezeichnet und
die Schulwege von insgesamt 60 Karten konnten ausgewertet werden. Bei
einem Rucklauf von 137 Fragebdgen von der Brinkmannschule, entspricht
dies einer Ausflillquote von 43,80 %.

(1) Verkehrsstromanalyse zu Ful3 und Rad (Sommer)

Beim Vergleich zwischen der alten Verkehrsstromkarte beziglich der Ful3-
ganger und der neu erstellten Karte der Brinkmannschule, féallt auf, dass die
Verkehrsstrome immer noch sehr ahnlich sind und es auf den ersten Blick
keine gravierenden Veranderungen gibt. Die beiden Hauptverkehrsstréme
sind weiterhin auf der KlutenbrinkstralRe (stidlich der Schule) und auf Haupt-
straRe und Muihlenstral3e (nordlich der Schule) vorzufinden. Allerdings las-
sen sich bei genauerer Betrachtung kleine, aber wichtige Unterschiede zwi-
schen den Karten feststellen. Denn dort wo sich die Elterntaxi-Haltezonen
befinden, nimmt der Ful3géangerverkehr zu. Bei genauer Betrachtung sind die
Linien nahe der Haltezone dicker als vorher. Dies ist auf ein verandertes
Verhalten im Hol- und Bringverkehr zuriickzufihren. Denn die Eltern fahren
ihre Kinder nicht mehr mit dem Auto direkt vor die Schule, sondern bringen
sie zur Haltezone und lassen ihr Kind den restlichen Schulweg zu Ful lau-
fen. Deshalb ist der FuRgéangerverkehr nahe der Haltezonen erhdht und dies

zeigt, dass das Projekt angenommen wird und die Zonen genutzt werden.
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Abbildung 82: Brinkmannschule - Verkehrsstromkarte Fuf$ im
Sommer (2018)%3%

(2)

Sommer (2019)
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Abbildung 81: Brinkmannschule - Verkehrsstromkarte Fuf/Rad im
Verkehrsstromanalyse Auto (Winter)
Eine Analyse der Auto-Verkehrsstromkarten bestatigt die Ergebnisse der
FuRgangerkartenanalyse. Dort wo sich Haltezonen befinden nimmt der Au-
toverkehr stark ab. Die Eltern steuern die Haltezone an und lassen ihr Kind
danach zu FuRR laufen, weshalb die roten Linien an der Haltezone enden.
Dies ist bei allen Haltezonen in Langenberg ersichtlich. Vor allem bei der
Haltezone Parkplatz Elli (nérdlich der Schule) wird dies deutlich. Ein Auto-
strom von circa 4-6 Autos wird von der Haltezone abgefangen und nur ein-
zelne Autos fahren weiterhin bis vor die Schule. Aber auch bei den Haltezo-
nen Parkplatz ALDI Nord/ Sonderpreis Baumarkt (6stlich der Schule) und
Buschstral3e (sudlich der Schule) ist dieser Effekt zu beobachten. Durch die
Haltezonen hat der Autoverkehr vor der Brinkmannschule stark abgenom-
men und nur noch wenige Autos fahren bis vor die Schule. Deshalb ist die

Nutzung der Zonen an der Brinkmannschule als sehr positiv zu bewerten.

ternbefragung, S. 52.
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Abbildung 84: Brinkmannschule - Verkehrsstromkarte Auto im Win-  Abbildung 83: Brinkmannschule - Verkehrsstromkarte Auto im
ter (2018)23¢ Winter (2019)

(3) Nutzung anderer Haltezonen
Bei Betrachtung der ,geheimen Haltezonen® fallt auf, dass sich nahezu alle

Stellen zwischen Schule und Elterntaxi-Haltezone befinden. Dies weist da-
rauf hin, dass die Eltern den Weg zwischen Elterntaxi-Haltezone und Schule
als zu weit empfinden, da sie ihr Kind ndher an die Schule bringen. Es kénnte
Uberlegt werden, die Haltezonen zu verschieben und ndher an der Schule
zu platzieren. Allerdings erachtet dies die Projektgruppe nicht fiir sinnvoll, da
eine Verschiebung der Haltezonen zur Schule hin, den Verkehr in der unmit-
telbaren Umgebung der Schule erhéht. Au3erdem ist Ziel des Projektes die
Kinder zum Laufen zu bringen und eine Entfernung von unter 800 m kann
problemlos von einem Grundschulkind zu beschreiten werden. Eine Ver-
schiebung der Zonen néaher an die Schule, wiirden gegenlaufig zu den Zielen
des Projektes sein und ist deshalb nicht sinnvoll. Viele der geheimen Halte-
zonen, waren vermeidbar, wenn die Eltern stattdessen die Elterntaxi-Halte-
zone nutzen wirden. Das dies nicht passiert liegt nicht an der Platzierung
der Elterntaxi-Haltezonen, sondern an der Einstellung der Eltern. Deshalb ist

eine Verschiebung der Haltezonen nicht notwendig und die Positionen der

Elterntaxi-Haltezonen sind gut gewahilt.
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Abbildung 85: Brinkmannschule - "geheime Haltezonen"

ee. Verhaltenséanderung
Von 137 Personen haben lediglich 20 Personen die sechste Frage mit ,ja“

und 72 Personen die Frage mit ,nein“ beantwortet. Die restlichen 40 Perso-
nen haben zu dieser Frage keine Angabe gemacht. Damit haben lediglich
14,6 % der Befragten ihr Verhalten seit der Einrichtung der Elterntaxi-Halte-
zonen geéandert. Jedoch ist hier mit nahezu 30 % ein sehr hoher Anteil an

denjenigen, die zu dieser Frage keine Angabe gemacht haben.

Bei dieser Frage sollten die Befragten eine Begriindung abgeben, falls sie
die Frage Uber die Verhaltensdnderung mit ,nein“ beantwortet haben. In die-
sem Fall wurde von 28 Personen keine Angabe zu dieser Frage gemacht,
welches einen Anteil von 39 % ausmacht und damit, wie nachfolgend zu er-
kennen, den gréRRten prozentualen Anteil an Griinden ergibt. Der nachstho-
here Wert mit 28 % hat angegeben, dass die Kinder wie zuvor zu Ful3, mit
dem Bus, mit dem Fahrrad oder mit dem Roller zur Schule kommen. Weitere
14 % begrunden ihr gleich bleibendes Verhalten in Bezug auf die Verkehrs-
mittelwahl damit, dass sie ihr Kind auch schon vor der Einrichtung der HuB
nicht direkt zur Schule gebracht haben. Auf3erdem haben 8 % angegeben,

dass sie ihr Verhalten nicht gedndert habe, da sie die Elterntaxi-Haltezonen

s



nicht nutzen. Da die Errichtung der Elterntaxi-Haltezonen im letzten Jahr vor
der dem neuen Schuljahr eingefiihrt worden sind, gaben 1 % der Befragten
an, dass die Elterntaxi-Haltezonen schon vor Schulbeginn ihres Kindes vor-
handen war, sodass sie die Situation ohne Elterntaxi-Haltezonen nicht ken-
nen und damit ihr Verhalten auch nicht &ndern konnten. Zudem haben we-
nige Personen ihr Verhalten damit begriindet, dass ihr Kind die Randstun-
denbetreuung ab 7.00 Uhr besucht und zu dieser Uhrzeit noch kein Ver-
kehrschaos vor der Schule herrscht. Mit jeweils 1 % haben die Eltern die
Frage damit begriindet, dass sie ihr Verhalten aus zeitlichen Griinden nicht
geéndert haben, die Forderung der Selbststandigkeit ihres Kindes war ihnen
schon vorher wichtig und der Schulweg ist von der HuB zu geféhrlich. Die
tbrigen 6 % sind ,sinnlose” Griinde. Diese werden als ,sinnlos* bezeichnet,
da sie in keinem direkten Zusammenhang zu dem Verhalten stehen. Bei-
spielweise wurde genannt, dass diese Haltezonen unsinnig seien oder nicht

notig sind. Damit bleiben die ,sinnlosen® Grinde auller Betracht.

Brinkmannschule - Griinde fiir keine Verhaltensidnderung

Kind kommt zu FuB/ mit dem Bus/ Fahrrad/ Roller _ 8%
(Schule wohnortnah) °
zeitliche Griinde I 1%

Férderung der Selbststéndigkeit der Kinder war schon
vorher wichtig

Kind wurde schon vor der Einrichtung der Elterntaxi- _ 14%
Haltezonen nicht direkt zur Schule gebracht °

keine bzw. seltene Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen _ 8%

| A

Elterntaxi-Haltezonen waren bereits bei Schulbeginn

o,
vorhanden I 1%

Schulweg ist von der HuB zu gefdhrlich I 1%

Randstundenbereuung ab7 Uhr 0%

sinnlose Griinde - 6%
keine Angabe | 0%

[N=72] 0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Abbildung 86: Brinkmannschule - Griinde fiir keine Verhaltensdnderung

ff.  Veranderungen seit der Einrichtung der HuB

Von 137 Personen gaben 30 Personen an, dass sich das Verkehrsaufkom-
men verringert hat. Dies entspricht einem Prozentwert von 21,90 %. Weitere
29 Personen gaben an, dass es weniger gefahrliche Situation fir die Kinder

gibt. Dagegen 2,19 % der Eltern der Meinung, dass die Nutzung der

=
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Elterntaxi-Haltezonen einen gréf3eren Aufwand mit sich bringt. Wie auch die
nachstehende Abbildung zeigt, sahen keine der 137 Befragten mehr gefahr-
liche Situationen fur die Kinder. Weiterhin gaben 19 Eltern an, dass ihr Kind
ofters zu Fuld oder mit dem Rad zur Schule kommt. 12 Personen (8,76 %)
gaben an, dass ihr Kind die Umgebung der Schule und den Verkehr aktiver
wahrnimmt. AulRerdem nannten 20 Personen sonstige Griinde, das ent-
spricht knapp 15 % der befragten Eltern. Diese sonstigen Grinde wurden
dabei in neun Kategorien zusammengefasst. Hiervon gaben sieben Perso-
nen an, dass eine Beurteilung nicht moglich ist, da sie die Lage an der Schule
nicht kennen, weil sie morgens nicht vor Ort sind. Weitere neun Personen
haben keine Anderung seit der Einrichtung der HuUB wahrnehmen kénnen.
Jeweils eine Person gab an, dass die Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen we-
niger aufwendig ist bzw. dass die Kinder so mit anderen Kindern zur Schule
gehen kdnnen bzw. eine Person gab an, dass ihr Kind sich nun im Stral3en-
verkehr sicherer fuhlt. Zwei Personen von den 20 Personen haben die Ver-
anderung angekreuzt, dass ihr Kind seit der Einrichtung der HuB zu Ful3 bzw.
mit dem Fahrrad zur Schule kommt.

Wie man an der folgenden Grafik erkennen kann, Gberwiegen auch in die-

sem Fall die positiven Effekte.

Brinkmannschule - Veranderungen seit der Einrichtung der Elterntaxi-Haltezonen
geringeres Verkehrsaufkommen 21,90%
weniger gefahrliche Situationen firr die Kinder 21,17%
mehr gefahrliche Situationen fur die Kinder  0,00%
hoherer Aufwand flr mich aufgrund der Nutzung der Haltezonen - 2,19%
mein Kind kommt éfters zu Ful oder mit dem Rad zur Schule 13,87%
mein Kind nimmt die Umgebung der Schule und den Verkehr aktiver wahr 8,76%

Sonstiges 14,60%

[N=137]

0% 5% 10% 15% 20% 25%

Abbildung 87: Brinkmannschule - Verdnderungen seit der Einrichtung der Elterntaxi-Haltezonen



gg. Fazit fur die Brinkmannschule

Es ist festzustellen, dass die GS in Langenberg bei den Veranderungen seit
der Einrichtung bei den positiven Auswirkungen der Einrichtung der Eltern-
taxi-Haltezonen deutlich die geringsten Prozentwerte im Vergleich zu den
anderen Pilotschulen erreicht hat. Diese Angaben stimmen mit der Auswahl
der Verkehrsmittel Gberein, da dort bei der Nutzung des Autos ohne HuB
sowie bei der Nutzung des Autos mit HuB die geringsten Differenzen der
Prozentwerte im Vergleich zu den anderen Pilotschulen erreicht worden
sind. Ein Anteil von etwas mehr als 20 % gab an die Elterntaxi-Haltezonen
zu nutzen, dieser Wert liegt auch deutlich unter dem Durchschnitt, aber ist
dennoch im Vergleich zu den anderen Pilotschulen nicht die geringste Nut-
zung. Zudem ist dabei zu beachten, dass die Grinde fur die ,Nichtnutzung®
hauptséachlich im Rad- bzw. Fu3gangerverkehr liegen. Denn tber die Halfte
derer, die die Haltezonen nicht nutzen fahren mit dem Fahrrad oder kommen
zu FuB3 zur Schule. Das zeigt, dass den Eltern die Effekte des Pilotprojektes
bewusst sind und viele die umweltfreundlichen Verkehrsmittel anstelle des
Autos fir den Schulweg nutzen. Auch die Auswertung der Frage, warum die
Eltern die Haltezonen nutzen, zeigt, dass die Haélfte davon das Elterntaxi-
Projekt als sinnvoll erachtet. Es wird damit begriindet, dass die Kinder vor
Schulbeginn noch frische Luft und Bewegung erhalten und das Verkehrsauf-
kommen vor der GS sinkt. Daran wird deutlich, dass auch viele Eltern an der
Brinkmannschule etwas gegen das Verkehrschaos unternehmen sowie ihre
Meinung zu dem Projekt &u3ern méchten.

Die Nutzung der HuB in der Buschstral3e ist im Vergleich zu den anderen
Zonen am geringsten, sodass geprift werden kdnnte, ob diese Haltezone

durch einen anderen geeigneteren Ort ersetzt werden sollte.

d. Pius-Bonifatius-Schule in Rheda-Wiedenbrick
Im diesem Abschnitt werden die Ergebnisse der Elternbefragung an der

Pius-Schule in Rheda-Wiedenbriick dargestellt.

aa. Rucklaufquote
Die Rucklaufquote ist im Vergleich zum Jahr 2018 von 73,8 % auf 64,31 %
gesunken. Dennoch hat die Pius-Bonifatius-Schule, wie bereits im Vorjahr,

verglichen mit den anderen Pilotschulen die héchste Ricklaufquote erzielt.
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Sie liegt somit deutlich Gber dem Durchschnitt von 55,47 %. Unter Beriick-
sichtigung der Geschwisterkinder (19) an der Pius-Schule steigt die Riuck-

laufquote sogar auf 68,30 % an.

bb. Verkehrsmittelwahl

Im Folgenden wird die Wahl der Verkehrsarten im Sommer wie auch im Win-
ter gegeniibergestellt. Die Ergebnisse aus dem Vorjahr werden mit denen
der aktuellen Befragung verglichen.

(1) Verkehrsmittelwahl im Sommer

An der Pius-Schule in Wiedenbrtick ist im Vergleich zum Vorjahr eine deut-
liche Veréanderung in der Verkehrsmittelwahl erkennbar. Der Anteil derer, die
im Sommer in der Regel immer mit dem Auto zur Schule fahren, ist, wie man
den nachfolgenden Diagrammen entnehmen kann, von 16,1 % auf nur 4,3 %
gesunken. Bezieht man die 8,7 % der Autofahrten zu den HuB mit ein, liegt
auch dieser Wert noch unter dem des Vorjahres.

Sehr stark erkennbar ist, dass deutlich tber die Halfte, fast ein Drittel der
Schilerinnen und Schiler, ein umweltfreundliches Verkehrsmittel wahlen.
Der FuRgangeranteil ist zwar auf 13,9 % gesunken, daflr hat der Radverkehr
deutlich zugenommen. Die ,Wahlfreien“ im Umweltverbund, die mit Rad,
Roller, Bus oder zu Ful3 kommen, haben sich im Vergleich zum Vorjahr ver-
doppelt. Der Anteil, der ,Wabhlfreien“ mit Auto hat sich hingegen kaum ver-
andert. Hierbei ist wieder zur beriicksichtigen, dass in dieser Rubrik alle Au-
tofahrer mit einbezogen werden. Von den 20,7 % ,Wabhlfreie“ mit Auto nutzen
55,81 % die Elterntaxi-Haltezonen sowie die umweltfreundlichen Verkehrs-
arten. Dahingegen nutzen lediglich 18,60 % von 20,7 % keine der HuB, weil
sie ihre Kinder direkt zur Schule oder zu anderen Haltemdglichkeiten brin-
gen. Rund ein Viertel der Befragten nutzen beide Varianten. Daraus folgt,
dass 11,55 % von 20,7 % und damit mehr als die Halfte von den ,Wahlfreien”
mit Auto ebenfalls nicht direkt zur Schule fahren und damit auch das Ver-
kehrschaos vor der Pius-Schule entlastet. Die Berechnung der Reduzierung
des Verkehrsaufkommens hat ergeben, dass es in Rheda-Wiedenbrick im
Sommer um insgesamt 27,25 % (11,8 % + 3,9 % + 11,55 %) gesunken ist.
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N " , Pius - Verkehrsmittelwahl im Sommer
Pius - Verkehrsmittelwahl im Sommer
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13,9%
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Abbildung 89: Pius - Verkehrsmittelwahl im Sommer (2018)237 Abbildung 88: Pius - Verkehrsmittelwahl im Sommer (2019)

(2) Verkehrsmittelwahl im Winter

Im Winter ist der Anteil der zu Ful3 gehenden im Vergleich zum Vorjahr relativ
konstant geblieben. Dafir sind viel mehr Kinder mit dem Fahrrad zur Schule
gefahren. Der Radverkehr hat sich auf 12,4 % deutlich erhéht. Die Zahl der
Buskinder ist ebenfalls relativ konstant geblieben und hat sich kaum veran-
dert. Die ,Wahlfreien* im Umweltverbund sind jedoch von 4,7 % auf 12 %
sehr stark angestiegen. Vergleicht man die die Autofahrten von 2018 mit den
aktuellen Autofahrten direkt zur Schule inklusive der Fahrten zu den HuB,
lasst sich auch hier eine Veranderung feststellen. Im Vorjahr wurden noch
rund 30 % mit dem Auto gebracht und in diesem Jahr sind es nur noch 20 %.
Davon sind sogar nur 9,1 %, die direkt zur Schule fahren und keine Elternta-
xihaltezonen nutzen und 10,5 %, die das neue Angebot der Haltezonen an-
nehmen. Die ,Wahlfreien“ mit Auto sind jedoch leicht angestiegen. Von
21,2 % aus dem Vorjahr steigt dieser Anteil auf rund 28,2 %. Hier kann je-
doch wieder zwischen den Fahrten zu den Haltezonen und den Fahrten di-
rekt zur Schule differenziert werden. Von den 28,2 % nutzen 64,40 % die
HuB und die Verkehrsmittel im Umweltverbund. Nur 15,25 % der Eltern fah-
ren ihre Kinder direkt zur Schule. Weitere 16,94 % haben angegeben, dass
sie ihr Kind sowohl zu den Haltezonen als auch ohne Nutzung der HuB direkt
zur Schule bringen. Dies zeigt, dass 18,16 Prozentpunkte von den 28,2 %
und damit deutlich Gber der Halfte von den ,Wahlfreien“ mit Auto, nicht direkt
zur Schule fahren und damit den Verkehr entlasten. Auch hier wurde die Re-

duzierung des Verkehrsaufkommens vor der Schule rechnerisch ermittelt. Im

237 Lass(t) uns laufen! Weniger Elterntaxis an meiner Schule — Auswertung der El-
ternbefragung, S. 43.
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Winter ist dies an der Pius-Schule um 31,76 % (20,6 % + (- 7,00 %) +

18,16 %) gesunken.

Pius - Verkehrsmittelwahl im Winter

2,1%

20,3%

Pius - Verkehrsmittelwahl im Winter

15,3%

12,4%

" Bus

im Umweltverbund

= "Wahlfrele” Im Umweltverbund

- Auto

"Wahlfreie" mit Auto

m Sonst.

Abbildung 91: Pius - Verkehrsmittelwahl im Winter (2018)238

Abbildung 90: Pius - Verkehrsmittelwahl im Winter (2019)

cc. Nutzung der Haltezonen

Die Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen féllt in Rheda-Wiedenbrick an der

Piusschule im Vergleich zu den
anderen Pilotschulen relativ gut
aus. Wie die Grafik zeigt, nut-
zen rund 42 % die HuB und
55,5 % machen von den Halte-
zonen keinen Gebrauch. Nur
2,4 % der Befragten machen
hierzu keine Angaben. Jedoch
sind hierbei die Griinde fur die

Pius - Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen

2,4%

42,1%

Ja
= Nein

[N=209] = keine Angabe

Abbildung 92: Pius - Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen

Nichtnutzung zu beachten. Denn von den 55,5 %, die die Haltezonen nicht

nutzen, fahren wiederum 63 %

mit dem Fahrrad oder Roller, mit dem Bus

oder kommen zu Ful3, weil sie sehr nah an der Schule wohnen. Nur jeweils

1 % gab an, dass sie die HuB aus zeitlichen Griinden nicht nutzen oder den

Schulweg von den Haltezonen zu gefahrlich finden. Ein Anteil von 11 % be-

grindet ihre Nichtnutzung damit, dass die Elterntaxihaltezonen an einer fur

sie ungunstigen Stelle liegen. Nur 6 % der Befragten gaben an, dass sie eine

andere Haltezone nutzen. Ein kleiner Anteil von 3 % bringt ihre Kinder direkt

zur Schule, da diese schon ab 7.00 Uhr die Randstundenbetreuung besu-

chen. Zudem nennen 9 Personen irrelevante Griinde, die nicht direkt einen

238 |_ass(t) uns laufen! Weniger Elterntaxis an meiner Schule — Auswertung der El-

ternbefragung, S. 43.
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Beweggrund fir die Nichtnutzung der Elterntax-Haltezonen darstellen. Bei-
spielweise wurde die Nichtnutzung damit begriindet, dass ein grof3es Instru-
ment transportiert werden muss, oder die Eltern nicht wissen wann sie ihr

Kind abholen missen.

Pius - Griinde fiir die Nichtnutzung der Elterntaxi-Haltezonen

Kind kommt zu FuR/ mit dem Bus/ Fahrrad/ Roller
I
(Schule wohnortnah)
zeitliche Grinde || 1%
Nutzung anderer Haltezonen - 6%
HuB an ungiinstiger Stelle gelegen [N 1
HuB ist unbekannt  go
Randstundenbetreuung ab 7.00 Uhr [l 3%
Schulweg ist von der HuB zu geféhrlich l 1%
irrelevante Griinde [l 5%
keine Angabe [ 10%

[N=116] 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Abbildung 93: Pius - Griinde fiir die Nichtnutzung der Elterntaxi-Haltezonen

Die Nutzung der einzelnen Haltezonen rund um die Pius-Schule ist relativ
ausgeglichen, sodass alle Zonen ausreichend genutzt werden. Die HuB am
Sidring ist, mit 49 Nut-

Pius - Nutzung der einzelnen Elterntaxi-Haltezonen

zern, die meist genutzte |4
Haltezone. An der Hein- |
rich-Puts Stral3e werden |
35 Kinder rausgelassen |z
und am Limernweg |

steigen 20 Schilerinnen |

und Schiler aus, um |°

Sidring Limernweg Heinrich-Pits-Stralie

den weiteren SChUlWGg Abbildung 94: Pius - Nutzung der einzelnen Elterntaxi-Haltezonen

alleine zu meistern.

Zudem sollten die Eltern benennen aus welcher Motivation sie die Elterntaxi-
Haltezonen nutzen. Die nachfolgende Abbildung zeigt, dass ca. 53 % der
Nutzer der HuB der Aussage zustimmten, dass sie es selbst als sinnvoll er-

achten. Hierzu sollten die Elternteile zusatzlich eine kurze Erlauterung
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abgeben, da diese Aussage sehr weit verstanden werden kann. Uber die
Halfte begrindete ihre Aussage damit, dass sie diese Zone nutzen, um den
Verkehr vor der Schule zu reduzieren. Ein Viertel der Personen erachten es
als sinnvoll, da die Selbststandigkeit der Kinder geférdert wird und sie im
StralRenverkehr sicherer werden. Rund 10 % der Eltern gaben an, dass sie
hierdurch Zeit sparen oder die HuB auf dem Arbeitsweg liegt. Mit 8,51 % der
Eltern werden Antworten aus der Kategorie frische Luft und Bewegung ge-
nannt. Lediglich 4,26 % machten keine Angabe zu dieser Frage.

Mit rund 37 % wurde der Wunsch des Kindes genannt. Dieser Wert ist ver-
gleichsweise gegentiber den anderen Pilotschulen sehr gering. Ein Teil von
35,23 % benutzt die HuB aufgrund der Empfehlung der Schule. Weitere
6,82 % der Nutzer erlauterten sonstige Grinde. Von diesen sechs Personen
nannten zwei Personen Antworten aus der Kategorie Zeitersparnis/ Arbeits-
weg. Weitere zwei Personen gaben an, dass sie die Zonen nur in Ausnah-
mefallen nutzen. Die restlichen Personen haben die Bewegung und frische
Luft vor Schulbeginn als Begriindung fir die Nutzung der HuB genannt

Pius - Griinde fiir die Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen
Wunsch des Kindes 37,50%
Eltern erachten es als sinnvoll 53,41%
Empfehlung der Schule 35,23%
Sonstiges 6,82%
[N=30] 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Abbildung 95: Pius - Griinde fiir die Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen

dd. Kartografische Darstellung der Schulwegrouten und Nut-
zung anderer Haltezonen

In diesem Abschnitt wird die Analyse der Verkehrsstromkarten von den Ver-

kehrsmitteln ,Rad“ und ,zu Fu“ im Sommer sowie ,Auto“ im Winter an der

Pius-Schule néher analysiert. Des Weiteren wird die Nutzung weiterer Hal-

tezonen erlautert. Die Eltern aus Rheda-Wiedenbriick haben zahlreiche

(w50,



Schulwege eingezeichnet und die Schulwege von insgesamt 103 Karten
konnten ausgewertet werden. Bei einem Rucklauf von 209 Fragebdgen von

der Pius-Schule, entspricht dies einer Ausflillquote von 49,28 %.

(1) Verkehrsstromanalyse zu Ful3 und Rad (Sommer)

Beim Vergleich zwischen der alten Verkehrsstromkarte und der neuen Karte
fallt auf, dass sich die Verkehrsstrome kaum verandert haben. Einzelne
Wege haben sich verschoben, aber der Grol3teil der Routen der neuen Karte
stimmt mit den Wegen der alten Karten tberein. Die beiden Hauptverkehrs-
stréme auf dem Sudring (stidlich der Schule) und an der Schulstrafl3e (nérd-
lich der Schule) sind geblieben. Zusétzlich hat die Nutzung beider Stral3en
leicht zugenommen. Eine Erklarung dafir ist nicht erkennbar, denn zwei der
Elterntaxi-Haltezonen befinden sich nicht an diesen Stral3en, sondern in den
NebenstralRen. Erwartungsgemal hatte der Ful3gdngerverkehr, durch die
Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen, in den Nebenstraf3en stark zunehmen
missen, dies ist aber nicht geschehen. Eine Elterntaxi-Haltezone befindet
sich zwar am Sudring, allerdings werden die Kinder an einer Kreuzung am
Sidring rausgelassen und benutzen danach die HeidbrinkstraRe. Deshalb
kann eine gesteigerte FulRgangernutzung des Siidrings nicht auf die Eltern-
taxi-Haltezone am Sidring zuriickgeftihrt werden. Der Fu3gangerverkehr im
Limernweg (Norden) hat sich nicht verandert und an der Heinrich-Pits-
Strafl3e (Nord-Osten) hat er kaum zugenommen, deshalb ist davon auszuge-
hen, dass die beiden Haltezonen ndérdlich der Schule nur selten genutzt wer-
den. Lediglich die Haltezone am Sudring wird viel genutzt, weil der Verkehr

auf der Heidbrinkstral3e zugenommen hat.
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Abbildung 97: Pius - Verkehrsstromkarte Fuf§ im Sommer (2018)23°  Abbildung 96: Pius - Verkehrsstromkarte Fuf3/ Rad im Som-

mer (2019)

(2) Verkehrsstromanalyse Auto (Winter)

Bei Betrachtung der Veranderung des Autoverkehrs wird die Situation deut-
licher. Der Autoverkehr hat im Limernweg nicht zugenommen, nur vereinzelt
nutzen Autos diese Stral3e, weshalb auch die HuB kaum genutzt wird. Aller-
dings wird die HuB Heinrich-Plts-Stral3e von einigen Eltern genutzt, denn
dort, wo sich die Haltezone befindet, endet die rote Linie und somit auch der
Autoverkehr. Ohne die Haltezone, wiirden die Autos weiter bis vor die Schule
fahren. Der Autoverkehr in der HeidbrinkstraRe hat im Vergleich zu 2018
stark abgenommen. Vorher war auf der Heidbrinkstraf3e die dickste Linie der
Karte vorzufinden, jetzt nicht mehr. Dies liegt daran, dass die Eltern die HuB
am Sudring benutzen und ihr Kind nicht mehr direkt vor die Schule fahren.
Deshalb wird der Sudring stark befahren und die Heidbrinkstraf3e aufgrund
dessen nicht mehr so stark. Ohne Einrichtung der Haltezonen, wirden die
Eltern auf die Heidbrinkstral3e abbiegen, vor die Schule fahren und ihr Kind
dort rauslassen, wie in der alten Verkehrsstromkarte zu sehen ist. Nach Ein-
richtung der HuB ist dies nicht mehr der Fall, denn die Heidbrinkstraf3e wird
deutlich weniger befahren, als vorher. Somit wird die Haltezone Siidring von
den Eltern angenommen. Die Position der HuB Sudring ist gut gewahlt. Al-
lerdings ware eine Verschiebung der Haltezonen Limernweg und Heinrich-

Puts-Strale auf die Kreuzung Lumernweg/ Faule Strafle/ Stromberger

239 | ass(t) uns laufen! Weniger Elterntaxis an meiner Schule — Auswertung der El-
ternbefragung, S. 82.
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Stral3e denkbar, da sich dort bereits eine der Hauptverkehrsstréme befindet
und die Haltezonen vermutlich haufiger angesteuert werden, als wenn sie

sich in NebenstrafRen befinden.

el
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Abbildung 99: Pius - Verkehrsstromkarte Auto im Winter Abbildung 98: Pius - Verkehrsstromkarte Auto im Winter
(2018)*% 2019

(3) Nutzung anderer Haltezonen

Bei der Piusschule sind im Gegensatz zu den anderen Schulen die ,gehei-
men Haltezonen® nicht verstreut, sondern konzentrieren sich auf zwei Stand-
orte. Einmal ndrdlich und einmal stidlich der Schule. Warum diese Standorte
genutzt werden ist nicht ersichtlich, da sich nur wenige Meter von diesen
Standorten Elterntaxi-Haltezonen befinden. Vielleicht haben die Eltern keine
Kenntnis von der Haltezone oder empfinden ihren Standort als besser. Die
Eltern kdnnten problemlos statt ihrer ,geheimen Zone* eine Elterntaxi-Halte-
zone benutzen, da sie sich in unmittelbarer N&he befinden. Wie bereits oben
in der Verkehrsstromanalyse erwahnt, ware eine Verschiebung der Haltezo-
nen Limernweg und Heinrich-Plits-Stra3e auf die Kreuzung Limernweg/
Faule Strafl3e/ Stromberger Stral3e denkbar. Eine Nutzung der Kreuzung als
~.geheime Haltezone* zeigt, dass Bedarf besteht und durch eine Verschie-
bung mehr Elterntaxis abgefangen werden kénnten. Dadurch wirde den El-
tern entgegengekommen werden und die Nutzung von Elterntaxi-Haltezo-
nen koénnte gesteigert werden. Die kartografische Betrachtung der ,gehei-
men Haltezonen® in Rheda-Wiedenbriick zeigt ebenfalls, dass eine Ver-

schiebung denkbar wére.
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Abbildung 100: Pius - "geheime" Haltezonen

ee. Verhaltensadnderung

Rund 33 % gaben bei der Frage sechs an, dass sich ihr Verhalten seit der
Einrichtung der Haltezonen verandert hat. Ein Funftel der Befragten machten
hierzu keine Angaben und 47% der Eltern haben ihr Verhalten seit der Ein-
richtung nicht verandert. Jedoch missen hierbei die Griinde dafiir beachtet
werden. Denn 36 % der Befragten, die keine Verhaltensveranderung verspu-
ren, wohnen in Schulndhe und fuhren auch schon vor der Einrichtung mit
Fahrrad, Roller, Bus oder kamen zu Ful3. Wie die Abbilung zeigt hat ein An-
teil von 7 % ihr Kind auch schon vor der Einrichtung der Elterntaxi-Haltezo-
nen nicht direkt zur Schule gebracht und hat somit ihr Verhalten auch nicht
verandert. Nur 1 % gab an, dass der Schulweg von den HuB zu gefahrlich
sei. Ein sehr hoher Anteil von 38 % gab keinen Grund an, warum sie ihr

Verhalten nicht geandert haben.



Pius - Griinde fiir keine Verhaltensdanderung

Kind kommt zu Fu/ mit dem Bus/ Fahrrad/ Roller
[, 6%
(Schule wohnortnah)
zeitliche Griinde 0%

Forderung der Selbststandigkeit der Kinder war schon 0%
vorher wichtig

Kind wurde schon vor der Einrichtung der Elterntaxi-
0y
Haltezonen nicht direkt zur Schule gebracht _ 7%

keine bzw. seltene Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen - 5%

Elterntaxi-Haltezonen waren bereits bei Schulbeginn
I =
vorhanden

Schulweg ist von der HuB zu gefahrlich I 1%
Randstundenbereuung ab 7 Uhr 0%
sinnlose Griinde - 4%

keine Angabe | 5%

[N=96] 0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Abbildung 101: Pius - Griinde fiir keine Verhaltensdnderung

ff.  Veranderungen seit der Einrichtung der HuB

Bei den Veranderungen seit der Einrichtung der HuB gaben rund ein Drittel
der Befragten an, dass sich das Verkehrsaufkommen vor der Schule verrin-
gert hat. Ein Anteil von 38,28 % finden, dass es seither weniger gefahrliche
Situationen fiir die Kinder gibt. Zwischen 24 und 28% gaben an, dass ihre
Kinder nun haufiger mit dem Rad oder zu Ful? zur Schule kommen bzw. die
Kinder die Umgebung der Schule und den Verkehr aktiver wahrnehmen. Nur
ein minimaler Anteil von 2,39 % bzw. 1,91 % gab an, dass es seit der Ein-
richtung mehr geféahrliche Situationen fur die Kinder gibt oder ein hoherer
Aufwand fur die Eltern entsteht aufgrund der Nutzung der Haltezonen.
Sonstige Veranderungen gaben 9,09 % der Befragten an. Diese sonstigen
Veranderungen wurden in Kategorien zusammengefasst. Hierunter fiel zum
Beispiel haufig das Argument, dass die Eltern die Veranderungen nicht be-
urteilen kdnnen, da sie die Situation an der Schule oder an den Haltezonen
nicht selbst miterleben. Diesen Grund gaben rund 36 % an. Knapp 32 %

haben dagegen keine Verdnderung wahrgenommen.
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Pius - Verdnderungen seit der Einrichtung der Elterntaxi-Haltezonen

geringeres Verkehrsaufkommen 51,67%
weniger gefahrliche Situationen fiir die Kinder 38,28%
mehr gefahrliche Situationen fir die Kinder . 2,39%

héherer Aufwand fiir mich aufgrund der Nutzung der Haltezonen l 1,91%

mein Kind kommt 6fters zu FuR oder mit dem Rad zur Schule 24,40%
mein Kind nimmt die Umgebung der Schule und den Verkehr aktiver wahr 28,71%
Sonstiges 9,09%
(=209 g 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Abbildung 102: Pius - Verdnderungen seit der Einrichtung der Elterntaxi-Haltezonen

gg. Fazit fur die Pius-Schule

Ahnlich wie die Lindenschule in Halle (Westf.) hat die Pius-Bonifatius-Schule
eine hohe Quote fir die Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen erreicht. Zudem
ist eine deutliche Veranderung in dem Anteil der Autofahrten zu erkennen,
sodass das Verkehrsaufkommen im Sommer wie auch im Winter um fast ein
Drittel reduziert wurde. Dieser Wert ist im Vergleich zu den anderen Pilot-
schulen sehr positiv. Des Weiteren ist aufféllig, dass Uber die Halfte derer,
die die Haltezonen nutzen, das Elterntaxi-Projekt als sinnvoll erachten. Das
zeigt, dass auch viele Eltern der Pius-Schule etwas gegen das Verkehrs-
chaos unternehmen mochten und sich fir Verédnderungen einsetzen bzw.
mitwirken. Dies wird auch darin bestarkt, dass Uber die Halfte der Befragten
eine Veranderung, im Hinblick auf ein geringeres Verkehrsaufkommen, spi-
ren.

Auffallig ist in Rheda-Wiedenbriick jedoch, dass 11 % der Nichtnutzer die
HuB nicht nutzen kdnnen, weil sie an ungunstiger Stelle gelegen sind. Hier
konnte es sinnvoll sein zu prifen, ob die Haltezonen verlagert bzw. eine wei-
tere HuB hinzu gebracht werden sollte. Dabei ware, wie bereits in der Ver-
kehrsstromanalyse erwéhnt, eine Verschiebung der Haltezonen Limernweg
und Heinrich-Plts-Strale auf die Kreuzung LUmernweg/ Faule StrafRe/

Stromberger Stral3e denkbar.



e. Grauthoff-Elbracht-Schule in Schlol3 Holte-Stukenbrock
SchlieBlich wird die Auswertung der Elternumfrage an der Grauthoffschule

in Schlof® Holte- Stukenbrock erlautert.

aa. Ricklaufquote

Die Teilnahme an der Elternbefragung ist an der Grauthoff-Elbracht-Schule
im Vergleich zu den anderen Pilotschulen am geringsten ausgefallen. Im
Vergleich zum Vorjahr ist hier der gréf3te Unterschied zu erkennen. Mit nur
97 Rucklaufen liegt die Quote bei 47,32 % und somit rund 15 % unter dem
Vorjahreswert. Dennoch liefern die Antworten der Eltern eine hinreichende

Basis flr die Auswertung an der GS in Schlof3 Holte-Stukenbrock.

bb. Verkehrsmittelwahl
Der Verkehrsmittelwahl im Sommer und im Winter wird im Folgenden gegen-
Ubergestellt. Die Vorjahresergebnisse wurden, wie bei den anderen Pilot-

schulen auch, mit den aktuellen Werten verglichen.

(1) Verkehrsmittelwahl im Sommer

An der Grauthoffschule in Schlof3 Holte-Stukenbrock ist der Fu3gangeranteil
im letzten Jahr sowie auch in diesem Jahr im Vergleich zu den anderen Pi-
lotschulen am grof3ten. Dennoch ist, wie in den nachfolgenden Kreisdia-
grammen zu erkennen, der Anteil von 37 % auf 28,9 % gefallen. Der Rad-
verkehr ist hingegen auf 11,3 % gestiegen. Eine sehr deutliche Veranderung
gibt es auch im Bereich der Autofahrer. Im Vorjahr wurden noch 22 % mit
dem Auto direkt zur Schule gefahren. Im aktuellen Jahr sind es nur noch
2,1 %. Auch wenn man die Fahrten zu den HuB, die einen Anteil von 9,7 %
ausmachen, bei dem Vergleich mit einbezieht, liegt die Summe immer noch
deutlich unter den 22 % aus dem Vorjahr. Die ,Wahlfreien“ im Umweltver-
bund sind erkennbar um 7 % auf rund 20 % gestiegen. Im Sommer nutzen
62,9 % der Befragten eines oder mehrere umweltfreundliche Verkehrsarten
fur den Schulweg. Wenn man die Nutzer der Elterntaxihaltezonen zusatzlich
mit einbezieht sind es sogar 72,2 %. Der Anteil der ,Wahlfreien“ mit Auto ist
von 20 % auf 25,8 % gestiegen. Dabei ist ebenfalls zu bertcksichtigen, dass
hierunter alle Autofahrten gez&hlt werden. Von den 25,8 % nutzen 12 % die

Elterntaxi-Haltezonen und rund 87,5 % bringen ihr Kind direkt zur Schule.
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Lediglich 4 % wéhlen im Sommer sowohl die eine als auch die andere Alter-
native. Auch in Schlof3 Holte-Stukenbrock hat die Projektgruppe die Redu-
zierung des Verkehrsaufkommens vor der Schule rechnerisch ermittelt.
Demnach ist es um 17,2 % (19,9 % + (- 5,8 %) + 3,1 %) gesunken.

Grauthoffschule - Verkehrsmittelwahl im Sommer

Grauthoffschule - Verkehrsmi hlim

25,8%
28,9%

V FuB
Roller
31% o
= "Wahifrele" im Umweltverbund
11,3% = Auto ul
= Auto [ohne Hul
IN-97) "Wahlfreie” mit Auto

Abbildung 104: Grauthoffschule - Verkehrsmittelwahl im Sommer Abbildung 103: Grauthoffschule - Verkehrsmittelwahl im
(2018)2#1 Sommer (2019)

37%

= Wahlfreie im Umweltverbund

2% m Auto

Wahlfrele mit Auto

(2) Verkehrsmittelwahl im Winter

Im Winter ist der FuRgangeranteil mit 36,1 % auch sehr hoch und im Ver-
gleich zum Vorjahr nur um knapp 1 % gesunken. Der Radverkehr hingegen
ist deutlich angestiegen. Wahrend im Vorjahr nur 2 % das Fahrrad fir den
Schulweg nutzen, sind es in diesem Jahr schon 7,2 % (Roller mit einbezo-
gen). Wie in den Abbildungen zu sehen, sind auch die ,Wabhlfreien“ im Um-
weltverbund stark gestiegen. Dieser Anteil ist von 2 % auf 10,3 % angestie-
gen. Auch der Anteil der Autofahrer ist sehr deutlich gesunken. Rund 35 %
wurden im Vorjahr mit dem Auto direkt zur Schule gebracht und in der aktu-
ellen Umfrage sind es nur noch 11,3 %. Wenn die Fahrten zu den HuB hier
zusatzlich bericksichtigt werden, liegt die Summe von ca. 24 % immer noch
deutlich unter den 35 % des Vorjahres. Die ,Wahlfreien* mit Auto sind mit
22,7 % relativ konstant geblieben und haben sich im Vergleich zum Vorjahr
kaum verringert. Dennoch ist hier ebenfalls zu erwdhnen, dass von den
22,7 % ein Teil von 18,18 % die HuB nutzen und 72,72 % ihre Kinder direkt
zur Schule fahren. Weitere 9,09 % wéahlen beide Varianten. Das Verkehrs-
aufkommen wurde im Winter an der Grauthoffschule um 29,13 % (23,7 % +
1,3 % + 4,13 %) reduziert.

241 | ass(t) uns laufen! Weniger Elterntaxis an meiner Schule — Auswertung der El-
ternbefragung, S. 24.
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7% 36,1%
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Rad
® Bus
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. (N=125]
Wahlfreie mit Auto

Grauthoffschule - Verkehrsmittelwahl im Winter Grauthoffschule - Verkehrsmittelwahl im Winter

= “Wahlfreie” im Umweltverbund
= Auto [mit HuB)
= Auto [ohne HuB)
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Roller

Rad
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Abbildung 106: Grauthoffschule - Verkehrsmittelwahl im Winter ~Abbildung 105: Grauthoffschule - Verkehrsmittelwahl im Winter

(2018)2%2 (2019)

cc. Nutzung der Haltezonen

Rund um die Grauthoffschule

Grauthoffschule - Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen
gibt es insgesamt vier Haltezo-
nen. Der Grafik ist zu entneh-
men, dass ein sehr hoher Anteil
von 82,5 % keine dieser Halte-

zonen nutzt. Nur 17,5 % neh-

Ja
82,5% = Nein

men das Angebot der HuB an.

Zu bericksichtigen ist jedoch,

dass von den 82,5 %, die die Abbildung 107: Grauthoffschule - Nutzung der Elterntaxi-Hal-
. . tezonen
Zonen nicht nutzen, deutlich

Uber die Halfte (63 %), wie zuvor auch schon, zu Ful3, mit dem Bus, Fahrrad
oder Rolle zur Schule kommen. Ein Anteil von 6 % gibt an, dass sie eine
andere Haltemoglichkeit nutzen und fir 11 % sind die HuB an einer ungiins-
tigen Stelle gelegen. Lediglich 1 % der Befragten sieht den Schulweg von
den Elterntaxi-Haltezonen als zu gefahrlich an. Auch an dieser Schule wur-
den von funf Personen irrelevante Grinde angegeben. Beispielsweise wurde
die Nichtnutzung damit begrtindet, dass das Kind schon in der 4. Klasse ist,
kein Auto vorhanden ist oder dann ,Kontaktlosigkeit® mit anderen Eltern

herrscht.

242 | ass(t) uns laufen! Weniger Elterntaxis an meiner Schule — Auswertung der El-
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Kind kommt zu FuR/ mit dem Bus/ Fahrrad/ Roller
(Schule wohnortnah)

zeitliche Griinde

Nutzung anderer Haltezonen

HuB an unglinstiger Stelle gelegen
HuB ist unbekannt
Randstundenbetreuung ab 7.00 Uhr

Schulweg ist von der HuB zu gefdhrlich

Grauthoffschule - Griinde furr die Nichtnutzung der Elterntaxi-

Haltezonen

| 635
| T3

I s+

I 1%

0%
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irrelevante Griinde
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keine Angabe [ 10%
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Abbildung 108: Grauthoffschule - Griinde fiir die Nichtnutzung der Elterntaxi-Haltezonen

Die Auswertung der Auslastung der Haltezonen hat ergeben, dass die Hal-
tezone Dopheide/ Grauthoffweg mit nur einer Angabe, kaum genutzt wird.
Diese Anzahl ist nicht zufriedenstellend. Die anderen drei sind, wie in der
Abbildung zu erkennen, in der Nutzung relativ ahnlich. Die Zone Dopheide

wird mit sechs Angaben

Grauthoffschule - Nutzung der einzelnen Elterntaxi-Haltezonen

7 am meisten genutzt, ge-

5
| I I
3
2
1 I
o -
fweg i ale

Dopheide
Abbildung 109: Grauthoffschule - Nutzung der einzelnen Elterntaxi-Hal-
tezonen

folgt von finf Angaben
der Haltezone an der Oer-
StralRe. Die

HuB in der FalkenstralRe

linghauser

_ N wird von vier der Befrag-
Qerlinghauser Strake D /Grat

ten genannt.

Des Weiteren haben die Nutzer der Elterntaxi-Haltezonen Griinde fur die
Nutzung angegeben. Hierfiir waren verschiedene Antwortmoglichkeiten im
Fragebogen vorgegeben. Das nachstehende Balkendiagramm zeigt, dass
fast 65 % der Eltern der Aussage zugestimmt haben, dass Nutzung auf
Waunsch des Kindes erfolgt. Hier wurde im Vergleich zu den anderen Pilot-
schulen der héchste Prozentwert erreicht. Fast die Halfte der Nutzer geben
an, dass sie die HuB selbst als sinnvoll erachten. Hiervon haben wiederum
37,5 % ihre Aussage damit begriindet, dass sich das Verkehrsaufkommen

vor der Schule verringert. Jeweils 25 % der Eltern gaben Antworten aus den

w60,



Kategorien drei (Kind geht in Gruppen zur Schule) und vier (Férderung der
Selbststandigkeit der Kinder). Der restliche Prozentanteil machte hierzu
keine Angaben.

Lediglich 17,65 % nannten den Grund der Schulempfehlung. Weitere
11,76 % haben sonstige Griinde ausgefihrt. Diese Ausfihrungen beinhalte-

tet alle Griinden der Zeitersparnis, sodass nur diese Kategorie in Frage ge-

kommen ist.
Grauthoffschule - Griinde fiir die Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen
Wunsch des Kindes 64,71%
Eltern erachten es als sinnvoll 47,06%
Empfehlung der Schule 17,65%
Sonstiges 11,76%
[N=17] 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Abbildung 110: Grauthoffschule - Griinde fiir die Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen

dd. Kartografische Darstellung der Schulwegrouten und Nut-
zung anderer Haltezonen

Nachstehend folgt die Analyse der Verkehrsstromkarten von den Verkehrs-
mitteln ,Rad” und ,zu Fu® im Sommer sowie ,,Auto” im Winter an der Graut-
hoffschule. Des Weiteren wird die Nutzung weiterer Haltezonen erlautert. Die
Eltern aus Schlo3 Holte-Stukenbrock haben zahlreiche Schulwege einge-
zeichnet und die Schulwege von insgesamt 57 Karten konnten ausgewertet
werden. Bei einem Rucklauf von 97 Fragebtdgen von der Grauthoffschule,

entspricht dies einer Ausfillquote von 58,76 %.

(1) Verkehrsstromanalyse zu Ful3 und Rad (Sommer)

Beim Vergleich der beiden Verkehrsstromkarten fallt auf, wie schon bei der
Brinkmannschule, dass die Verkehrsstrome sehr &hnlich sind. Die Hauptver-
kehrsrouten sind weiterhin die FalkenstralRe (ndrdlich der Schule), die Adler-
stralRe (Ostlich der Schule) und Griiner Weg (sudlich der Schule). Bei genau-
erer Betrachtung sind ebenfalls einige kleine Unterscheide zwischen den

Karten festzustellen. So nimmt auch bei der Grauthoff-Elbracht-Schule der
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FuRgangerverkehr in der Nahe der Elterntaxi-Haltezonen zu. Vor allem bei
der Elterntaxi-Haltezone Dopheide/ Grauthoffweg (Nord-Westen) ist dies
deutlich erkennbar. Vorher wurden die Stral3en Grauthoffweg und Zur Wan-
derhitte nur von einzelnen Schilerinnen und Schulern benutzt. Nach Ein-
richtung der Haltezonen werden die beiden Stralen von mehreren Grund-
schilerinnen und Grundschulern (circa 5-8) benutzt. Daraus lasst sich eine
gute Nutzung der Haltezone ableiten. Der gleiche Effekt ist nicht nur bei der
Haltezone Oerlinghauser Stral3e (Sud-Osten) zu erkennen, sondern auch
bei der Haltezone Dopheide (Stud-Westen). Die Anzahl der Ful3génger, die
die Dopheide und den Habichtweg (Fuweg nach der Haltezone) nutzen, ist
stark gestiegen. Diese Wirkung ist nicht auf die Schilerinnen und Schiler
zuriickzufuhren, die bereits zu Fuld gehen und diesen Ful3weg nutzen wol-
len, sondern auf Schilerinnen und Schuler, die zuséatzlich diesen FuRweg
nutzen, weil sie an der Elterntaxi-Haltezone abgesetzt werden. Vor Einrich-
tung der Zonen, wéren diese Kinder mit dem Auto direkt vor die Schule ge-
bracht worden, jetzt laufen sie, wie aus der Karte abzulesen ist, den restli-
chen Schulweg zu Ful3. Die Haltezonen zeigen Wirkung und werden von den

Eltern angenommen.

R

Abbildung 112: Grauthoff - Verkehrsstromkarte Fuf3 im Sommer Abbildung 111: Grauthoff - Verkehrsstromkarte FufS/Rad im
(2018)?% Sommer (2019)
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(2) Verkehrsstromanalyse Auto (Winter)

Beim Vergleich der beiden Karten fallt sofort auf, dass es bei der neuen Karte
deutlich weniger Autofahrten gibt. Eine Analyse der Auto-Verkehrsstrome
bestatigt die Ergebnisse der FuRganger-Analyse. Die Haltezone Dopheide/
Grauthoffweg (Nord-Westen) wird von den Eltern sehr gut angenommen. Auf
der Karte ist zu sehen, dass die rote Linie an der HuB endet und die Autos
nicht weiter zur Schule fahren. Durch Einrichtung der Zone wurde der Auto-
verkehr aufgehalten und fahrt nur noch bis zur HuB. Dadurch konnte die An-
zahl der Autos vor der Schule gesenkt werden. Ahnliche Auswirkungen zei-
gen die Haltezonen Oerlinghauser Stral3e (Std-Osten) und Dopheide (Sud-
Westen). Zwar konnte der Autoverkehr nicht komplett aufgehalten werden,
allerdings verringert sich der Autoverkehr nach der Haltezone sichtbar, da
die Dicke der Linien danach abnimmt. Vereinzelt fahren immer noch Autos
an den HuB vorbei und direkt vor die Schule, im Vergleich zu 2018 hat sich
die Anzahl aber deutlich verringert. Winschenswert wére es, wenn das Pro-
jekt auch diese Eltern erreichen kdnnte, aber einige Eltern weigern sich das
Projekt anzunehmen und deshalb wird es weiterhin Autos geben, die direkt
bis vor das Schultor fahren. Aber die Karten zeigen deutlich, dass die Zahl
der Elterntaxis gesenkt werden konnten und das Projekt in Schlol3 Holte-

Stukenbrock erfolgreich ist.

Abbildung 114: Grauthoff - Verkehrsstromkarte Auto im Winter Abbildung 113: Grauthoff - Verkehrsstromkarte Auto im Win-
(2018)2# ter (2019)
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(3) Nutzung anderer Haltezonen

An der Grauthoff-Elbracht-Schule gibt es ebenfalls einige ,geheime Haltezo-
nen. Diese befinden sich, wie auch bei anderen Schule, zwischen Schule
und Elterntaxi-Haltezone. Dies ist ein Hinweis darauf, dass die Eltern den
Weg zwischen Elterntaxi-Haltezone und Schule als zu weit empfinden, da
sie ihr Kind né&her an die Schule bringen. Es kdnnte Uberlegt werden, die
Haltezonen zu verschieben und néher an der Schule zu platzieren. Aller-
dings erachtet dies die Projektgruppe nicht fir sinnvoll, da eine Verschie-
bung der Haltezonen zur Schule hin, den Verkehr in der unmittelbaren Um-
gebung der Schule erhoht. AulRerdem ist Ziel des Projektes die Kinder zum
Laufen zu bringen und eine Entfernung von unter 800 m kann problemlos
von einem Grundschulkind zu beschreiten werden. Eine Verschiebung der
Zonen néher an die Schule, wirden gegenlaufig zu den Zielen des Projektes
sein und ist deshalb nicht sinnvoll. Viele der geheimen Haltezonen, waren
vermeidbar, wenn die Eltern stattdessen die Elterntaxi-Haltezone nutzen
wilrden. Das dies nicht passiert liegt nicht an der Platzierung der Elterntaxi-
Haltezonen, sondern an der Einstellung der Eltern. Uber eine Verschiebung
konnte trotzdem diskutiert werden. Es konnte liberlegt werden die Haltezone
an der Oerlinghauser Strafl3e (stidostlich der Schule) an die Kreuzung Fal-
kenstraRe/ Habichtweg zu verschieben. Da einige Eltern nicht die Haltezone
Oerlinghauser StralRe ansteuern, sondern die Stralen FalkenstralRe oder
Habichtweg benutzen und die Elterntaxi-Haltezone fiir einige Eltern nur tGber

Umwege zu erreichen

ist. Ein Gegenargument \ Q 3
ware allerdings, dass \ 27 e
sich die verschobene : ’
Haltezone dann sehr | \

nahe an Schule befinden Q V: g2
wirde. Nach Abwagung | .« % ™\ \f ,
beider Argumente, er- [ % - \
achtet die Projektgruppe : '

es fur moglich die Posi- Q ."'\\ Q

tion dieser Haltezone an- A\

zupassen, aber nicht fur =
Abbildung 115: Grauthoff - "geheime" Haltezonen

zwingend notwendig.
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ee. Verhaltensanderung

Das Verhalten seit der Einrichtung der Haltezonen hat sich bei knapp 22 %
verandert. Uber die Halfte gaben an, dass sich ihr Verhalten nicht verandert
hat und 13 % machten hierzu keine Angaben. Auch hier muss erneut beach-
tet werden, dass rund 43% zu den FuRgangern, Radfahrern bzw. Buskindern
gehdren. Diese mussen von den Haltezonen keinen Gebrauch machen und
haben somit auch keine Verhaltensveranderung seit der Einrichtung der Hal-
tezonen. 16 % der Befragten haben ihr Kind auch schon vor der Einrichtung
der Elterntaxi-Haltezonen nicht direkt zur Schule gebracht. Auch in Schlof3
Holte-Stukenbrock ist der Anteil derer, die den Schulweg von den HuB als
zu geféhrlich erachten, mit nur 2 % sehr gering. 32 %, also fast ein Drittel,
hat keinen Grund genannt, warum sich ihr Verhalten nicht verandert hat.

Grauthoffschule - Griinde fiir keine Verhaltensanderung

M eiwitetaiiadan ______________________[EF

(Schule wohnortnah)
zeitliche Griinde 0%

Forderung der Selbststandigkeit der Kinder warschon g%
vorher wichtig

Kind wurde schon vor der Einrichtung der Elterntaxi- _ 16%
Haltezonen nicht direkt zur Schule gebracht 9
keine bzw. seltene Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen - 5%

Elterntaxi-Haltezonen waren bereits bei Schulbeginn g9
vorhanden

Schulweg ist von der HuB zu gefahrlich l 2%
Randstundenbereuung ab 7 Uhr - 3%

sinnlose Griinde 0%

keine Angabe | =29

[N=63] 0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Abbildung 116: Grauthoffschule - Griinde fiir keine Verhaltensdnderung

ff.  Veranderungen seit der Einrichtung der HuB

Von 127 Personen, gaben 27 Personen an, dass sich das Verkehrsaufkom-
men direkt an der Schule verringert hat. Dies entspricht einem prozentualen
Anteil von 43,3 %. Weitere 27,84 % sind der Meinung, dass sich seit der
Einrichtung der Elterntaxi-Haltezonen weniger gefahrliche Situationen fir die
Kinder ergeben. Nur 5 Personen und damit nur 5,15 % gaben an, dass es
mehr gefahrliche Situationen gibt. Fir 2 Elternteile dagegen hat sich der Auf-
wand aufgrund der Nutzung der Haltezonen erhéht. 20,62 % der Befragten
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gaben an, dass deren Kind seit der Einrichtung 6fters mit dem Rad oder zu
FuRR zur Schule kommt. 19 von 127 Personen haben bemerkt, dass ihr Kind
die Umgebung der Schule und den Verkehr aktiver wahrnimmt. Weitere
12,37 % gaben sonstige Griinde an. Diese wurden in Kategorien zusammen-
gefasst. Ein Drittel davon kénnen die Veranderungen vor der Schule nicht
beurteilen, da sie morgens nicht vor Ort sind. Weitere 4 Personen gaben dort
an, dass sich die Gefahren nun auf andere Stellen rund um die Schule ver-
teilt hatten und es somit nur eine Verschiebung der gefahrlichen Situationen
gibt.

Grauthoffschule - Verdnderungen seit der Einrichtung der Elterntaxi-Haltezonen
geringeres Verkehrsaufkommen 43,30%
weniger gefahrliche Situationen fiir die Kinder 27,84%
mehr gefshrliche Situationen fiir die Kinder - 5,15%
héherer Aufwand fur mich aufgrund der Nutzung der Haltezonen . 2,06%
mein Kind kommt éfters zu FuR eder mit dem Rad zur Schule 20,62%
mein Kind nimmt die Umgebung der Schule und den Verkehr aktiver wahr 19,59%

Sonstiges 12,37%

[N=s7] 0% 10% 20% 30% 40% 50%

Abbildung 117: Grauthoffschule - Verdnderungen seit der Einrichtung der Elterntaxi-Haltezonen

gg. Fazit fur die Grauthoffschule

Insgesamt kann fur die Grauthoffschule in Schlol3 Holte-Stukenbrock festge-
halten werden, dass mit knapp 20 % der Eltern, die Elterntaxi-Haltezonen im
Vergleich zu den anderen Pilotschulen am wenigsten genutzt werden.

Bei den genannten Grinden, warum die Eltern die HuB nutzen, ist beson-
ders aufféllig, dass weit Uber die Halfte (64,71 %) der Befragten angegeben
haben, dass sie die HuB auf Wunsch des Kindes nutzen. Damit ist dieser
Prozentwert im Vergleich zu den anderen Pilotschulen deutlich am hdchsten.
Das zeigt, dass die Eltern auf ihre Kinder eingehen und auch, wenn sie selbst
gofs. sogar anderer Meinung sind, das Kind das Verkehrsmittel fir den
Schulweg wéahlen lassen. Dahingegen ist die Empfehlung der Schule als
Grund fur die Nutzung der Haltezonen im Vergleich am wenigsten angege-

ben worden. Damit ist festzuhalten, dass die Schulleitung und die Lehrenden
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der Grauthoffschule noch mehr auf die Eltern zugehen kénnten und ihnen
die positiven Effekte des Projektes nahe zu bringen, denn auch das Enga-
gement der Schule tragt einen wichtigen Aspekt zum Erfolg des Projektes
bei. Erwahnenswert ist weiterhin, dass die Nutzung der Haltezone Dopheide/
Grauthoffweg mit nur einer Angabe, sehr gering ist. Zudem haben 11 % bei
den Grunden der Nichtnutzung angegeben, dass die HuB an unginstigen
Stellen liegen. Es kdnnte daher gepriift werden, ob es sinnvoll ist, die Halte-
zone an eine andere Stelle zu verlagern. Dabei wére, wie bereits in der Ver-
kehrsstromanalyse erwéhnt, die Verlagerung an die Kreuzung FalkenstralRe/
Habichtweg denkbar.

II.  Auswertung der Anregungen und ldeen der Befragten
Im folgenden Abschnitt wird die Auswertung der Frage 10 des Elternfrage-
bogens néaher erlautert, in der die Befragten Anregungen und ldeen zu dem

Pilotprojekt mitteilen konnten.

1. Allgemeines

Die Evaluierung des Pilotprojektes ,Lass(t) uns laufen! — Weniger Elterntaxis
an meiner Schule” soll vor allem dem Nutzen dienen, Schwachstellen des
Projekts aufzuzeigen, sodass eine Optimierung des Projekts an den funf Pi-
lotschulen vorgenommen werden kann. Zudem ist geplant, das Projekt auf
weitere GS im Umkreis zu erweitern. Mithilfe von Verbesserungsvorschlagen
seitens der Eltern der Schulkinder kbnnen im Zusammenhang mit den Er-
gebnissen der Fragebogenauswertung wichtige Erkenntnisse fir die Weiter-
fuhrung des Projektes gewonnen werden.

Zu diesem Zweck wurden mit der Frage 10 des Fragebogens neue Ideen
und Anregungen seitens der Eltern ermittelt. Da die Eltern der Schilerinnen
und Schiler unmittelbar von dem Pilotprojekt betroffen sind, erkennen sie
Schwachstellen des Projektes und Bereiche, an denen Handlungsbedarf be-
steht, besser als AufRenstehende. Insgesamt haben von 664 riicklaufigen
Fragebdgen 17,32 % der Eltern das freie Feld von Frage 10 fir ihre Anmer-
kungen in Bezug auf das laufende Elterntaxi-Projekt genutzt. Unter der
Frage 10 haben einige Eltern nicht nur Verbesserungsvorschlage und Anre-
gungen mitgeteilt, sondern auch ihre grundlegende Meinung zu dem Projekt

geédulRert. Der Anteil an reinen MeinungséufRerungen liegt bei 21,74 %.
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Im Folgenden werden zunéchst einige Meinungsaul3erungen der Eltern aller
funf Pilotschulen in einem Schaubild dargestellt, positive Riickmeldungen in
Grln, negative in Rot.

.Die Haltestellen sind teilweise

.Wichtiges und

icht durchdacht.*
tolles Projekt" nicht durchdac

LWir nutzen die Haltezonen nicht, da
wir sie nicht bendtigen. Trotzdem, die
Einrichtung der Zonen finden wir
super und notwendig. Verkehr vor der
Schule und di Gefahren fir die Kinder
sind weg_" ,,lCh finde die
_Steuerver- Haltezonen
schwendung
gewesen”

sehr gut.”

LPrima Sache!
Das hat viel
geholfen!”

Jlch halte die Haltezonen fur
eine gute Idee!”

LJAuch der
.Es sind immer noch zu Ruckweg zu den

viele Autos vor der Schule! Haltezonen sollte
Starkere und regelmaRige gefordert werden®
Kontrollen mit Bugeld
waren sinnvoll!

,Das war der Anstol
flr eine Veranderung
meines Verhaltens.
Vorher habe ich mein
Kind taglich mit dem
Auto gebracht.*

.Ein ganz tolles Projekt.

Vielen Dank.*

.Eine vernunftige erweiterte Wende- /
Zubringerzone muss von der Stadt SHS
gebaut werden, das ist eine direkte
Aufgabe der Stadtplanung. Die
Problematik des hohen

,Die Elterntaxi-Zone ist eine
tolle Neuerung!*

LSuper! Unbedingt
beibehalten. Vorher
war es ein Chaos an

Verkehrsaufkommens zu bestimmten
Zeiten vor der Schule soll nicht auf die
Eltern verlegt werden!!! Falscher Weg!!
(Beispiel Schulen in den USA!)*

der Schule.”

Der Grof3teil der Eltern empfindet das Projekt als wichtig und notwendig. So
sind 76 % der ausschlief3lichen MeinungséaulRerungen positiv ausgefallen.
Selbst Eltern, die die Elterntaxi-Haltezonen selbst nicht nutzen, beflirworten
die Idee und Umsetzung des Projektes. Auch diente das Projekt diversen
Eltern als Ansto3, um das eigene Verhalten zu dndern und das Kind den
Schulweg — egal, ob ganz oder teilweise — allein beschreiten zu lassen. Ei-
nige Eltern merkten zusatzlich deutliche Veranderungen des Verkehrsauf-

kommens an den Schulen und dadurch eine Minimierung der Gefahren fir

(7]



die Schilerinnen und Schiiler an. Insbesondere haben einzelne Eltern die
gut sichtbaren gelben FuRspuren gelobt, die von den Haltezonen bis zur je-
weiligen Schule fuhren.

Jedoch sehen nicht alle Eltern das Projekt als Gberwiegend positiv an. Von
den Eltern wird angemerkt, dass einige Haltezonen teilweise nicht durch-
dacht oder schlecht gelegen sind, was dazu fiihrt, dass die Haltezonen we-
niger bis gar nicht genutzt werden. Obwohl einige Eltern erwéhnen, dass sich
das Verkehrsaufkommen an der Schule durch Einrichtung der Elterntaxi-Hal-
tezonen verringert hat und der Schulweg der Kinder dadurch sicherer gestal-
tet wird, schatzen einzelne die Verkehrssituation weiterhin als kritisch an;
noch immer seien zu viele Autos vor den Schulen, die vor allem durch zu
schnelles Fahren fur Gefahren sorgen.

Nach Rucksprache mit der Kreispolizeibehdrde Giitersloh wurde deutlich,
dass von Seiten der Polizei fast taglich, wechselnd an allen fuinf Pilotschulen,
bereits vor Beginn der ersten Stunde eine Schulwegsicherung durchgefihrt
wird. Durch diesen Einsatz der Bezirksbeamten wird die Situation vor den
Schulen bereits so sicher wie mdglich gestaltet. Hinzu kommt, dass es seit
der Einflhrung der Elterntaxi-Haltzonen blof3 einen Schulwegunfall gegeben
hat. Dieser ereignete sich Mitte Mai 2019 an der Lindenschule in Halle. Dort
kam es zu einem Zusammensto3 zwischen einem Radfahrer und einem
Schulkind, welches mit dem Roller auf dem Weg zur Schule war. Diese au-
Berst geringe Anzahl an Schulwegunfallen seit der Einrichtung der Hol- und
Bringzonen und der Umstand, dass sich der Unfall mit einem Radfahrer und
nicht mit einem Autofahrer ereignete, spricht fiir ein verringertes Verkehrs-

aufkommen vor den Schulen und einer Steigerung der Sicherheit.

2. ldeen und Anregungen der Eltern

Rund 78 % der 115 Antworten unter Frage 10 des Fragebogens beinhalten
eigene Ideen, Anregungen und Verbesserungsvorschlage beziglich des El-
terntaxi-Projektes. Neben wenigen Einzelnennungen gab es einige Anregun-
gen, die mehrere Eltern von verschiedenen Schulen zu dem Projekt anzu-
merken hatten.

An der Lindenschule in Halle haben 20 % der Eltern unter Frage 10 ihre
Anregungen und Ideen hinsichtlich des Pilotprojektes mitgeteilt. Die hdchste

Anzahl an Rickmeldungen zu Frage 10 gab es an der Pius-Bonifatius

(w78,

‘Weniger Elterntaxis an meiner Schule



Lasst uns laufen!

&

Schule in Rheda-Wiedenbrick. Dort gaben 25,56 % der Eltern ihre Verbes-
serungsvorschlage an. An der GS in Schlofl3 Holte-Stukenbrock waren es
rund 24,44 %, an der Brinkmannschule in Langenberg waren es 20 %. Am
wenigsten Rickmeldungen gaben die Eltern der GS Kattenstroth in Giters-
loh mit 10 %.

a. Kontrollen

Fast jede 5. Anmerkung von den Eltern beinhaltete den Wunsch nach mehr
Kontrollen vor den Schulen. Der Grund dafir ist fast immer derselbe — zu
schnelles und rucksichtloses Fahren.

An der Lindenschule in Halle fihrten 16,67 % der Eltern an, dass eine star-
kere Kontrolle sowohl an den beiden direkt an der Schule liegenden Zebra-
streifen (Bismarkstr./Schulstr.), als auch an dem Kreisel an der Haltestelle
,Monchstralle” wiinschenswert ist. Die Situation an den Zebrastreifen neben
der Schule beschreiben die Eltern als unibersichtlich und daraus folgend
dadurch gefahrlich, da unmittelbar vor und nach dem Zebrastreifen parkende
Autos stehen. Weiterhin wird laut Aussagen der Eltern an den Zebrastreifen
kaum gestoppt, wodurch eine zuséatzliche Vorsichtnahme durch die Kinder
geboten ist. Kontrollen sollen in der Hinsicht eingeflihrt werden, dass keine
Autos im Parkverbot rund um die Zebrastreifen stehen und dadurch die Sicht
auf den Verkehr und vor allem auf die Schulkinder versperren. In Langen-
berg wiinschen sich ebenfalls 16,67 % der Eltern, dass die Polizei diejenigen
Eltern, die ihre Kinder noch immer bis vor die Schule bringen, zurechtweist
und diese an die dafir vorgesehenen Elterntaxi-Haltezonen verweist.

An der Pius-Bonifatius GS in Rheda-Wiedenbriick regen die Eltern der Schi-
lerinnen und Schuler vor allem an, eine Geschwindigkeitskontrolle am Sid-
ring, welcher direkt an die Elterntaxis-Haltestelle ,Limernweg“ grenzt, vor-
zunehmen. Diese Kreuzung sei gerade morgens viel befahren und stellt da-
mit eine Gefahr fir die Schulkinder dar. Zudem wird angefiihrt, dass eine
polizeiliche Aufsicht vor der GS sich forderlich auf den Verkehr auswirken
wirde. Insgesamt haben sich in Rheda-Wiedenbriick 6 von 23 Eltern fur
mehr Kontrollen ausgesprochen.

Die Eltern der GS Kattenstroth sprechen sich unter der Frage 10 nicht aus-
driicklich fur starkere Kontrollen vor der Schule aus. Inwiefern zusatzliche

Kontrollen jeglicher Art durch die Polizei méglich sind, ist fraglich. Auch an
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dieser Stelle ist darauf hinzuweisen, dass die Polizei bereits vor Beginn der
ersten Stunde Schulwegsicherungen an den GS durchfihrt und somit die

Verkehrssituation vor Ort im Blick behélt.

b. Ful3gangeriberwege

Ein haufiger Vorschlag der Eltern ist die Errichtung neuer FuRgangertber-
wege bzw. teilweise auch lediglich eine bessere Kenntlichmachung von be-
reits bestehenden Zebrastreifen.

Auffallig ist, dass vor allem Eltern der Kinder der Lindenschule in Halle An-
regungen zum Thema Ful3géngeriberwege gegeben haben. 38,89 % der
Eltern der Lindenschulkinder gaben hierzu Anmerkungen ab. Auch an der
Lindenschule ist der Vorschlag entstanden, den Zebrasteifen an der Graben-
stralRe Richtung SchulstraRe besser kenntlich zu machen, da Autofahrer die-
sen laut Eltern oft ohne zu stoppen uberfahren. Ein Fu3gangeriberweg vor
dem Herz-Jesu-Kindergarten wurde ebenfalls empfohlen. Auch wird eine
Markierung vor und nach dem Zebrastreifen an der Bismarkstraf3e und
SchulstralBe angeregt, damit dort keine Autos mehr halten und so die Sicht
versperren. Insgesamt sprachen 16,67% der Eltern der Lindenschule geféhr-
liche Situationen an den vorhandenen StraRenibergangen bzw. Zebrastrei-
fen an, da diese von Autos teilweise ignoriert oder aber zu spat erkannt wer-
den, da parkende Autos die Sicht versperren. Diese Problemstellen kénnen
laut Eltern allerdings durch zusatzliche MalRhahmen wie z.B. durch mehr

Kontrollen oder eine bessere Beschilderung verbessert werden.

Erkennbar ist, dass sich die Eltern der Piusschule in Rheda-Wiedenbrick
kaum fur FuRgangeriberwege aussprechen, sondern eher eine Unterstit-
zung fiir das Uberqueren von viel befahrenden StraRen in Form von Schi-
lerlotsen befurworten wirden. Nur zwei von 23 Rickmeldungen befassten
sich mit dem Thema der Ful3gangeriberwege. Lediglich fir den Limernweg
wird ein Zebrastreifen vorgeschlagen; dies jedoch in Kombination mit Ver-
kehrskontrollen. Als Grund hierfir wird die starke Auslastung der Straf3e, vor
allem zu Zeiten des Berufsverkehrs, aufgefiihrt. In Schlol3 Holte-Stukenbrock
sprachen sich drei Eltern der Grauthoff-Elbracht Schule fir mehr Zebrastrei-

fen aus. Konkrete Vorschlage fir Orte, an denen neue Ful3géangeriberwege
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geschaffen werden sollen werden jedoch nicht genannt, lediglich am Graut-
hoffweg bzw. auf der Héhe der Bushaltestelle des Grauthoffweges wird ex-
plizit eine Querungshilfe beflirwortet.

Auffallend ist ebenfalls, dass die Eltern der GS Kattenstroth in Gitersloh und
der Brinkmannschule in Langenberg keine Rickmeldung zum Thema Ful3-
gangeriberwege bzw. an der Verbesserung vorhandener Querungshilfen

gegeben haben.

c. Schiulerlotsen

Ein Grof3teil der Eltern wiinschte sich zusatzliche Unterstiitzung fir die Kin-
der beim Uberqueren der StraRen in Form von Schiilerlotsen.

Insbesondere von den Eltern der Pius-Bonifatius GS in Rheda-Wiedenbrick
wurden Schulerlotsen im Bereich der Elterntaxi-Haltestelle ,Limernweg®,
Ecke Sud- und Westring gewtinscht. 26 % der Rickmeldungen zu Frage 10
von Eltern der GS in Rheda-Wiedenbriick thematisierten die Situation an der
Haltestelle ,Lumernweg®. Sie beschrieben die Gegebenheiten an und um die
Haltestelle als gefahrlich, da die anliegende Kreuzung gerade morgens stark
befahren sei. Aus diesem Grund werden an dieser Haltestelle zusatzliche
Schiilerlotsen gewtlinscht, mit dem Ziel, dass die Schulkinder sicher die
Kreuzung Uberqueren kénnen.

Acht von 22 Riickmeldungen von Eltern der Grauthoffschule in Schlof3 Holte-
Stukenbrock beschrieben die Umstande an der Haltezone ,Falkenstra3e” als
gefahrlich, da die Haltezone in einer Kurve und im Kreuzungsbereich liegt.
Wie der Sudring in Rheda-Wiedenbriick ist auch die Kreuzung an der Fal-
kenstralRe vorwiegend morgens zu Zeiten des Berufsverkehrs viel befahren.
Demzufolge wird sich von den Eltern tber die aktuelle Anzahl an Schiuilerlot-
sen hinaus ein weiterer Schulerlotse im Bereich der Haltstelle ,Falkenstralle®
gewiinscht, um die Kinder beim Uberqueren der Kreuzung zu unterstiitzen.
Von Eltern der Schilerinnen und Schuler der Brinkmannschule in Langen-
berg und der GS Kattenstroth wurden unter Frage 10 nicht explizit zusatzli-
che Schilerlotsen gewiinscht. Auch die Eltern der Lindenschule in Halle er-
wahnten unter Frage 10 nicht den Wunsch nach erganzenden Schiilerlotsen.
Jedoch sprach sich hier die klare Mehrheit fur weitere Zebrastreifen rund um

die Schule aus (s.0.).



Ungeachtet dessen, dass sich blol3 die Eltern der Pius-Bonifatius-Schule in
Rheda-Wiedenbrick und der Grauthoffschule in Schlof3 Holte-Stukenbrock
flr zusatzliche Schulerlotsen aussprachen, regen insgesamt 13,33 % der EI-
tern, welche die Frage nach Ideen und Anregungen zum Projekt beantwortet
haben, an, mehr Schilerlotsen an gefahrlichen Stral3enliberquerungen ein-

zusetzen.

d. Halteverbote

Insgesamt 7,78 % der Eltern, welche die Frage 10 des Fragebogens ausge-
fullt haben, sprachen sich fur ein Halteverbot an und um die GS herum aus.
Auffallig ist, dass uberwiegend die Eltern der Brinkmannschule in Langen-
berg ein konsequentes Park- und Halteverbot im direkten Umfeld der Schule
forderten. Hier sprachen sich 5 von 18 Eltern fiir ein Halteverbot aus. Ein
konkretes Halteverbot wird zum Beispiel an der HelRelerstralRe gefordert.
Vereinzelt wird auch der Vorschlag eines Durchfahrtverbotes vor der Brink-
mannschule vorgeschlagen.

Bei den Eltern der Pius-Bonifatius-Schule in Rheda-Wiedenbriick wird ein
solcher Vorschlag in allen Fragebtgen, welche die Frage 10 beantwortet ha-
ben, nur einmal unterbreitet. Der Vorschlag bezieht sich dabei auf ein Halte-
verbot an der HeidbrinkstralRe, vor dem Eingang der Schule seitlich tGber die
angrenzende Wiese zur Schule hin. Als Grund hierfiir wird die schlechte
Sicht auf die Stral3e fur die Kinder angegeben, da die Eltern dort mit ihren
Autos an der Stral3e auf ihre Kinder warten und den Kindern damit die Sicht
auf die Stral3e erschwert wird.

Das Thema Halteverbote an und um die Schule herum wird bei den Eltern
der GS Kattenstroth in Gutersloh, der Lindenschule in Halle und der Grau-
hoff-Elbracht Schule in SchloR Holte-Stukenbrock nicht konkret angefihrt.

e. Einzelnennungen
Nebst zuvor erlauterter Mehrfachnennungen in Bezug auf ldeen und Anre-
gungen zum Elterntaxi-Projekt kamen auch einige Einzelnennungen auf.

Diese machen einen Anteil von 20 % aus.

In Schlo3 Holte-Stukenbrock wurde angemerkt, den Kindern bereits friher

die Moglichkeit zu geben, mit dem Fahrrad zur Schule zu kommen und dass
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dies nicht erst in der 4. Klasse nach Erwerb des Fahrradfihrerscheins mdg-
lich sein solle. Nach Rucksprache mit der Kreispolizeibehérde Giutersloh
wurde deutlich, dass es keine rechtliche Grundlage gibt, welche regelt, ab
wann ein Kind alleine mit Fahrrad fahren darf. Die Fahrradprifung in der
4. Klasse ist lediglich eine Empfehlung sein Kind erst ab einem Alter von
etwa 8 Jahren alleine fahren zu lassen, da Kinder in einem jlingeren Alter
die Gefahren im StraRenverkehr meist noch nicht vollstandig einschatzen
konnen. Die Prifung dient lediglich als Unterstuitzung fur die Eltern das ele-
mentare Wissen zur Verkehrserziehung zu vermitteln. Sind Eltern der Mei-
nung, dass ihr Kind auch vor der Fahrradpriifung sicher genug Fahrrad fah-
ren kann, ist es die Entscheidung der Eltern, ob sie ihr Kind bereits zu einem
friheren Zeitpunkt alleine fahren lassen.

Des Weiteren kam an der GS Kattenstroth in Gitersloh der Wunsch nach
einer Verbesserung der Sicherheit fir die Radfahrer auf. Es wird angeregt,
Hinweisschilder zur Einhaltung des Sicherheitsabstandes zu Radfahrern wie
beispielsweise an der KahlerstralBe aufzustellen. Auch wird eine rote Mar-
kierung der Radwege vorgeschlagen. Diese Anregung bezieht sich insbe-
sondere auf die Kreuzung B61/ Diekstral3e.

Aus Langeberg wurde einmalig der Wunsch geéaulRert, die Motivation der
Kinder durch Sammeln von Sternen oder Punkten zu steigern, wie es bereits
an den anderen Pilotschulen der Fall ist. Punkte oder Sterne erhalten dieje-
nigen Kinder, die entweder zu Ful3, mit dem Fahrrad oder mit dem Roller zur
Schule kommen oder von ihren Eltern zu einer Elterntaxi-Haltezone gebracht
werden. Die weitere Verwirklichung ist je nach Schule unterschiedlich und
stellt verschiedene Belohnungen fur die Kinder zur Verfiigung, so kdnnen die
Punkte z.B. individuell, als Klasse oder als gesamte Schule gesammelt wer-

den.

Zwei Eltern aus Langenberg merkten an, dass die Motivation der Eltern wei-
ter gesteigert werden muss und somit mehr auf die Nutzung der Haltezonen
hingewirkt werden misse. Zusatzlich wird einmalig angemerkt, dass die Hal-
testelle BuschstralRe schlecht gewahlt sei, da die Ecke Klutenbrink/ Busch-

stralRe schlecht einsehbar und damit vor allem fir Ful3ganger gefahrlich ist.
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Auffallend ist, dass sich besonders Eltern der Pius-Bonifatius-Schule in
Rheda-Wiedenbrick die Frage stellen wie die Abholung der Kinder an den
HuB erfolgen sollen, da sich dann, sowohl durch die wartenden Kinder, als
auch die wartenden Autos ein Rickstau bilde. Diese Frage trat von drei EI-
tern auf, weshalb vorgeschlagen wird den Rickweg zu den Haltezonen

ebenfalls zu fordern.

Ebenso kam aus Rheda-Wiedenbriick der Vorschlag die Schulbusse auf
dem Parkplatz an der Regenbogenschule halten zu lassen und die Kinder
den restlichen Weg von der Regenbogenschule, Giber das Hallenbad, zur Pi-
usschule alleine gehen zu lassen, um auch diesen Kindern die Teilnahme
am Elterntaxi-Projekt zu erméglichen.

Zwei Elternteile der Pius-Bonifatius-Schule sprechen sich fiir die Anregung
von Fahrgemeinschaften aus, da den Eltern mehr ,Antrieb“ und Initiative auf-
gezeigt werden sollte, damit den Kindern der Weg zur Schule allein zugetraut

wird.

Aus der Lindenschule in Halle wurde explizit der Wunsch nach einer Eltern-
taxi-Haltestelle am Gartnischen Weg/ Friedhofstral3e geauf3ert. In dem fiir
den Kreis Gutersloh erstellten Leitfaden zum Projekt ,Lass(t) uns laufen! —
Weniger Elterntaxis an meiner Schule“ wird beschrieben, dass ein Indikator
fir eine gute HuB beispielsweise eine Entfernung der Haltestelle bis zur
Schule von tber 250m ist. Laut Google Maps liegt die Entfernung zwischen
der vorgeschlagenen Haltestelle am Gartnischen Weg und der Lindenschule
bei ca. 1.300 m. Damit wére die Haltestelle zu weit von der GS entfernt.

Ebenfalls aus Halle wird angemerkt, dass die Lage der Haltezone Alter
Marktplatz“ schlecht gewahlt sei, da sie nicht gut zu erreichen sei. Die
30 km/h Zone im Bereich der Wertherstralie sei ein weiteres Problem, da
diese nicht klar erkennbar sei und somit Unsicherheit bei den Autofahrern
hervorruft. Deshalb wird eine Verbesserung der Beschilderung vorgeschla-
gen. Ebenso wird der Ubergang an der AlleestraRe in Halle, insbesondere
am Kreisgymnasium Halle, von einem Elternteil als zu geféahrlich angemerkt,

da dort ein hohes Verkehrsaufkommen herrsche.

‘Weniger Elterntaxis an meiner Schule
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Aus Schlol3 Holte-Stukenbrock kam der Vorschlag die Eltern, welche ihre
Kinder mit dem Auto bis vor die Schule fahren, in gelegentlichen Zeitabstan-
den anzusprechen und damit anzuregen, die Kinder zu Ful’ gehen zu lassen

bzw. die Elterntaxi-Haltezonen zu nutzen.

Ein Elternteil der GS Kattenstroth in Gutersloh nutzte die Frage zehn, um
sich fur die Verlegung der Haltezone Rhedaer Stral3e auszusprechen. Diese
sollte auf den Parkplatz des Getrankemarktes bzw. der Sparkasse verlegt
werden. Auch die Haltezone Ludwigstral3e solle auf den Grinstreifen an der
CacilinstralRe verlegt werden. Ebenfalls von diesem Elternteil wird der Vor-
schlag fur mehrsprachige Infoflyer fur die Eltern der Schilerinnen und Schi-
ler und fiir Werbebanner an jeder Haltezone unterbreitet.

Diese Einzel- und teilweise Zweifachnennungen weisen zwar einen Bezug
zum Elterntaxi-Projekt auf, haben aber aufgrund ihrer seltenen Nennung
keine ausreichende Aussagekraft, weshalb keine weitere Auswertung dieser
Stellungnahmen erfolgen kann. Hinzu kommen zudem einige nicht weiter re-
levante Einzelnennungen, die insgesamt einen Anteil von 18,89 % ausma-
chen. Diese hatten keinen reellen Bezug zu dem Pilotprojekt und wurden

aufgrund dessen nicht weiter beachtet.

lll.  Auswertung der Schulerfragebdgen

Anders als im letzten Jahr hat sich die Projektgruppe bei der Evaluation des
Elterntaxi-Projektes dazu entschieden auch die Schilerinnen und Schiiler an
den Pilotschulen zu befragen. Hierzu wurde von den Studierenden die Be-
fragung mithilfe der Schilerfragebdgen in den einzelnen Klassen durchge-
fuhrt. Bevor mit der Auswertung der Ergebnisse begonnen werden konnte,
mussten auch hier wie bei den Elternfragebdgen entsprechende Vorberei-
tungen getroffen werden. Die Projektgruppe entschied sich ebenfalls dafur
eine Excel-Datei zur tUbersichtlichen Eingabe der Antworten mit einem dazu-
gehdrigen Kodeplan zu erstellen. Diese hat einen ahnlichen Aufbau wie die
Auswertungsdatei der Elternfragebtgen, um eine einheitliche Struktur zu ge-
wahrleisten. Mithilfe dieser Datei konnte die Auswertung anhand verschie-

dener Kriterien erfolgen sowie Diagramme entworfen werden.
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1. Ablauf der Auswertung

In diesem Abschnitt wird zunachst wieder erlautert, wie die Studierenden bei
der Auswertung der Schillerfragebégen. Nachdem die Umfragen in den ein-
zelnen Klassen an allen Pilotschulen durchgefihrt wurden, konnten diese
durchnummeriert werden. Somit ist auch hier jeder Fragebogen eindeutig
zuordenbar, sodass mogliche Fehler bei der Eingabe in die Datenmatrix ein-

facher zu tGberprifen und dementsprechend zu korrigieren sind.

a. Erstellen der Datenmatrix

Um auch die Daten aus den Schilerfragebdgen zu erfassen, musste zu-
nachst einen Rahmen fir die Eingabe der Daten, die erhoben worden sind,
geschaffen werden. Die Grundstruktur der Datenmatrix wurde weitestge-
hend von der des Elternfragebogens tibernommen.

In der ersten Zeile der Datenmatrix stehen Bezeichnungen fir alle Variablen.
Diese Variablen sind die Fragebogennummern (FBN), die Schule der Be-
fragten (SDB) sowie die Nummern der jeweiligen Fragen des Fragebogens
(F1, F2, ...). In der nachsten Zeile sind entweder Kurztitel der entsprechen-
den Frage bzw. die kodierten Antwortmoglichkeiten aufgefihrt und wurden
im Kodeplan ausfihrlich erlautert. In den Spalten darunter wurden die Daten
fur die jeweiligen Variablen eingetragen.

Aufgrund der groRen Datenmenge wurde zusatzlich zu der Gesamtauswer-
tung fir jede Pilotschule ein eigenes Tabellenblatt angelegt. So konnten eine
ubersichtliche Darstellung der Werte und eine erleichterte Auswertung in

Form von Diagrammen erfolgen.

b. Kodierung und Eingabe der Daten

Ahnlich wie bei der Auswertung der Elternfragebtgen, musste sich die Pro-
jektgruppe auch hier auf eine Kodierung fir die einzelnen Fragen einigen.
Aufgrund der Einheitlichkeit wurde sich ebenfalls fur die nummerische Ko-
dierung entschieden®®. Fir die einzelnen Pilotschulen werden die gleichen
Kodes (1-5) wie bei dem Elternfragebogen verwendet.

Aufgrund des Alters der Schiulerinnen und Schiler wurden nur zwei verschie-
dene Fragetypen verwendet. Dementsprechend wird bei der Kodierung bzw.

Eingabe der Daten zwischen zwei Fallen unterschieden.

245 Atteslander, S. 302.
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aa. Einfachnennungen

Bei Einfachnennungen muissen die Antwortmdglichkeiten durch eine ko-
dierte Zahl ausgedrickt werden. Das ist beispielsweise bei Frage nach der
Klasse und dem Geschlecht der Fall. Das Geschlecht der Schlerinnen und
Schiler wurde durch 1 (= mannlich) und 2 (= weiblich) kodiert.

Die Kodierung der Meinungsfragen wurde anhand der Farben der Smileys
vorgenommen. Hierbei wird fur den grinen Smiley die Zahl 1, fur den gelben
Smiley die Zahl 2 und fur den roten Smiley die Zahl 3 verwendet.

bb. Mehrfachnennungen

Mehrfachnennungen waren bei den Fragen drei, vier und sieben erlaubt.
Deshalb wird fir solche Art von Fragen wieder die ,dichotome Variable“ ver-
wendet. Dabei wird flr eine ausgewahlte Antwort die Variable 1 verwendet

und fir Antwortmdoglichkeiten, die nicht angekreuzt wurden, die Variable 0.246

cc. Fehlerkontrolle

Nachdem alle Daten in die Datenmatrix eingegeben wurden, erfolgte auch
hier eine sorgfaltige Fehlerkontrolle.?*” Dabei wurden die eingetragenen Da-
ten, die aufRerhalb der vorgesehenen Kodeziffern liegen, nach Werten gefil-
tert. Beispielsweise konnten bei der Angabe der Verkehrsmittelwahl fir die
einzelnen Verkehrsmittel nur die Zahlen 1 und 0 verwendet werden. Lag hier
eine andere Zahl in der Datenmatrix vor oder war dieses Feld sogar leer,
wurden hier die entsprechenden Fragebdgen hinzugenommen und die Ein-

gaben korrigiert.

dd. Datenaufbereitung
In einem nachsten Schritt mussten die Daten aufbereitet werden.?*® Es wur-
den die Summen der einzelnen Spalten gebildet. Weiterhin hat die Projekt-

gruppe die Verkehrsmittel entsprechend der vorherigen Befragung

246 Hader, S. 408.
247 Diekmann, S. 666.
248 Diekmann, S. 668.



aufbereitet, damit diese im spateren Verlauf mit den Ergebnissen der Eltern-

fragebdgen verglichen werden kdénnen.

2. Zusammenfassende Auswertung aller Pilotschulen
In diesem Abschnitt erfolgt eine Auswertung mithilfe von Diagrammen der
Ergebnisse aller Pilotschulen.

a. Aktuelle Verkehrsmittelwahl und Wunsch der Kinder

Die beiden Ergebnisse der 3. und 4. Frage aus der Befragung von den Schi-
lerfragebtgen werden miteinander verglichen, um erkennen zu kénnen, ob
Unterschiede vorliegen. Aus den Diagrammen ist zu erkennen, dass aktuell
mehr als zwei Drittel aller Kinder in der Regel mit ,umweltfreundlichen® Ver-
kehrsmitteln zur Schule kommen oder zu einer HuB gebracht werden. Der
restliche Prozentwert in Hohe von ca. 30 % benennt als aktuelles Verkehrs-
mittel die Gruppen ,Auto (ohne Nutzung HuB)* und ,Wahlfreie mit Auto®. Die
aktuelle Situation weicht von den Winschen der Schilerinnen und Schuler
ab. Demnach wiinscht sich der gréf3te Teil der Kinder mit dem Fahrrad zur
Schule zu fahren. Das sind 20 Prozentpunkte mehr, als die aktuelle Situation
aufweist. Auch die anderen umweltfreundlichen Verkehrsmittel sind leicht
angestiegen. Lediglich die Kategorie ,zu Ful3® ist gesunken. Zudem ist auf-
fallig, dass weniger als ein Finftel der Schilerinnen und Schiler mit dem
Auto gebracht werden mdchten. Damit liegt hier eine Differenz von 16,9 Pro-
zentpunkten vor. Diese Ergebnisse zeigen, dass die befragten Kinder lieber
mit den umweltfreundlichen Verkehrsmitteln zur Schule kommen. Zudem ist
zu erkennen, dass auch viele Kinder nicht von ihren derzeitigen Verkehrs-
mitteln Gberzeugt sind, denn 721 von 1.104 befragten Schilerinnen und

Schilern haben abweichende Angaben gemacht.

Lasst ups_laufen!
U

2=
‘Weniger Elterntaxis an meiner Schule



Lasst uns laujen!

‘Weniger Elterntaxis an meiner Schule

Pilotschulen - Verkehrsmittelwahl der Kinder Pilotschulen - Verkehrsmittelwahl - Wunsch der Kinder
11,1% 9,5%
19,6%
20,3% 5,8%
4,3%
FuB Ful
Roller Roller
Rad Rad
21,4% = Bus = Bus

= "Wahlfreie" im Umweltverbund 41,3% = "Wahlfreie" im Umweltverbund

= Auto (mit HuB) = Auto (mit HuB)

= Auto (ohne HuB) = Auto (ohne HuB)

[N=1.104] "Wahlfreie" mit Auto [N=1.104] "Wahlfreie" mit Auto
Abbildung 119: Pilotschulen - Verkehrsmittelwahl der Kinder Abbildung 118: Pilotschulen - Verkehrsmittelwahl - Wunsch der Kinder

Zusatzlich wurde bei der Verkehrsmittelwahl zwischen dem Geschlecht der
Kinder unterschieden. Hierbei sind jedoch sowohl bei der aktuellen Situation
der Verkehrsmittelwahl als auch bei den jeweiligen Wiinschen zwischen den
Geschlechtern nur wenige und kleine Differenzen festzustellen. Demnach ist
fur die Verkehrsmittelwahl das Geschlecht unerheblich.

Unterscheidung zwischen mannlich und weiblich bei der Verkehrsmittelwahl
50,00%
45,00%
40,00%
35,00%
30,00%
25,00%

20,00%

15,00%

10,00%

1 1 il I
FuR Bus

0,00%
"Wahlfreie" im Auto (mit HuB) Auto {ohne HuB) "Wahlfreie" mit Auto
Umweltverbund

Roller Rad

[N {m&nnl.} =538]
N fweibl) = 565 m aktuelle Situation (mannlich) W aktuelle Situation (weiblich) Wunsch (mannlich) Wunsch (weiblich)

Abbildung 120: Unterscheidung zwischen mdnnlich und weiblich bei der Verkehrsmittelwahl

b. Meinungen zu den Elterntaxi-Haltezonen

Mit der Frage 5 des Fragebogens wurde die Meinung von den Schulerinnen
und Schuilern abgefragt, wie sie es finden, dass viele Kindern nicht mehr
direkt zur Schule gebracht werden. In dem Balkendiagramm ist zu erkennen,
dass uber drei Viertel der Kinder das sehr gut finden, indem sie den griinen
Smiley angekreuzt haben. Hieraus lasst sich auch ableiten, dass sie das
Projekt der Elterntaxi-Haltestellen als gut empfinden.

™



Frage 5: Wie findest du, dass viele Kinder nicht mehr direkt zur Schule
gebracht werden? (Pilotschulen)

o I - -

15,76%

e . s

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00% 80,00% 90,00%

Abbildung 121: Meinungen zu den Elterntaxi-Haltezonen (Pilotschulen)

C. Grunde fur die Verkehrsmittel zu Ful3 bzw. Fahrrad oder
Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen

Ein weiterer wichtiger Schritt war es herauszufinden, welche Anreize die Kin-
der haben, um unter Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen zur Schule gebracht
zu werden/ bzw. zu Ful3 oder mit dem Fahrrad zur Schule zu kommen.
Knapp tber die Halfte gehen gerne ein Teil zu Ful’ oder fahren mit dem Rad,
da sie so mit Freunden den Schulweg gehen kénnen. Fast 70 % aller Be-
fragten finden es gut sich zu bewegen und sehen das auch als positiv fur
Ihre Gesundheit. Ein Finftel der Kinder ist der Meinung, dass es dadurch
den Schulweg alleine meistern kann und ca. 40 % finden es gut, da sie

dadurch Dinge erleben kénnen, die in der Umwelt passieren.

Frage 7: Warum mdchtest du zu den Elterntaxi-Haltezonen gebracht werden?
Warum mdchtest du zu FuB oder mit dem Fahrrad zur Schule gehen bzw. fahren?
(Pilotschulen)

Freundaetien _ ST
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Gesundheit/Bewegung

63,22%

[N=1.104] 0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00%

Abbildung 122: Griinde fiir die Verkehrsmittel zu Fufs bzw. Fahrrad oder Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen (Pilotschulen)

d. Auswirkungen auf den Unterricht
Mit der 8. Frage wird die Auswirkung des Verkehrsmittels auf den Unterricht
abgefragt. Wie im nachstehenden Balkendiagramm zu erkennen, empfinden

fast 70 % der Schilerinnen und Schiler aller Pilotschulen, dass sie bei der

w90,
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Wahl der Verkehrsmittel Fahrrad und zu FuRR, besser im Unterricht mitma-
chen kénnen. Knapp Uber 30 % bemerken keinen Unterschied. Ein geringer
Teil von ca. 1 % macht die Angabe, dass sie nicht besser mitmachen kén-
nen. Mit diesem Ergebnis kann festgehalten, dass Kinder, die zu Ful3 oder
mit dem Rad zur Schule kommen, nicht nur zusatzlich bewegen und das
wiederum die Gesundheit fordert, sondern sogar auch die Lernfahigkeit im

Unterricht hoher ist.

Frage 8: Wenn ich mit dem Fahrrad oder zu Full komme, kann ich im Unterricht ...
(Pilotschulen)

o - I -

kein Unterschied 30,34%

e nicht besser mitmachen I 1,00%

[N=1.104] 0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00% 80,00%

Abbildung 123: Auswirkungen auf den Unterricht (Pilotschulen)

e. Fazit

Nach der Betrachtung des gesamten Fragebogens ist festzustellen, dass die
Kinder sich vermehrt winschen mit dem Fahrrad zur Schule zu kommen.
Der Wunsch mit dem Auto zur Schule gebracht zu werden ist mit einem Pro-
zentwert von ca. 15 % der befragten Kinder sehr gering. Sodass als Ergebnis
festgehalten werden kann, dass der grof3te Anteil der Kinder lieber mit um-
weltfreundlichen Verkehrsmitteln zur Schule kommt. Dies wird auch durch
die Aussage der Kinder bestétigt, dass fast 80 % aller Befragten es gut fin-
den, dass viele Kinder nicht mehr direkt zur Schule gebracht werden. Zudem
haben fast zwei Drittel aller Schilerinnen und Schiler Bewegung und Ge-
sundheit als Begriindung fir die Frage sieben abgegeben. Durch Vermittlung
dieser Argumente fur die Nutzung der umweltfreundlichen Verkehrsmittel,
kénnten weitere Kinder motiviert werden diese Art von Verkehrsmitteln zu
verwenden.

Weiterhin bleibt festzuhalten, dass die Wahl des Verkehrsmittels Auswirkun-
gen auf den Unterricht hat. Dies ist eine weitere wichtige Erkenntnis und

sollte nicht unbeachtet bleiben.
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3. Auswertung der einzelnen Pilotschulen
In diesem Abschnitt werden die Auswertungen der einzelnen Pilotschulen

dargestellt und besondere Auffélligkeiten erlautert.

a. Grundschule Kattenstroth in Gutersloh

Zunachst wird mit der GS in Kattenstroth begonnen. Hier waren es 157 Kin-
der, die an der Umfrage teilgenommen haben. Die restlichen 7 Schiilerinnen
und Schiler waren an dem Tag der Umfrage nicht in der Schule.

aa. Aktuelle Verkehrsmittelwahl und Wunsch der Kinder

In Kattenstroth ist auf dem ersten Blick zu erkennen, dass die aktuellen Ver-
kehrsmittel relativ mit den Winschen der Kinder Gbereinstimmen. Lediglich
alle Kategorien, die das Auto beinhalten, wurden von den Schilerinnen und
Schiler weniger als Wunsch angegeben, als es die aktuelle Situation her-
gibt. Auch ist zu erkennen, dass anders als in der Gesamtibersicht die Rad-
fahrer mit 28,7 % Uber den Durchschnitt liegen und der Wunsch mit der ak-
tuellen Situation Ubereinstimmt. Jedoch ist hier der Bedarf vor allem an der
Kategorie ,\Wahlfreie“ im Umweltverband mit 22,3 % sehr hoch. Insgesamt
mochten zwei Drittel der Kinder nicht mit dem Auto zur Schule kommen, dies

entspricht dem Durchschnitt aller Pilotschule.

Kattenstroth - Verkehrsmittelwahl der Kinder Kattenstroth - Verkehrsmittelwahl - Wunsch der Kinder

13,4%
17,8% 18,5%

0,6% 5,1%

Ful FuB
Roller

Rad

Roller

Rad
28,7% 28,0% = Bus
= "Wahlfreie" im Umweltverbund

= "Wahlfreie" im Umweltverbund
= Auto (mit HuB) = Auto (mit HuB)

= Auto (ohne HuB)
(Ne157] "Wahlfreie” mit Auto

» Auto (ohne HuB)

[N=157) "Wahlfreie” mit Auto

Abbildung 125: Kattenstroth - Verkehrsmittelwahl der Kinder Abbildung 124: Kattenstroth - Verkehrsmittelwahl - Wunsch der
Kinder

bb. Meinungen zu den Elterntaxi-Haltezonen
Die Frage 5 wurde von 113 Schulerinnen und Schiler damit beantwortet,

dass sie es gut finden, dass viele Kinder nicht mehr direkt zur Schule

(w102,
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gebracht werden. Dieser Wert liegt leicht unter dem Durchschnitt von ca. 78
%. Dennoch ist dies auch ein positives Ergebnis. Die Befragten, die den gel-
ben Smiley ausgewahlt haben, betragen knapp Uber 20 %. Die restlichen
Kinder fanden es nicht gut, dass weniger Kinder direkt zur Schule gebracht

werden.

Frage 5: Wie findest du, dass viele Kinder nicht mehr direkt zur Schule
gebracht werden? (Kattenstroth)

o I -

21,02%

g . s

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00% 80,00%

Abbildung 126: Meinungen zu den Elterntaxi-Haltestellen (Kattenstroth)

cc. Grunde fur die Verkehrsmittel zu Ful3 bzw. Fahrrad oder
Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen

Bei der Frage sieben konnten die Kinder entsprechende Griinde ankreuzen,

warum sie gerne mit dem Fahrrad oder zu Ful zur Schule kommen bzw. zu

den Elterntaxi-Haltezonen gebracht werden. Die Reihenfolge der am meis-

ten ausgewdahlten Grinden entspricht der Reihenfolge des Durchschnitts,

sodass auch hier am haufigsten die Gesundheit bzw. Bewegung genannt

worden ist.

Frage 7: Warum méchtest du zu den Elterntaxi-Haltezonen gebracht werden?
Warum mdchtest du zu FuR oder mit dem Fahrrad zur Schule gehen bzw. fahren?
(Kattenstroth)
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Gesundheit/Bewegung 61,15%

[M=157] 0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00%

Abbildung 127: Griinde fiir die Verkehrsmittel zu Fuf8 bzw. Fahrrad oder Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen
(Kattenstroth)
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dd. Auswirkungen auf den Unterricht
Auch bei der Frage acht sind mit Giber 70 % die meisten Kinder der Ansicht,
dass sie, wenn sie zu Ful3 oder mit dem Rad zur Schule kommen, besser im

Unterricht mitmachen konnen.

Frage 8: Wenn ich mit dem Fahrrad oder zu FuB komme, kann ich im Unterricht ...
(Kattenstroth)

@ e _ et

26,75%

kein Unterschied

g nicht besser mitmachen I 1,27%

[N=1571 0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00% 80,00%

Abbildung 128: Auswirkungen auf den Unterricht (Kattenstroth)

ee. Fazit fur die Grundschule Kattenstroth

Das Ergebnis der Schilerumfrage in Kattenstroth ist durchweg positiv. Ins-
gesamt ist zu erkennen, dass viele Kinder an der GS in Kattenstroth lieber
mit den umweltfreundlichen Verkehrsmitteln zu Schule kommen mdéchten,
anstatt mit dem Auto. Dies kann den Grund haben, dass in Kattenstroth ein
motivierendes Belohnungssystem fiir einen Schulweg ohne Auto ausgefuihrt
wird. Zudem konnen Uber 70 % der Kinder besser im Unterricht mitmachen,
wenn Sie mit dem Fahrrad oder zu Ful3 zur Schule kommen. Wenn diese
Argumente von der Schule weiter untersttitzt und auch an die Eltern vermit-
telt werden, konnten noch mehr Kinder und deren Eltern dazu motiviert wer-
den die Elterntaxi-Haltezonen bzw. die umweltfreundlichen Verkehrsmittel

ZU nutzen.

b. Lindenschule in Halle (Westf.)
Von den 245 Schilerinnen und Schiler der Lindenschule in Halle (Westf.)

haben 226 Kinder an der Umfrage teilgenommen.
aa. Aktuelle Verkehrsmittelwahl und Wunsch der Kinder

Sehr auffallig ist bei der aktuellen Verkehrsmittelwahl der Kinder, dass mehr

als ein Drittel der Schulerinnen und Schiler der Lindenschule die Kategorie

D
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~Wahlfreie“ mit Auto angegeben. Zusammen mit den Kategorien Auto (ohne
HuB) und ,Wahlfreie“ mit Auto machen diese Kategorien fast 50 % aller Be-
fragten der Lindenschule aus. Die andere Halfte der Befragten hat zu fast
einem Viertel angegeben, dass sie zu Ful zur Schule kommen. Der Rest
verteilt sich auf die restlichen umweltfreundlichen Verkehrsmittel. Bei den
Winschen der Kinder ist zu erkennen, dass die Zahl der Ful3génger sich im
Vergleich zu der aktuellen Lage um mehr als 10 Prozentpunkte reduziert hat.
Dagegen sind die Radfahrer um fast 20 Prozentpunkte angestiegen. Zudem
fallt auch der Prozentwert der Kategorie ,Wahlfreie® im Umweltverbund deut-
lich héher aus. Sodass davon auszugehen ist, dass sich die FuRganger auf
diese beiden Kategorien verlagert haben. Positiv ist zu beurteilen, dass die
Kategorie ,Wabhlfreie“ im Umweltverbund in der aktuellen Situation nicht den
Winschen der Schiilerinnen und Schiller entspricht, da dieser Wert sich um
fast die Halfte reduziert hat. Auch haben weniger den Wunsch mit dem Auto
direkt zur Schule zu kommen. Damit ergibt sich, dass drei Viertel der Kinder
nicht mit dem Auto direkt zur GS fahren mdchten.

Lindenschule - Verkehrsmittelwahl der Kinder Lindenschule - Verkehrsmittelwahl - Wunsch der Kinder

10,6%

17,3%

B

6,6%

FuB FuR
Roller
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Roller
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= Bus
= "Wahlfreie" im Umweltverbund = "Wahlfreie" im Umweltverbund
= Auto [mit HuB) = Auto (mit HuB)
= Auto (ohne HuB) 24,8% = Auto {ohne HuB)

"Wahlfreie” mit Auto [4=226] "Wahlfreie" mit Auto

24,8%

= Bus

Abbildung 130: Lindenschule - Verkehrsmittelwahl der Kinder Abbildung 129: Lindenschule - Verkehrsmittelwahl - Wunsch der Kinder

bb. Meinungen zu den Elterntaxi-Haltezonen

Die Antworten der Frage funf entsprechen nahezu den Durchschnitt, sodass
fast 77 % der Kinder angegeben haben, dass sie es gut finden, dass nun
viele Kinder nicht mehr direkt zur Schule gebracht werden. Weitere 13,72 %
finden es weder gut noch schlecht. Die restlichen Befragten finden es

schlecht, dass weniger Kinder direkt zur Schule gebracht werden.



Frage 5: Wie findest du, dass viele Kinder nicht mehr direkt zur Schule
gebracht werden? (Lindenschule)
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Abbildung 131: Meinungen zu den Elterntaxi-Haltezonen (Lindenschule)

cc. Griunde fur die Verkehrsmittel zu Fu® bzw. Fahrrad oder Nut-

zung der Elterntaxi-Haltezonen

Die Frage sieben sollte den Kindern die Mdglichkeit geben, Grinde fir die
Nutzung des Fahrrades oder der Elterntaxi-Haltezonen bzw. den Gang zu
FulR zur Schule zu nennen. Hierbei wurden alle Antwortmdglichkeiten mit
unterschiedlicher Haufigkeit ausgewaéhlt. Das Ergebnis des Balkendia-
gramms zeigt, dass die Bewegung bzw. die Gesundheit den grof3ten Pro-
zentwert erreicht hat. Zudem wird von knapp Uber die Hélfte der Kinder ge-
nannt, dass ein Grund fur diese Verkehrsmittel ist, dass sie so Freunde auf
dem Schulweg treffen kdnnen und zusammen zur Schule gehen kdnnen.
Auch die Dinge erleben wurde von mehr als ein Drittel der Befragten ausge-
wahlt. Das Schlusslicht bildet die Antwortmoglichkeit den Schulweg allein zu
meistern. Jedoch ist zu beachten, dass auch dieser Grund mit ca. 25 % ein
Motivationsgrund ist, der nicht unerheblich ist.

Frage 7: Warum mdéchtest du zu den Elterntaxi-Haltezonen gebracht werden?
Warum méchtest du zu Fu oder mit dem Fahrrad zur Schule gehen bzw. fahren?
({Lindenschule)

Freunde treffen 52,21%

Dinge erleben

38,50%

i

Schulweg alleine meistern fi‘: 24,78%

Gesundheit/Bewegung 67,26%

[N=226] 0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00% 80,00%

Abbildung 132: Griinde fiir die Verkehrsmittel zu Fuf8 bzw. Fahrrad oder Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen
(Lindenschule)
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dd. Auswirkungen auf den Unterricht

Die Schilerinnen und Schiler haben bei der Frage acht die mit 57,08 % den
Smiley ausgewahlt, der besagt, dass man besser im Unterricht mitmachen
kann, wenn man mit dem Fahrrad oder zu Fuld zur Schule kommt. Dies ist
im Vergleich zu den anderen GS der geringste Prozentwert. Dennoch ist es
die haufigste Antwort gewesen, denn knapp Uber 41 % haben hierzu keine
Angaben gemacht. Der Anteil, derjenigen, die angekreuzt haben, dass sie
nicht besser mitmachen kdnnen fallt ahnlich gering aus, wie bei den anderen

Pilotschulen.

Frage 8: Wenn ich mit dem Fahrrad oder zu FuR komme, kann ich im Unterricht ...
(Lindenschule)

o - I -

kein Unterschied 41,15%

Q nicht besser mitmachen I 1,77%

[N=226] 0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00%

Abbildung 133: Auswirkungen auf den Unterricht (Lindenschule)

ee. Fazit fur die Lindenschule in Halle (Westf.)

Auch an der Lindenschule in Halle hat die Kinderumfrage in Halle zu einer
positiven Auswertung geflihrt. Es ist erfreulich festzustellen, dass drei Viertel
der Kinder nicht mit dem Auto direkt zur Schule gebracht werden mdchten.
Im Vergleich zu der aktuellen Verkehrsmittelwahl ist jedoch hierbei ein Un-
terschied zu erkennen, sodass die Eltern noch mehr auf die Kinder eingehen
bzw. die Winsche der Kinder beachten sollten. Denn Uber drei Viertel der
Schilerinnen und Schiiler finden es gut, dass viele Kinder nicht mehr direkt
zur Schule gebracht werden und somit das Verkehrschaos abnimmt. Eben-
falls sollten hier auch die Auswirkungen auf den Unterricht nicht auf3er Acht
gelassen werden, denn uber die Halfte der Befragten kann besser im Unter-
richt mitmachen, wenn sie den Schulweg oder einen Teil davon mit dem
Fahrrad oder zu Ful3 bestreiten. Das sollte viele weitere Eltern davon tber-
zeugen ihr Kind nicht mehr mit dem Auto direkt zur Schule zu bringen, son-
dern die HuB zu nutzen oder ein umweltfreundliches Verkehrsmittel zu wah-

len. Mithin freuen sich auch rund 67 % der befragten Schuilerinnen und
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Schiler dartiber, dass sie vor Schulbeginn somit noch etwas Bewegung ha-

ben und etwas fiir ihre Gesundheit tun.

c. Brinkmannschule in Langenberg

Die Brinkmannschule in Langenberg hat derzeit 238 Schlerinnen und Schu-
ler, die diese Schule besuchen. Hiervon haben alle Klassen an der Umfrage
teilgenommen und 234 Fragebdgen wurden von den Kindern ausgefillt. Die
fehlenden vier Kinder waren an diesem Tag nicht in der Schule.

aa. Aktuelle Verkehrsmittelwahl und Wunsch der Kinder

Die derzeitige Wahl der Verkehrsmittel der Kinder sind ziemlich ausgegli-
chen. Sodass die meisten Kinder zu Ful? zur Schule kommen. Der geringste
Prozentwert féllt auf die Rollerfahrer. Die Winsche der Schuilerinnen und
Schiler weichen hier von der aktuellen Situation ab, sodass nur die Halfte
der Kinder als Wunsch zu Fu3 angegeben hat. Jedoch ist der Prozentwert
der ,Wabhlfreien“ im Umweltverbund von 12,4 auf 24,8 % angestiegen. So-
dass sich hieraus ergibt, dass die Kinder gerne mit unterschiedlichen um-
weltfreundlichen Verkehrsmitteln zur Schule kommen wirden. Zudem ist
auch bei dieser GS zu erkennen, dass weniger Kinder sich wiinschen mit
dem Auto direkt zur Schule gebracht zu werden, als es die aktuelle Situation
hergibt. Weiterhin ist hier sogar der Wunsch groR3er die Elterntaxi-Haltezo-

nen zu nutzen.

‘Weniger Elterntaxis an meiner Schule

Brinkmannschule - Verkehrsmittelwahl der Kinder

10,6%

17,1% 17,3%

A

20,1%

4 Ful
Roller
19,2% Rad
= Bus
= "Wahlfreie” im Umweltverbund

= Auto (mit HuB)
» Auto {ohne HuB) 24,8%

[N=234] "Wahlfreie" mit Auto

24,8%

[N=234]

Brinkmannschule - Verkehrsmittelwahl - Wunsch der Kinder
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= "Wahlfreie" im Umweltverbund
= Auto (mit HuB)

= Auto (ohne HuB)

Fuf
Roller
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"Wahlfreie" mit Auto

Abbildung 135: Brinkmannschule - Verkehrsmittelwahl der Kinder
der Kinder

Abbildung 134: Brinkmannschule - Verkehrsmittelwahl - Wunsch



bb. Meinungen zu den Elterntaxi-Haltezonen

Die Frage 5 wurde von 113 Schulerinnen und Schiler damit beantwortet,
dass sie es gut finden, dass viele Kinder nicht mehr direkt zur Schule ge-
bracht werden. Dieser Wert liegt leicht unter dem Durchschnitt von ca. 78 %.
Dennoch ist dies auch ein positives Ergebnis. Die Befragten, die den gelben
Smiley ausgewahlt haben, betragen knapp tiber 20 %. Die restlichen Kinder
fanden es nicht gut, dass weniger Kinder direkt zur Schule gebracht werden.

Frage 5: Wie findest du, dass viele Kinder nicht mehr direkt zur Schule
gebracht werden? (Brinkmannschule)

o I -

18,80%

e . 3,85%

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00% 80,00% 90,00%

Abbildung 136: Meinungen zu den Elterntaxi-Haltezonen (Brinkmannschule)

cc. Grunde fur die Verkehrsmittel zu Fuld bzw. Fahrrad oder Nut-

zung der Elterntaxi-Haltezonen
Bei der Frage 7 konnten die Kinder entsprechende Griinde ankreuzen, wa-
rum sie gerne mit dem Fahrrad oder zu Fuf3 zur Schule kommen bzw. zu den
Elterntaxi-Haltezonen gebracht werden. Die Reihenfolge der am meisten
ausgewahlten Griinde entspricht der Reihenfolge des Durchschnitts, sodass
auch hier am héaufigsten die Gesundheit bzw. Bewegung genannt worden ist.

Frage 7: Warum mdchtest du zu den Elterntaxi-Haltezonen gebracht werden?
Warum maochtest du zu FuB® oder mit dem Fahrrad zur Schule gehen bzw. fahren?
(Brinkmannschule)
reemdetretien _ 55'84%
pinseseen e
Schulweg alleine meistern i,) 21,37%
cemnei/penens _ sae%
[N=234] 0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00%

Abbildung 137: Griinde fiir die Verkehrsmittel zu Fuf8 bzw. Fahrrad oder Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen
(Brinkmannschule)
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dd. Auswirkungen auf den Unterricht

Bei der letzten Frage des Fragebogens haben rund 70 % aller Schilerinnen
und Schuler der Brinkmannschule der Aussage zugestimmt, dass sie besser
mitmachen kdnnen, wenn sie mit dem Fahrrad oder zu Ful zur Schule kom-
men. Dieser Prozentwert liegt im Vergleich zu den anderen Pilotschulen im
Mittelfeld. Fast 30 % der Kinder ist der Meinung, dass die Verkehrsmittelwahl
keinen Einfluss auf den Unterricht hat, da sie keinen Unterschied bemerken.
Ein minimaler Prozentanteil von 0,43 % hat angegeben, dass sie nicht bes-
ser mitmachen kdénnen, wenn sie mit dem Fahrrad oder zu Ful® zur Schule
kommen. Demnach zeigt das Ergebnis dieser Frage die zusatzlichen positi-

ven Effekte, die bei entsprechender Wahl des Verkehrsmittels eintreten

Frage 8: Wenn ich mit dem Fahrrad oder zu FuR komme, kann ich im Unterricht ...
(Brinkmannschule)

o —— I -

kein Unterschied 29,49%

e ... nicht besser mitmachen

[N=234) 0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00% 80,00%

0,43%

Abbildung 138: Auswirkungen auf den Unterricht (Brinkmannschule)

ee. Fazit fur die Brinkmannschule in Langenberg

Die Wunsche der Kinder bezogen auf die Verkehrsmittelwahl weichen in vie-
len Fallen von der aktuellen Situation ab. Aufféllig ist, dass jedes vierte Kind
(24,8 %) am liebsten mit unterschiedlichen umweltfreundlichen Verkehrsmit-
teln zur Schule kommen mdchte. Jedoch liegt die tatséchliche Verkehrsmit-
telwahl der ,Wabhlfreien“ im Umweltverbund nur bei 12,4 %. Genau wie bei
den anderen Pilotschulen ist auch an der Brinkmannschule erfreulich, dass
weniger Kinder sich winschen mit dem Auto gebracht zu werden, als es die
momentane Situation hergibt. Dies zeigt, dass die Meinungen der Kinder von
den Eltern haufig vernachlassigt werden. Somit ist es an der Zeit die Eltern
umfassend uber die Chancen des Elterntaxi-Projektes aufzuklaren, denn
nicht unerheblich ist es, dass rund 70 % der Kinder besser im Unterricht mit-
machen kénnen, wenn sie mit dem Fahrrad bzw. zu Ful3 zur Schule kom-

men.

(w200,
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d. Pius-Bonifatius-Schule in Rheda-Wiedenbrick

An der Pius-Bonifatius-Schule in Rheda-Wiedenbriick waren es 308 Kinder,
die an der Umfrage teilgenommen haben. An dem Tag der Umfrage waren
17 Schilerinnen und Schiler nicht in der Schule.

aa. Aktuelle Verkehrsmittelwahl und Wunsch der Kinder

An der Pius-Schule ist bei dem Vergleich der Verkehrsmittelwahl und der
Verkehrsmittelwahl auf Wunsch der Kinder deutliche Unterschiede zu erken-
nen (siehe Abbildung 139 und 140). Der Anteil der Schiilerinnen und Schi-
ler, die meistens mit dem Fahrrad zur Schule kommen liegt 29,9 %. Dahin-
gegen haben aber Uber die Halfte, knapp 55 %, angegeben, dass sie gerne
mit dem Fahrrad kommen wirden. Bei den Ful3gangern ist der Prozentwert
wieder gesunken. 13,3 % bestreiten ihren Schulweg in der Regel zu FufR3,
jedoch wollen nur 4,9 % wirklich zu Ful® gehen. Auffallig ist auch, dass 9,7 %
angegeben haben, nur mit dem Auto zur Schule gebracht zu werden und der
Prozentwert bei dem Wunsch der Kinder nur bei 3,6 % liegt. Der Anteil der
~Wahlfreien“ im Umweltverbund ist mit nur ca. 2 Prozentpunkten Unterschied
relativ gleich. Jedoch fallt der Wert der ,Wabhlfreien® mit Auto wieder etwas
auseinander. 14,9 % haben angegeben, dass sie sowohl mit Auto als auch
mit den umweltfreundlichen Verkehrsmitteln zur Schule fahren. Beim

Wunsch des Kindes liegt diese Verkehrsmittelwahl bei nur 8,1 %.

Pius - Verkehrsmittelwahl der Kinder Pius - Verkehrsmittelwahl - Wunsch der Kinder

V

13,3%

Ful Ful
Roller
Rad
= Bus
= "Wahlfreie" im Umweltverbund

= Auto {mit HuB)

Roller
29,9% Rad
= Bus
 "Wahlfreie” im Umweltverbund
= Auto (mit HuB)
= Auto (ohne HuB) u Auto {ohne HuB)

54,2%

In-308] "Wahlfreie" mit Auto [N-3081 "Wabhlfreie” mit Aute

Abbildung 140: Pius - Verkehrsmittelwahl der Kinder Abbildung 139: Pius - Verkehrsmittelwahl - Wunsch der Kinder



bb. Meinungen zu den Elterntaxi-Haltezonen

Insgesamt 308 Kinder haben an der Schilerumfrage in Rheda-Wiedenbrick
teilgenommen. 249 davon finden es gut, dass viele Kinder jetzt nicht mehr
direkt zur Schule gebracht werden und sich das Verkehrschaos vor der
Schule verringert hat. Das entspricht stolzen 80,84 %. Nur 3,57 % finden es
nicht so gut, dass viele Kinder nicht mehr zur Schule gebracht werden. Wei-
tere 15,58 % enthalten sich bei dieser Meinungsfrage mit Angabe des gelben
Smileys. Das zeigt dennoch sehr deutlich, dass die Schulerinnen und Schu-
ler an der Pius-Schule eine Verédnderung wahrnehmen und dieses auch wei-

testgehend als positiv bewerten.

Frage 5: Wie findest du, dass viele Kinder nicht mehr direkt zur Schule
gebracht werden? (Pius)

o I - -

15,58%

Q I 3,57%
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Abbildung 141: Meinungen zu den Elterntaxi-Haltezonen (Pius)

cc. Grunde fur die Verkehrsmittel zu Ful3 bzw. Fahrrad oder Nut-
zung der Elterntaxi-Haltezonen
Als Grinde, warum die Kinder gerne zu den HuB gebracht werden bzw. zu
Ful’ oder mit dem Fahrrad zur Schule kommen méchten, gaben die Schiile-
rinnen und Schuler bei der Umfrage tiberwiegend den Grund der Gesundheit
und der Bewegung an. Dieses haben 64,94 % der Kinder angekreuzt. Fast
die Halfte gab an, dass sie vor der Schule noch ihre Freunde treffen kdnnen.
Rund 45 % gaben an, dass sie gerne zu FulR bzw. mit dem Rad zur Schule
kommen, weil sie so noch viele Dinge auf dem Schulweg erleben. Dass sie
den Schulweg ganz allein ohne ihre Eltern meistern konnen, haben 18,83 %

der Schiulerinnen und Schiler als Grund angegeben.
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Frage 7: Warum mochtest du zu den Elterntaxi-Haltezonen gebracht werden?
Warum méchtest du zu FuR oder mit dem Fahrrad zur Schule gehen bzw. fahren?
(Pius)

Freunde treffen Qm 49,68%

e ereten 45‘13%
Schulweg alleine meistern 18,83%
Gesundhei/ewegine 64,94

[N-308] 0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00%

Abbildung 142: Griinde fiir die Verkehrsmittel zu Fuf8 bzw. Fahrrad oder Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen
(Pius)

dd. Auswirkungen auf den Unterricht

Bei der achten Frage gaben 69,16 % der Kinder an, dass sie im Unterricht
besser mitmachen kdnnen, wenn sie mit dem Fahrrad oder zu Ful3 zur
Schule kommen. Wie das Balkendiagramm zeigt, kann nur ein minimaler An-
teil von 0,97 % schlechter mitmachen. Weitere 29,87 % gaben an, dass es
kein Unterschied im Unterricht fur sie macht. Somit hat auch an der Pius-
Schule das Elterntaxi-Projekt eine positive Auswirkung auf die Kinder.

Frage 8: Wenn ich mit dem Fahrrad oder zu FuR komme, kann ich im Unterricht ...
(Pius)
o -~ I - -
kein Unterschied 29,87%
9 nicht besser mitmachen I 0,97%
[n-308] 0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00% 80,00%

Abbildung 143: Auswirkungen auf den Unterricht (Pius)

ee. Fazit fur die Pius-Schule in Rheda-Wiedenbrick

Die Ergebnisse der Schiulerumfrage an der Pius-Schule sind durchweg po-
sitiv. Bei der Auswertung ist auffallig, dass die tatsachliche Verkehrsmittel-
wabhl stark von den Winschen der Schilerinnen und Schiler abweicht. Das
zeigt, dass viele Kinder mit der Verkehrsmittelwahl der Eltern nicht zufrieden

sind. Erfreulicherweise wollen von den rund 10 %, die mit dem Auto direkt
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zur Schule gebracht werden nur rund 3 % wirklich mit dem Auto fahren.
Diese starken Abweichungen kénnen damit zusammen héangen, dass knapp
70 % besser im Unterricht mitmachen kdnnen und auch Uber die Hélfte es
als wichtig erachten, vor Schulbeginn noch Bewegung zu bekommen. Dar-
aus folgt, dass noch mehrere Eltern die Winsche der Kinder wahrnehmen
sollten bzw. die positiven Effekte vom Elterntaxi-Projekt vermittelt bekom-
men mussen. Denn die Ergebnisse aus den Schiler-Fragebdgen zeigen,
dass viele Kinder das Projekt gut finden und daraus fur ihren Schulalltag und
auch fur ihre Zukunft profitieren kénnen.

e. Grauthoff-Elbracht-Schule in Schlof3 Holte-Stukenbrock

Zuletzt folgt die Auswertung der Kinderumfrage an der Grauthoffschule. Hier
haben von 205 Schilerinnen und Schilern 179 Kinder an der Befragung teil-
genommen. Es ist zu beachten, dass an dieser Schule die Umfrage von den
Lehrenden durchgefihrt wurde und nicht, wie an den anderen Pilotschulen,

von der Projektgruppe.

aa. Aktuelle Verkehrsmittelwahl und Wunsch der Kinder

An der GS in Schlof3 Holte-Stukenbrock sind bei der Verkehrsmittelwahl ver-
glichen mit den Winschen der Kinder, wie sie gerne zur Schule kommen
wlrden, gravierende Unterschiede zu erkennen (siehe Abbildung 144 und
145). Der Anteil der Schilerinnen und Schiler, die in der Regel mit dem
Fahrrad zur Schule kommen liegt bei 22,9 %. Dahingegen wiinschen sich
aber Uber die Hélfte, knapp 57 %, mit dem Rad zur Schule zu fahren.

Bei den Fulgéngern ist der Prozentwert im Vergleich deutlich geringer.
26,8 % bestreiten on Schlof? Holte-Stukenbrock ihren Schulweg in der Regel
zu Ful3, jedoch wollen nur 10,1 % wirklich zu Fuld gehen. Deutlich erkenn-
bare Unterschiede gibt es auch bei den Autofahrten. Rechnet man die Auto-
fahrten ohne Nutzung der HuB und mit Nutzung der HuB sowie die ,Wahl-
freien“ mit Auto zusammen, liegt der Prozentwert bei rund 25 %. Jedoch ge-
ben diese Verkehrsmittel nur 5,6 % der Kinder als Wunsch an. Das bedeutet,
dass nur ein Funftel der Kinder wirklich mit dem Auto gebracht werden
mochte. Der Anteil der ,Wahlfreien® im Umweltverbund bleibt mit 14 % bei

beiden Fragen gleich.

(w204
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Grauthoffschule - Verkehrsmittelwahl der Kinder Grauthoffschule - Verkehrsmittelwahl - Wunsch der Kinder
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1% |
A% 10,1%
26,8% 8,9%
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= "Wahifreie” im Umweltverbund = "Wahlfreie” im Umweltverbund
= Auto (mit HuB) = Auto (mit HuB)
= Auto (ohne HuB) 57,0% = Auto (ohne HuB)
[N=179] “Wahlfreie" mit Auto [n=179] "Wahlfreie" mit Auto
Abbildung 145: Grauthoffschule - Verkehrsmittelwahl der Kinder Abbildung 144: Grauthoffschule - Verkehrsmittelwahl - Wunsch der Kinder

bb. Meinungen zu den Elterntaxi-Haltezonen

Insgesamt 179 Kinder haben an der Schilerumfrage in Schlo3 Holte-Stu-
kenbrock teilgenommen. Fast 80 % davon finden es gut, dass viele Kinder
jetzt nicht mehr direkt zur Schule gebracht werden und sich das Verkehrs-
chaos vor der Grauthoff-Schule verringert hat. Die nachfolgende Abbildung
zeigt, dass nur jeweils 10,06 % es nicht so gut finden, bzw. keine Meinung
zu der Frage haben und den gelben bzw. den roten Smiley ankreuzten. Das
zeigt dennoch sehr deutlich, dass die Schiilerinnen und Schiler die Veran-

derungen wahrnehmen und dieses auch tberwiegend als positiv bewerten.

Frage 5: Wie findest du, dass viele Kinder nicht mehr direkt zur Schule
gebracht werden? (Grauthoffschule)
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Abbildung 146: Meinungen zu den Elterntaxi-Haltezonen (Grauthoffschule)

cc. Grunde fur die Verkehrsmittel zu Fuld bzw. Fahrrad oder Nut-
zung der Elterntaxi-Haltezonen

Als Griinde, warum die Kinder in Schlof3 Holte-Stukenbrock gerne zu den

Elterntaxi-Haltezonen gebracht werden bzw. zu Ful3 oder mit dem Fahrrad
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zur Schule kommen méchten, gaben die Befragten an dass sie somit vor der
Schule noch ihre Freunde treffen kdnnen. Dieser Anteil entspricht 64,80 %.
15,64 % der Schilerinnen und Schuler gaben an, dass sie gerne zu Ful3
bzw. mit dem Rad zur Schule kommen, weil sie dann noch viele Dinge auf
dem Schulweg erleben. Dass sie den Schulweg ganz allein ohne ihre Eltern

meistern kénnen, haben 45,04 % der Kinder als Grund angegeben.

Frage 7: Warum maochtest du zu den Elterntaxi-Haltezonen gebracht werden?
Warum mochtest du zu FuR oder mit dem Fahrrad zur Schule gehen bzw. fahren?
(Grauthoffschule)

Dinge erleben 15,64%

[N=179] 0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00%

Abbildung 147: Griinde fiir die Verkehrsmittel zu Fuf8 bzw. Fahrrad oder Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen
(Grauthoffschule)

dd. Auswirkungen auf den Unterricht

Bei der letzten Frage gaben 77,65 % der Kinder an, dass sie im Unterricht
besser mitmachen kdénnen, wenn sie mit dem Fahrrad oder zu FulR zur
Schule kommen. Nur ein geringer Anteil von 0,56 % kann nicht besser mit-
machen. Weitere 21,79 % gaben an, dass es kein Unterschied fur sie macht.
Somit hat auch an der Grauthoffschule das Elterntaxi-Projekt eine positive
Auswirkung auf die Kinder und ihre Konzentration im Unterricht.

Frage 8: Wenn ich mit dem Fahrrad oder zu FuB komme, kann ich im Unterricht ...
(Grauthoffschule)
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kein Unterschied 21,79%
g nicht besser mitmachen | 0,56%
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Abbildung 148: Auswirkungen auf den Unterricht (Grauthoffschule)
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ee. Fazit fur die Grauthoffschule in Schlof3 Holte-Stukenbrock

Unter Berlcksichtigung der anfanglichen Schwierigkeiten beziglich der
Schilerumfrage an der Grauthoff-Schule sind die Ergebnisse dennoch sehr
positiv. Hier ist es ebenfalls auffallig, dass die tatsachliche Verkehrsmittel-
wahl sehr stark von den Winschen der Kinder abweicht. Am deutlichsten ist
der unterschied beim Radverkehr. Das bedeutet, dass viel mehr Kinder mit
dem Fahrrad zur Schule kommen wirden. Was auch durch das Argument
verstarkt wird, dass fast 78 % dadurch besser im Unterricht mitmachen kon-
nen. Aufféllig und erfreulich zu sehen ist auch, dass sich in Summe nur 5,6 %
(Auto (mit HuB), Auto (ohne HuB), ,Wahlfreie“ mit Auto) ein Verkehrsmittel
mit Auto wiinschen. Verdeutlicht wird dies auch mit dem Aspekt, dass Uber
die Halfte gerne noch auf dem Schulweg die Gemeinschaft mit den Freunden
geniel3t. Das Ergebnis sollte viele weitere Eltern in Schlof3 Holte-Stuken-
brock davon tberzeugen ihr Kind nicht mehr mit dem Auto direkt zur Schule
zu bringen, sondern die HuB oder ein umweltfreundliches Verkehrsmittel zu

nutzen.

IV. Vergleich des Elternfragebogens mit dem Schtlerfragebo-
gen
Es folgt nun ein Vergleich der Auswertungen des Elternfragebogens mit de-

nen des Schulerfragebogens. Dabei werden zunachst die Angaben der El-
tern, die sie im Fragebogen zu der Verkehrsmittelwahl im Sommer gemacht
haben, mit den entsprechenden Angaben der Kinder verglichen. Der Schi-
lerfragebogen hat aus Vereinfachungsgriinden lediglich die aktuelle Ver-
kehrsmittelwahl abgefragt. Die Umfragen in den Pilotschulen haben im Mai
dieses Jahres stattgefunden, sodass bei den Kindern nur die Verkehrsmit-
telwahl im Sommer abgefragt wurde. Demnach kdnnen ausschlief3lich diese
Angaben miteinander verglichen werden. Vergleicht man den Gesamtdurch-
schnitt der Verkehrsmittelwahl, die von den Eltern angegeben wurden, mit
der tatsachlichen Verkehrsmittelwahl von den Kindern, sind keine gravieren-
den Unterschiede zu erkennen. Das deutet darauf hin, dass die Kinder hier
richtige Angaben gemacht haben, die mit denen der Eltern Ubereinstimmen.
Jedoch fallt bei der Auswahl ,Auto (ohne HuB)“ der Prozentwert auseinan-
der. Bei den Elternfragebdgen wurde diese Verkehrsmittelart von 5 % im
Durchschnitt ausgewahlt und bei den Kindern waren es 10,4 %. Zudem liegt

ebenfalls ein groBer Unterschied bei der Kategorie ,Wahlfreie“ im
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Umweltverbund vor. Diese Kategorie haben 19,3 % der Eltern genannt. Im
Gegensatz dazu sind es bei den Schilerinnen und Schilern nur 12,6 % aller
Befragten. Dies konnte daran liegen, dass die Beteiligung fast aller Kinder
bei den jeweiligen Schulen erreicht werden konnte. Im Unterschied dazu be-
tragt die Ricklaufquote der Elternfragebdgen im Durchschnitt ca. 55 %. Dies
kann zu den vorliegenden geringen Verschiebungen in der Verkehrsmittel-

wahl fuhren.

Vergleich Elternfragebogen mit Schiilerfragebogen - Verkehrsmittelwahl im Sommer

Schiilerfragebogen 19,6% 43% 21.8% 20,3%

T A e

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0% 90,0%

FuR Roller Rad = Bus m"Wahlfreie" im Umweltverbund = Auto (mit HuB) = Auto (ohne HuB) 'Wahlfreie™ mit Auto

Abbildung 149: Vergleich Elternfragebogen mit Schiilerfragebogen - Verkehrsmittelwahl im Sommer

Zudem ist an dieser Stelle wieder zu erwadhnen, dass die Verkehrsmittelwahl
der Eltern nicht mit den Winschen der Kinder Ubereinstimmen. Das zeigt,
dass viele Kinder mit der Art wie sie den Schulweg bestreiten nicht zufrieden
sind. Folglich ist es an der Zeit die Eltern dartber aufzuklaren und dafiir zu
sensibilisieren, was es fiur die Kinder bedeutet mit umweltfreundlichen Ver-
kehrsmitteln zur Schule zu kommen. Denn die Auswertungen sowohl von
den Elternfragebdgen als auch von den Schiilerfragebdgen zeigen, dass es
sinnvoll fir die Kinder ist noch einen Teil oder den gesamten Schulweg al-
leine zu meisten. Sie kénnen besser im Unterricht mitmachen, haben mehr
Bewegung und zudem frische Luft vor Schulbeginn und knnen gemeinsam
mit ihren Freunden Dinge auf dem Schulweg erleben sowie den StraR3enver-

kehr besser kennenlernen.

Die Meinungen der Eltern, verglichen mit denen der Kinder fallen ebenfalls
in Bezug auf die Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen deutlich auseinander. In
der Gesamtbetrachtung aller Pilotschulen nutzen nur 32,7 % die HuB. Im
Vergleich dazu erachten es aber rund 78 % der Schuilerinnen und Schiiler
fur positiv, dass die Kinder nicht mehr direkt zur Schule gebracht werden.
Das bedeutet, dass tber drei Viertel der befragten Kinder es gut finden, wenn

die HuB genutzt werden. Somit kdnnten noch weitere Eltern von den 63 %,
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die die Zonen nicht nutzen, davon Uberzeugt und dazu motiviert werden

die Elterntaxi-Haltezonen zu nutzen.

F. Handlungsempfehlungen

Im Rahmen der Projektarbeit zeigte sich vor allem durch die Auswertung der
Eltern- und Kinderfragebdgen, dass das Projekt ,Lass(t) uns laufen! — Weni-
ger Elterntaxis an meiner Schule® zu einem hohen Grad positiv bewertet
wird. Auch wurde sowohl durch die Einzeichnungen des Schulweges der
Kinder in den Fragebtgen als auch durch Beobachtungen an den Schulen
nachgewiesen, dass sich das Verkehrsaufkommen vor den Grundschulen
deutlich verringert hat. Nichtsdestotrotz nahm die Projektgruppe die im Rah-
men der schriftlichen Befragung geauf3erten Anregungen und Ideen zum An-
lass, nach Bereichen zu suchen, in denen mdglicherweise durch gezielte
MalRnahmen eine Optimierung zu erreichen ist.

Auf der Basis des vom Kreis Giitersloh erstellen Leitfaden zur Umsetzung
von Elterntaxi-Haltezonen, den geaul3erten Verbesserungsvorschlagen sei-
tens der Eltern der Schilerinnen und Schiler der funf Pilotschulen, sowie
eigenen Ideen und Uberlegungen wurden schlieRlich folgende Handlungs-

empfehlungen entwickelt.

l. Handlungsempfehlungen bei der Umsetzung an weiteren GS
Beziglich der Handlungsempfehlungen fir die Umsetzung an weiteren
Grundschulen kann sich, neben gedul3erten Verbesserungsvorschlagen und
eigenen Uberlegungen, grob an dem fiir das Projekt ,Lass(t) uns laufen! —
Weniger Elterntaxis an meiner Schule® gestalteten Leitfaden fir den Kreis

Gltersloh orientiert werden.

1. Kinder fur das Projekt begeistern

Mit Frage vier des Elternfragebogens wurde abgefragt, ob die Eltern die ein-
gerichteten Elterntaxi-Haltezonen von den Eltern der funf Pilotschulen ge-
nutzt werden. Weiterhin sollten, im Falle einer Nutzung der Haltestellen,
Griunde hierfir angegeben werden. Hierbei konnte zwischen drei Auswahl-
madglichkeiten gewahlt werden; zuséatzlich gab es noch die Mdglichkeit, einen
individuellen Grund fur die Nutzung aufzufiihren. 48,39 % der Eltern, welche

die Elterntaxi-Haltezonen benutzen, gaben an, dass sie diese auf Wunsch
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des Kindes hin beanspruchen. Dies zeigt, dass die Kinder einen grof3en Tell
dazu beitragen, dass das Elterntaxi-Projekt einen so grof3en Erfolg zu ver-
zeichnet hat. Demnach bestarkt der Wunsch der Kinder, an dem Projekt teil-
zunehmen auch die Einsatzbereitschaft der Eltern. Aufgrund dessen ist es
wichtig, die Kinder fur das Projekt zu begeistern und sie zu motivieren, an

dem Projekt teilzunehmen.

Mit diesem Ziel haben bereits vier der flnf Pilotschulen das Sammeln von
Sternen oder Punkten als Belohnungssystem fir die Schulkinder eingefihrt.
Bei diesem System bekommt ein Kind fir jeden Tag, an dem es entweder
zu Ful3, mit dem Fahrrad oder mit dem Roller zur Schule kommt oder alter-
nativ mit dem Auto zu einer Elterntaxi-Haltestelle gefahren wird und vor dort
aus zu Ful3 zur Schule geht, einen Stern oder einen Punkt. Die genaue wei-
tere Ausfiihrung des Belohnungssystems ist an den verschiedenen Schulen
unterschiedlich. Entweder werden die Punkte individuell von jedem Kind ein-
zeln gesammelt oder gemeinsam als Klasse oder sogar als gesamte Schule.
Bei einem bestimmten Punktestand erhalt man eine Belohnung — sei es ein-
mal Hausaufgaben-frei, eine Urkunde fiir die gesamte Klasse oder Schule
oder eine verlangerte Hofpause mit Musik, Tanz und Bewegungsspielen, wie

sie beispielsweise an der Lindenschule in Halle stattgefunden hat.

Weiterhin wurde im Zuge des Projektes von den Kindern der Weg von den
Haltezonen bis zur Schule mit kleinen gelben Ful3abdriicken auf dem Geh-
weg gekennzeichnet. Diese durften ausgewahlte Schilerinnen und Schiiler
selbst bemalen. Auch wurden gelbe Streifen am Ende der FuRgangerwege
abgebildet, wenn die StraRenseite gewechselt werden sollte oder das Uber-
gueren einer StralRe bevorstand. Dadurch wird den Kindern der sichere Weg

zur Schule verdeutlicht und anschaulich dargestellt.

Mit all diesen Mitteln ist es moglich, die Kinder aktiv an dem Projekt ,Eltern-
taxi“ mitgestalten zu lassen und sie zu motivieren, den Schulweg ganz oder

teilweise allein zu beschreiten.
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2. Eltern von dem Projekt Uberzeugen

Als Grunde fur die Nutzung der Elterntaxi-Haltestellen gaben 53 % der Eltern
unter Frage vier an, dass sie selbst das Projekt fir sinnvoll erachten. Dem-
nach ist es wichtig, dass nicht nur die Kinder sich fur das Projekt begeistern,
sondern ebenfalls die Eltern selbst das Projekt als nitzlich und foérderlich
empfinden und sich deshalb auch an dessen Umsetzung beteiligen.

Daher ist es notwendig, dass den Eltern ihr eigenes Verhalten aufgezeigt
wird und sie somit zum Umdenken angeregt werden. Die Eltern miissen von
Seiten der Schule gut Gber das Projekt und dessen Ziele informiert werden
und an sie appelliert wird, ihre Kinder den Schulweg alleine bestreiten zu
lassen. Dies zeigt, dass auch die Schulen einen grof3en Beitrag zur Akzep-
tanz und Beflirwortung der Einrichtung von HuB leisten und das Projekt so-
mit in Bewegung setzten konnen. Hierbei sollten die Eltern sowohl in der
Planung der Standorte fir die Elterntaxi-Haltezonen als auch bei der The-
matisierung von Problemen beteiligt und miteinbezogen werden.?4°

Wie die Auswertung des Schiilerfragebogens gezeigt hat, nutzen aktuell
zwei Drittel aller Kinder in der Regel ein ,umweltfreundliches” Verkehrsmittel
fir den Schulweg oder werden an einer HuB abgesetzt. Rund 30 % werden
mit dem Auto ohne die Nutzung der HuB zur Schule gebracht. Diese gegen-
wartige Sachlage weicht jedoch, wie erlautert, von den Wiinschen der Schi-
lerinnen und Schiiler ab. Auch die Gbrigen umweltfreundlichen Verkehrsmit-
tel erfahren einen Wertezuwachs. Diese Abweichungen zeigen, dass viele
Kinder lieber mit einem umweltfreundlichen Verkehrsmittel zur Schule kom-
men wurden, die Eltern dies aber aus unterschiedlichen Griinden, sei es aus
Sorge und Angst um die Sicherheit der Kinder oder auch lediglich aus Be-
guemlichkeit oder sonstigen Motiven, nicht ermdglichen. Diese Feststellung
verdeutlicht, wie wichtig auch die Uberzeugung der Eltern selbst von diesem

Projekt und dessen Nutzen ist.

Um die Eltern tber die Vorteile und Zielsetzungen des Projektes in Kenntnis
zu setzten und somit eine dauerhafte Verhaltensdnderung zu erzielen, ist ein
Informationsabend vor Einfiihrung der Haltezonen, an dem Eltern, die Schul-

leitung, Vertreter der Kommune und evtl. Beamte der
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Verkehrsunfallpravention der Kreispolizei zusammenkommen?°, eine sinn-
volles Instrument. Auch Schulfeste eignen sich dafir, die Eltern und Kinder
mit den Elterntaxi-Haltezonen in Kontakt zu bringen. In diesem Zuge kdnnten
die Wege von den HuB bis zur Schule gemeinsam mit den Eltern und Kin-
dern abgegangen und noch einmal Gberprift werden. Dadurch kann den EI-
tern gezeigt werden, dass es sich fur die Kinder von der Elterntaxi-Haltezone
bis zur Grundschule um einen sicheren Schulweg handelt und ihnen der
Weg somit durchaus alleine zugetraut werden kann. Zudem kann eine zu-
séatzliche Option zur Aufklarung der Eltern Uber das Projekt die Uberlegung
sein, samtliche Flyer und Informationsbroschiren fiir die Eltern der Schile-
rinnen und Schiler in unterschiedliche Sprachen zu Ubersetzten. Diese
Uberlegung stellt sich vor allem fiir Schulen, an denen ein hoher Migrations-
hintergrund besteht.

Eine weitere Mdglichkeit, die Eltern der Schilerinnen und Schuler zur Betei-
ligung an dem Projekt zu motivieren, ist eine Vernetzung innerhalb der EIl-
terngemeinschatt aller Klassen. Dadurch kdnnen sowohl Elternfahrgemein-
schaften fur die Fahrten zur Elterntaxi-Haltezone gegrindet werden, als
auch Geh- und Radfahrgemeinschaften fur die Kinder. Ebenso kénnen ,,Pro-
jekttage oder -wochen®, an denen nicht nur die Schilerinnen und Schiiler,
sondern auch die Eltern und Lehrer mit dem Fahrrad oder zu Fuf3, also ohne

Auto zur Schule kommen.

3. Offentlichkeitsarbeit steigern

Eine gute Offentlichkeitsarbeit ist wesentlich fiir das Gelingen des Projektes,
Demnach missen die lokalen Medien in die Verbreitung der inhaltlichen
Kernaussagen Projektes integriert werden, sodass die Projektziele und Be-
weggrunde an die Burgerinnen und Burger der jeweiligen Kommune weiter-
getragen werden kdnnen. Denn nicht nur die Eltern der funf Pilotschulen sol-
len von dem Elterntaxi-Projekt Uberzeugt werden, sondern auch weitere
Grundschulen, Eltern und Anwohner, denn das Elterntaxi-Projekt wird noch
lange nicht von allen Grundschulen im Kreis Gitersloh durchgefiihrt. Den-
noch soll eine dauerhafte Verhaltens&nderung aller Eltern erzielt werden, da-

mit immer mehr Schulkinder zu Ful3 oder mit dem Fahrrad zur Schule
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kommen. Zusatzlich sollen die Ziele des Projektes den Burgerinnen und Blir-
gern einen Impuls geben, gerade im Bereich von Grundschulen besonders
auf den Verkehr zu achten, um Gefahrensituationen fur die Schulkinder zu
verringern.

Um die Beweggrtinde des Projektes also an mdglichst viele Birgerinnen und
Burger heranzutragen sollte alse auf Druckmedien, sprich die Zeitung, aber
gerade im Zeitalter der Digitalisierung auch auf digitale Medien wie die Inter-
netseiten der Schulen und Kommunen und die Plattformen Facebook und
Instagram zurtickgegriffen werden.?! Zudem sollte auf diesen Medien nicht
nur vereinzelt sondern regelmafig Uber die Beweggrinde und die Fort-
schritte des Projektes berichtet werden, damit das Elterntaxi-Projekt, seine
Ziele und Erfolge in der Bevolkerung préasent sind.

Um die Erfahrungen der Kinder mit den HuB an nachfolgende Klassen wei-
tergeben zu kénnen stellen Patenschaften zwischen der vierten und der ers-
ten Klasse, welche gegrindet werden kdnnen, eine moégliche Option dar. In
diesem Zuge konnen die vierten Klassen fur die neuen Erstklassler eine Liste
erstellen, mit der sie auf verschiedene Einzelheiten im Schulalltag hinweisen

koénnen, wie z.B. die Nutzung der Elterntaxi-Haltestellen.

4. Keine Haltestellen an viel befahrenen Stral3en

Die Auswertung der Frage 10 des Elternfragebogens, die sich mit Ideen, An-
regungen und Verbesserungsvorschlagen fir das Projekt seitens der Eltern
beschaftigt, fiuhrte zu dem Ergebnis, dass viele Eltern bei Haltestellen, die
an viel befahrenen Straf3en gelegen sind, anmerken, dass die Situation vor
Ort zu gefahrlich fur die Schulkinder sei. Deutlich wurde diese Kritik unter
Frage 10 beispielsweise am Limernweg in Rheda-Wiedenbrtick und an der
FalkenstralRe in SchloR Holte-Stukenbrock.

Ziel des Projektes ist u.a. die Gestaltung eines sicheren Schulweges, wel-
cher den Schuilerinnen und Schiiler einen selbstandig, sicheren und erleb-
nisreich zuriickgelegten Schulweg ermdglichen soll.?*> Um diese Sicherheit
gewabhrleisten zu koénnen, ist es von hoher Bedeutung, dass die Standorte

fur die HuB passend gewéhlt werden. Kommt eine Haltezone an einer stark
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befahrenen Straf3e aufgrund ihrer Lage zur Schule dennoch als eine Halte-
zone in Betracht, sollten hier weitere MaRnahmen erfolgen, um fir die Si-
cherheit der Kinder zu sorgen. Dies macht z.B. der Wunsch der Eltern nach
Schiilerlosten, die die Uberquerung am Lumernweg in Rheda-Wiedenbriick
sichern sollen, deutlich. DemgemaR sollten im Vorhinein verschiedene Uber-
legungen zur sicheren Gestaltung des Schulweges angestellt werden, wenn

sich fiir eine HuB an einer viel befahrenen Strale entschieden wird.

5. ,,Restaurierung“ der Haltestellen

Ebenfalls wichtig, ist die Instandhaltung der bereits vorhandenen Elterntaxi-
Haltestellen, die in gewissen Zeitabstanden, vor allem an den Haltestellen
mit der hochsten Nutzungsrate, erfolgen sollte. Besonders dort nutzen sich
die blauen Markierungen der Hol- und Bringzonen, sowie die gelben FuRab-
driicke, welche den Kindern den Weg weisen, schnell ab. Allerdings ist eine
deutliche Markierung und Beschilderung wichtig fir die Sicherheit der Schul-
kinder, damit jeder die Haltezonen unmittelbar erkennt und diese nicht als
regulare Parkflache genutzt werden und die Kinder den sicheren Weg zur
Schule erkennen kdnnen. Somit tragt die Markierung auch einen Teil dazu
bei, das Konzept der Elterntaxi-Haltestellen an die Blrgerinnen und Birger
der Stadt heranzutragen. Des Weiteren lasst die deutliche blaue Markierung
die Haltestellen ansprechend aussehen und sorgt damit moglicherweise fir

eine starkere Nutzung dieser HuB.

lI.  Handlungsempfehlungen fur die funf Pilotschulen des Pro-
jektes

1. Schiulerlotse fur die Haltestelle ,,Limernweg*

Die Elterntaxi-Haltestelle ,Limernweg“ in Rheda-Wiedenbriick ist mit einer
Anzahl von 20 Eltern eine viel genutzte Hol- und Bringzone. Nichtsdestotrotz
kam unter der Frage zehn des Elternfragebogens, bei welcher individuelle
Ideen und Anregungen fur das Projekt angegeben werden konnten, vermehrt
Kritik zu dieser Haltestelle auf. Da an dieser Haltestelle eine Kreuzung an-
liegt, an welcher gerade zu Zeiten des morgendlichen Berufsverkehrs eine
hohe Verkehrsauslastung herrscht, beschreiben viele Eltern die Situation an

der Haltestelle als gefahrlich.
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Die Errichtung der Elterntaxi-Haltestellen soll insbesondere dafiir sorgen,
dass ein sicherer Schulweg fir die Kinder gewahrleistet wird.?>® Durch die
vielen Anmerkungen, dass die Situation an der Haltestelle ,Limernweg“ zu
gefahrlich fur die Kinder sei, wird klar, dass die Gegebenheiten an dieser
Haltestelle optimiert werden sollten. Der Vorschlag der Projektgruppe zur
Umgestaltung der zuvor genannten Haltestelle ist das Einsetzen eines zu-
séatzlichen Schilerlotsen zur Unterstiitzung der Schulkinder bei der Uberque-
rung der anliegenden Kreuzung. Aufgrund der vielen negativen Anmerkun-
gen zu der Haltestelle seitens der Eltern hétte auch tber die Entfernung der
Haltestelle nachgedacht werden kénnen. Da jedoch die Auswertung der
ricklaufigen Fragebtgen ergab, dass die Elterntaxi-Haltestelle ,Limernweg"
von 20 Eltern genutzt wird, ware eine Entfernung der Haltestelle nicht sinn-
voll. Dementsprechend ist die Schaffung einer Ma3nahme, die vor Ort fir
Sicherheit sorgt, mehr im Sinne des Elterntaxi-Projektes.

2. Ausweitung der Belohnungssysteme

Wie bereits unter dem Punkt I.A. unterbreitet, wurde an vier der funf Pilot-
schulen im Zuge des Elterntaxi-Projektes ein Belohnungssystem fiir die
Schulkinder eingefiihrt. Lediglich die Brinkmannschule in Langenberg setzt
kein Belohnungssystem fir die Schilerinnen und Schiiler ein, weshalb die-
ser Punkt auch in der Frage zehn des Elternfragebogens angemerkt wurde.
Wie an den ubrigen vier Pilotschulen deutlich wird, kann mit dem Beloh-
nungssystem in Form von Sammeln von Sternen oder Punkten eine grof3e
Motivation der Kinder fir die Nutzung der Haltezonen bzw. fiir die Nutzung
von Fahrrad oder Roller, erzielt werden, weshalb auch in Langenberg Uber
die Einfuhrung eines solchen Belohnungssystems nachgedacht werden
sollte. Dieses System kann, wie oben erlautert, in unterschiedlicher Form
erfolgen, steigert aber in jeder Form die Motivation der Kinder. Sind die Kin-
der motiviert Uberzeugen sie wiederum mdglicherweise die Eltern von der
Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen und bestérken sie somit an der Beteili-

gung an diesem Projekt.
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3. Reflexion einzelner HUB

Die Auswertung der Elternfragebtgen ergab, dass einige eingerichtete El-
terntaxi-Haltezonen nur von sehr wenigen Eltern genutzt werden. Hierzu
zahlen die Haltestelle ,Diekstrafe” in Gutersloh und die Haltestelle ,Alter
Marktplatz® in Halle mit jeweils drei Benutzern. Auch die Haltestelle ,Busch-
stral3e” wird von den Eltern der Brinkmannschule in Langenberg nur verein-
zelt genutzt. In Schlof3 Holte-Stukenbrock wird die Haltestelle ,Dopheide/
Grauthoffweg“ den Elternfragebdgen nach sogar nur von einem Elternteil ge-
nutzt.

Die Rucklaufquote der Fragebdgen lag im Durchschnitt bei 55,47 %, weshalb
es sich vorliegend nicht um die abschlieende Anzahl an Benutzern der Hal-
testellen handelt. Demnach kann durch die Angaben in den riicklaufigen Fra-
gebogen nieht-nur eine Tendenz der Auslastung der Haltezonen erfasset
werden. Auch wenn die Anzahl der Nutzer der Haltestellen zur Zeit niedrig
ist, kann sich die Nutzung der einzelnen HuB im nachsten Schuljahr stark
verandern oder verschieben, wenn dann Schiiler aus anderen Einzugsge-
bieten der Stadt an den Grundschulen eingeschult werden. Zudem verlassen
auch jedes Jahr eine grof3e Anzahl an Kindern die Grundschulen, sodass
sich erst im Laufe einiger Jahr zeigen wird, welche Haltestellen eine konstant
hohe Auslastung aufweisen und welche dahingegen von den Eltern der
Schiilerinnen und Schiiler kaum genutzt werden.

Daher ist die Empfehlung der Projektgruppe bereits jetzt die Lage der zuvor
genannten Haltestellen zu reflektieren, allerdings die Nutzung der Haltestel-
len, welche eine geringe Nutzung aufweisen, zuerst Uber einen langeren
Zeitraum von einigen Jahren zu beobachten bis weitere MaRnahmen zur Op-
timierung getroffen werden. Gegebenenfalls kann anschlieRend in Zusam-
menarbeit mit den Eltern und der Kommune ein anderer, passenderer Stand-

ort fUr eine weitere Haltestelle erarbeitet werden.

G. Kritischer Rickblick

Nach Abschluss der Projektarbeit, hat die Projektgruppe ihre gesamte Pro-
jektarbeit reflektiert und nach Verbesserungspotenzialen untersucht. Da sich
die Projektgruppe das erste Mal mit empirischen Befragungen sowie dem

Dreh eines Imagefilms auseinandersetzen musste, galt es sich wéhrend des
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gesamten Projektes immer wieder in neue komplexe Themengebiete einzu-

arbeiten und Probleme zu l6sen.

l. Organisation und Kommunikation

Die erste Schwierigkeit ergab sich bereits zu Projektstart. Der vorgegebene
Startzeitpunkt der Projektarbeit lag in den Osterferien der Pilotschulen und
erschwerte so die Kontaktaufnahme mit den Schulen. Ebenso konnten
dadurch sowohl die Schiler- als auch die Elternbefragung erst verzogert
durchgefuhrt werden. Dies hatte zur Folge, dass die festzulegende Riicklauf-
zeit fur die Elternbefragung relativ kurz gesetzt werden musste, da die an-
schlieBende Auswertung sehr zeitaufwendig war. Positiv ist in diesem Zu-
sammenhang zu bemerken, dass die Ricklaufquote trotz der begrenzten
Zeit durchschnittlich hoch ausgefallen ist.

Der gesamte organisatorische Aufwand war in diesem Projekt sehr hoch, da
alle Anderungen und Abstimmungen, die im Zusammenhang mit den be-
troffenen Schulen standen, auch immer mit allen der funf Pilotschulen abge-
stimmt werden mussten. Zudem mussten ebenso alle Grafiken, Fragebtgen
und Auswertungen an die Erstbefragung angepasst werden, umso einen
besseren Vorher-Nachher-Vergleich aufzeigen zu kénnen. Durch diese noti-
gen Anpassungen war die Projektgruppe in ihrer Arbeit teilweise einge-

schrankt.

Am Ende der Projektarbeit waren noch einige umfangreiche Aufgaben zu
erledigen. Dies héatte durch ein besseres Zeitmanagement verhindert werden
kénnen. Die von Anfang an bekannten Themengebiete hatten von Beginn an
konkreten Bearbeitern zugeordnet werden sollen und mit einer zeitlichen
Frist abgestimmt werden sollen. Allerdings war dies zu Projektstart auch nur
schwer umsetzbar, da es sich fast ausschlief3lich um bisher unbekannte The-
mengebiete handelte, dessen tatsachlicher Arbeitsumfang bis dahin kaum

absehbar war.
. Fragebbgen

Bei der Gestaltung der Fragebdgen galt es ebenso einige Hirden zu tber-

winden, da die Projektgruppe vor Projektstart noch nicht ber das nétige
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Wissen zur empirischen Sozialforschung verfliigte. Die Projektgruppe hatte
zwar im zweiten Semester das Modul ,4.4.2 Empirische Sozialforschung in
der Verwaltung®, jedoch hat der Umfang und das vermittelte Wissen nicht
einmal annahrend dazu ausgereicht eine solch komplexe Umfrage inklusive

der Auswertung durchfiihren zu kénnen.

Bei dem Entwurf der Fragebégen musste auf zwei sehr verschiedene Teil-
nehmerkreise eingegangen werden. Der Projektgruppe ist diese Anpassung
im ganzem sehr gut gelungen. Dies wurde besonders deutlich bei der per-
sonlichen Durchfihrung der Schilerbefragung. Im Verlauf der Befragung
wurde jedoch klar, dass eine den Schulerinnen und Schulern sehr wichtige
Antwortmdglichkeit jedoch nicht bedacht wurde. Ein paar der Schilerinnen
und Schiler gaben als Hauptbeweggrund zur Projektteilnahme den Umwelt-
schutz an. Da die Antwortmdglichkeiten jedoch abschlieRend waren und der
Umweltschutz nicht darunter war konnte diese Antwort leider nicht in die Aus-

wertung aufgenommen werden.

Einige Schilerinnen und Schuler bzw. deren Eltern haben den Muster-Schii-
ler-Fragbogen teilweise schon zuhause ausgefillt und mit den Elternfrage-
bogen abgegeben, obwohl im Anschreiben ausdricklich darauf hingewiesen
wurde, dass die Umfrage von uns mit den Kindern durchgefiihrt wird und
lediglich ein Beispiel angefligt wird. Aufgrund des ausdriicklichen Hinweises

sieht die Projektgruppe hier jedoch kein Verbesserungspotenzial.

[ll. Datenschutz

Ebenso schwierig und komplex gestaltete sich die Ausarbeitung der daten-
schutzrechtlichen Bestimmungen. Da die Datenschutzgrundverordnung erst
am 25. Mai 2018 verbindlich fur alle in Kraft getreten ist, gab es nur wenig
Literatur und kaum Urteile zu dieser Verordnung. In Anbetracht dieser neuen
datenschutzrechtlichen Situation, die auch gerade im Bereich der o6ffentli-
chen Verwaltung haufig Auswirkung zeigt, sollte iber eine Aufnahme in die
an der Fachhochschule angebotenen Module gedacht werden. Vielleicht

ware aber auch eine Verbindung mit der Praxis mdglich und sinnvoll.

(28]
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H. Fazit

Im Rahmen der Ausarbeitung der Projektgruppe ist deutlich geworden, dass
die Eltern und Schilerinnen und Schuler der finf Pilotschulen das Projekt
,Lass(t) uns laufen! - Weniger Elterntaxis an meiner Schule“ Uberwiegend
als positiv bewerten. Das Projekt wird von einem Grol3teil der Beteiligten gut
angenommen und umgesetzt. Unterstitzend zeigt die Auswertung der El-
tern- und Schulerfragebdgen, dass sich die Verkehrsmittelwahl der Eltern
tatsachlich bedeutend geandert hat. Nur noch ein geringer Anteil an Eltern
fahrt ihre Kinder aus verschiedenen Griinden bis vor die Schule. Im Gegen-
satz dazu kommt eine Vielzahl der Schuilerinnen und Schiler nun zu Ful3
oder mit dem Fahrrad zur Schule oder wird alternativ mit dem Auto zu einer
Elterntaxi-Haltestelle gefahren, wodurch sich das Verkehrsaufkommen vor
den Grundschulen nachweislich verringert hat. Damit zeigt die Evaluierung,
dass das Ziel der Verringerung des motorisierten Verkehrs im Bereich der
Grundschulen erreicht wurde. Einhergehend mit dem Ruckgang des Ver-
kehrs wurde durch die Einrichtung der HuB ein sicherer Schulweg fir die
Schilerinnen und Schuler geschaffen.

Die Evaluierung des Projektes ist ein wichtiger Bestandteil fur die Weiterfih-
rung an den Pilotschulen, da hierdurch Bereiche aufgedeckt werden konn-
ten, in denen durch gezielte MaRnahmen eine Optimierung des Projektes zu
erreichen ist. Auch eignet sich die Evaluierung als Anlass zur Umsetzung der
Elterntaxi-Haltezonen an weiteren Grundschulen, da die Ergebnisse einen
groBen Erfolg des Projektes verzeichnen, was den Eltern und weiteren
Grundschulen zeigt, dass das Projekt tatsachlich Veranderungen mit sich
bringt. Hierbei kann auch der gedrehte Imagefilm weitere Schulen und Eltern
fur das Thema ,Elterntaxi“ sensibilisieren.

Weiterhin wurde deutlich, dass das Projekt zu einem grol3en Teil von den
Schilerinnen und Schiler getragen wird, da durch sie auch die Elternteile
zur Teilnahme an dem Elterntaxi-Projekt bestarkt werden. Die Motivation der
Schulkinder, an dem Projekt teilzunehmen, wird insbesondere durch die Ein-
fuhrung verschiedener Belohnungssysteme und die Moglichkeit der Mitwir-

kung am Projekt gesteigert.

Zusammenfassend zeigt das Projekt ,Lass(t) uns laufen!” grof3e Erfolge,

auch wenn selbstverstandlich noch Ansétze zur Optimierung bestehen.
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Gerade die Motivation der Schulkinder spielt bei der Verwirklichung der HuB
eine entscheidende Rolle. Vor allem aber erfordert die erfolgreiche Umset-
zung des Elterntaxi-Projektes eine aktive und kontinuierliche Zusammenar-
beit der drei Komponenten Eltern, Schilerinnen und Schiler und Grund-

schulen.

. Danksagung

Wir mochten uns als Projektgruppe recht herzlich bei allen Beteiligten be-
danken, die es uns ermdglicht haben, diese Projektarbeit zu realisieren.

Ein besonderer Dank gilt unseren Projektbetreuern. Seitens der FHOV Biele-
feld war Frau Prof. Dr. Reese unsere standige Ansprechpartnerin und hat
uns stets bei jeglichen Rickfragen zuverlassig und konstruktiv unterstitzt.
Erganzend hat Frau Prof. Dr. Schilling uns in Bezug auf die methodischen

Anteile der Projektarbeit inhaltlich unterstiitzt.

Von Seiten des Kreises Gutersloh haben wir von Frau Kim Nadine Ortmeier
von der Koordinierungsstelle Klima und Umwelt eine umfangreiche Unter-
stutzung erhalten. Sie stand uns mit Rat und Tat in jeder Phase des Projek-
tes zur Seite und hat uns nicht nur bei inhaltlichen, sondern vor allem auch
organisatorischen Unklarheiten sehr weiter geholfen. Unser Dank richtet sich
zudem an Herrn Riepe von der Abteilung StraRenverkehr des Kreises Gu-
tersloh und an Frau Pia Coulthard von der Verkehrswacht des Kreis Guters-
loh e.V., die uns zu Beginn des Projektes bereits durch einen Einfihrungs-
workshop zusammen mit Frau Ortmeier unterstutzt haben und die ganze Zeit

uber fur Ruckfragen zur Verfigung standen.

Wir mdchten auch allen anderen Beteiligten danken. Hierzu zahlen neben
den Schulleitungen, die es uns ermdglicht haben, die Projektevaluation in
ihren Schulen durchzuftihren, vor allem alle Eltern und Kinder, die sich die
Zeit genommen haben, unsere Fragebdgen auszufillen und Interviews mit
uns zu fuhren. Vielen herzlichen Dank an Frau Neef (Schulleitung der Grund-
schule Kattenstroth), Frau Masjosthusmann (Schulleitung der Brinkmann-
schule in Langenberg), Frau Johannsmann und Frau Kelker (Schulleitungen

der Grundschule Pius-Bonifatius), Frau Edzards und Frau Becker
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(Schulleitungen der Grauthoff-Elbracht-Schule) und Herrn Evers (Schulleiter

der Lindenschule).

Allen Beteiligten im Rahmen des Imagefilimdrehs gilt ein ganz besonderer
Dank. Dieser richtet sich insbesondere an Frau Scharf, die Schulleitung der
Kardinal-von-Galen-Grundschule in Harsewinkel, welche uns die Drohnen-
aufnahmen ermdglichte. Zudem durften wir die Einschatzung von Frau Neef,
Schulleitung der Grundschule Kattenstroth, sowie einzelner Mitglieder ihres
Schilerparlaments dokumentieren. Dartiber hinaus mdchten wir uns bei der
Kreispolizeibehérde Gutersloh und insbesondere Herrn Polizeihauptkom-
missar Peter Stockhecke fiir seine Kommentierung der Gefahrenlage bedan-
ken. Aus all den Gespréachen im Rahmen der Projektarbeit ergaben sich fur
uns Handlungsempfehlungen, welche das Projekt ,Lasst uns laufen! Weni-
ger Elterntaxis an meiner Schule!” zukiinftig noch starker voranbringen wer-

den.

Fur jedes Mitglied unserer Projektgruppe war die Projektzeit eine interes-
sante Erfahrung. Wir wollten nicht nur das Projektziel erreichen, sondern vor
allem Teamarbeit zeigen, Herausforderungen angehen und gemeinsam L6-
sungen finden. Es war dabei nicht immer einfach zwischen zehn Projektteil-
nehmern eine Koordination und gegenseitige Abstimmung zu leisten, aber
es gelang uns schlie8lich durch eine strukturierte Aufgabenverteilung und
das Festlegen von Verantwortlichkeiten. Uns alle freut es diese Erfahrung

gemacht haben zu dirfen.

Die Thematik rund um die Elterntaxis vor unseren Schulen wird in Zukunft
nicht nur fir den Kreis Gutersloh ein relevantes Thema sein. Unser aller Auf-
gabe wird es bleiben, die Entwicklungen zu beobachten und eigene
Schlusse zu ziehen, um durch Projekte wie das vorliegende rechtzeitig aktiv

zu werden und einen positiven Beitrag zu leisten.

Ihre Projektgruppe
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M. Anlagen

l. Anschreiben zum Fragebogen
1. Anschreiben GS Kattenstroth in Giitersloh

nule Katteng
Giterslah

BOgk @

Starke Schule - starke Kinder

grandst trogy, ot

o Kreis Giitersloh

weltgewandt & bodenstandig

Sehr geehrte Eltern!

Im letzten Jahr startete an unserer Schule das Pilotprojekt Lass(t) uns laufen — Weniger

Elterntaxis an meiner Schule”.

Bereits zu Beginn des Projektes haben Sie an einer Umfrage zu der Nutzung der
Verkehrsmittel und —wege Ihrer Kinder teilgenommen. Ein Jahr spater soll das Projekt von den
dualen Studierenden des Kreises Gitersioh und der Stadte Gatersloh und Rheda-

Wiedenbriick evaluiert werden.

Gemeinsam mit dem Kreis Gutersloh méchten wir die Verédnderungen bei dem Hol- und
Bringverkehr, die Nutzung der Haltezonen sowie lhre Einschatzung zu dem Projekt abfragen.
Daher bitten wir Sie, den angehangten Elternfragebogen auszufillen und bis spétestens zum

10.05.2019 an den/die Klassenlehrer/in zuriickzugeben.

Zudem ist geplant in nachster Zeit gemeinsam mit lhren Kindern den angehangten
Schilerfragebogen zu beantworten. Die Meinung der Schiler und Schilerinnen ist uns
ebenfalls wichtig und soll fur die Evaluierung des Projektes genutzt werden. Anhand der
Angaben im Schilerfragebogen kdnnen keine direkten Riickschlisse auf Ihre Kinder gezogen
werden.

(Nahere Informationen zum Datenschutz entnehmen Sie dem beiliegenden Informationsblatt.)

Die Teilnahme an der Befragung ist selbstverstandlich freiwillig. Ihre Angaben werden gemaf
der Datenschutzgrundverordnung (DSGVO) nur im Rahmen der Evaluierung des Projektes

verwendet und nach der Auswertung unmittelbar vernichtet.

Hinweis:
Sollten Sie diesen Fragebogen aufgrund mehrerer Kinder mehifach erhalten, fillen Sie den

Fragebogen bitte nur einmal komplett fiir das jingere Kind aus.
Fiir lhre Hilfe mochten wir uns bereits an dieser Stelle herzlich bedanken!

Heike Neef

lhre Schulleitung Die Studierenden der FHoY

Lasst uns laufen!

‘Weniger Ellerniaxis an meiner Schule



Lasst uns laufen!
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Weniger Ellerntaxis an meiner Schule

2. Anschreiben Lindenschule in Halle (Westf.)

o Kreis Giitersloh

weltgewandt & bodenstandig

Sehr geehrte Eltern!

Im letzten Jahr startete an unserer Schule das Pilotprojekt Lass(t) uns laufen — Weniger

Elterntaxis an meiner Schule”.

Bereits zu Beginn des Projektes haben Sie an einer Umfrage zu der Nutzung der
Verkehrsmittel und —wege lhrer Kinder teilgenommen. Ein Jahr spater soll das Projekt von den
dualen Studierenden des Kreises Gatersioh und der Stadte Gatersloh und Rheda-

Wiedenbriick evaluiert werden.

Gemeinsam mit dem Kreis Gutersloh mdchten wir die Veranderungen bei dem Hol- und
Bringverkehr, die Nutzung der Haltezonen sowie |hre Einschatzung zu dem Projekt abfragen.
Daher bitten wir Sie, den angehangten Elternfragebogen auszufiilllen und bis spatestens zum

10.05.2019 an den/die Klassenlehrer/in zuriickzugeben.

Zudem ist geplant am 20.05.2019 bzw. 21.05.2019 gemeinsam mit lhren Kindern den
angehangten Schilerfragebogen zu beantworten. Die Meinung der Schiler und Schilerinnen
ist uns ebenfalls wichtig und soll fur die Evaluierung des Projektes genutzt werden. Anhand
der Angaben im Schillerfragebogen kdnnen keine direkten Rickschlisse auf lhre Kinder
gezogen werden.

(Nahere Informationen zum Datenschutz entnehmen Sie dem beiliegenden Informationsblatt.)

Die Teilnahme an der Befragung ist selbstverstandlich freiwillig. Ihre Angaben werden gemaf
der Datenschutzgrundverordnung (DSGWVQO) nur im Rahmen der Evaluierung des Projektes

verwendet und nach der Auswertung unmittelbar vernichtet.

Hinweis:

Sollten Sie diesen Fragebogen aufgrund mehrerer Kinder mehifach erhalten, fiillen Sie den
Fragebogen bitte nur einmal komplett fir das jingere Kind aus.

Fiir lhre Hilfe mochten wir uns bereits an dieser Stelle herzlich bedanken!

Maik Evers
lhre Schulleitung Die Studierenden der FH&V




Lasst uns laufen!
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‘Weniger Ellerniaxis an meiner Schule

3.  Anschreiben Brinkmannschule in Langenberg

o Kreis Giitersloh

weltgewandt & bodenstandig

Sehr geehrte Eltern!

Im letzten Jahr startete an unserer Schule das Pilotprojekt ,Lass(t) uns laufen — Weniger

Eltentaxis an meiner Schule®.

Bereits zu Beginn des Projektes haben Sie an einer Umfrage zu der Nutzung der
Verkehrsmittel und —wege lhrer Kinder teilgenommen. Ein Jahr spéater soll das Projekt von den
dualen Studierenden des Kreises Gutersloh und der Stadte Gutersloh und Rheda-
Wiedenbruck evaluiert werden.

Gemeinsam mit dem Kreis Gutersloh mochten wir die Verdnderungen bei dem Hol- und
Bringverkehr, die Nutzung der Haltezonen sowie lhre Einschatzung zu dem Projekt abfragen.
Daher bitten wir Sie, den angehangten Elternfragebogen auszufillen und bis spatestens zum

10.05.2019 an den/die Klassenlehrer/in zuriickzugeben.

Zudem ist geplant in nachster Zeit gemeinsam mit lhren Kindern den angehangten
Schilerfragebogen zu beantworten. Die Meinung der Schiler und Schilerinnen ist uns
ebenfalls wichtig und soll fur die Evaluierung des Projektes genutzt werden. Anhand der
Angaben im Schilerfragebogen kénnen keine direkten Riickschliisse auf Ihre Kinder gezogen
werden.

(Nahere Informationen zum Datenschutz entnehmen Sie dem beiliegenden Informationsblatt. )

Die Teilnahme an der Befragung ist selbstverstandlich freiwillig. Ihre Angaben werden geman
der Datenschutzgrundverordnung (DSGVO) nur im Rahmen der Evaluierung des Projektes

verwendet und nach der Auswertung unmittelbar vernichtet.

Hinweis:

Sollten Sie diesen Fragebogen aufgrund mehrerer Kinder mehifach erhalten, fiillen Sie den
Fragebogen bitte nur einmal komplett fiir das jiingere Kind aus.

Fir lhre Hilfe mochten wir uns bereits an dieser Stelle herzlich bedanken!

Bema Masjosthusmann
lhre Schulleitung Die Studierenden der FHoV
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Weniger Elferntaxis an meiner Schule

4. Anschreiben Pius-Bonifatius-Schule in Rheda-Wiedenbrick

. :‘Z}. e
| L] .
P U .I. I . .’
J o Kreis Giitersloh
PIS-BOMFAL A welgevand & bodensindi

Sehr geehrte Elternl

Im letzten Jahr startete an unserer Schule das Pilotprojekt ,Lass(t) uns laufen — Weniger

Elterntaxis an meiner Schule”.

Bereits zu Beginn des Projektes haben Sie an einer Umfrage zu der Nutzung der
Verkehrsmittel und —wege Ihrer Kinder teilgenommen. Ein Jahr spéter soll das Projekt von den
dualen Studierenden des Kreises Gitersloh und der Stadte Giterslon und Rheda-
Wiedenbruck evaluiert werden.

Gemeinsam mit dem Kreis Gitersloh méchten wir die Veranderungen bei dem Hol- und
Bringverkehr, die Nutzung der Haltezonen sowie lhre Einschéatzung zu dem Projekt abfragen.
Daher bitten wir Sie, den angehéngten Elternfragebogen auszufillen und bis spatestens zum

10.05.2019 an den/die Klassenlehrer/in zuriickzugeben.

Zudem st geplant in nachster Zeit gemeinsam mit lhren Kindern den angehangten
Schilerfragebogen zu beantworten. Die Meinung der Schiler und Schilerinnen ist uns
ebenfalls wichtig und soll fir die Evaluierung des Projektes genutzt werden. Anhand der
Angaben im Schilerfragebogen kénnen keine direkten Rickschliisse auf Ihre Kinder gezogen
werden.

(Nahere Informationen zum Datenschutz entnehmen Sie dem beiliegenden Informationsblatt.)

Die Teilnahme an der Befragung ist selbstverstandlich freiwillig. Ihre Angaben werden geman
der Datenschutzgrundverordnung (DSGVO) nur im Rahmen der Evaluierung des Projektes

verwendet und nach der Auswertung unmittelbar vernichtet.

Hinweis:

Sollten Sie diesen Fragebogen aufgrund mehrerer Kinder mehrfach erhalten, filllen Sie den
Fragebogen bitte nur einmal komplett fir das jingere Kind aus.

Fiir lhre Hilfe mochten wir uns bereits an dieser Stelle herzlich bedanken!

Katja Kelker
lhre Schulleitung Die Studierenden der FH&V




Lasst uns laufen!

‘Weniger Ellerniaxis an meiner Schule

5. Anschreiben Grauthoff-Elbracht-Schule in SchloR Holte-Stukenbrock

..0._

q
% M 3 o Kreis Gutersloh
w:ltg:warvdl & bodenstandig

Sehr geehrte Elternl

Im letzten Jahr startete an unserer Schule das Pilotprojekt ,Lass(t) uns laufen — Weniger
Elterntaxis an meiner Schule”.

Bereits zu Beginn des Projektes haben Sie an einer Umfrage zu der Nutzung der
Verkehrsmittel und —wege lhrer Kinder teilgenommen. Ein Jahr spater soll das Projekt von den
dualen Studierenden des Kreises Gutersioh und der Stadte Gitersloh und Rheda-

Wiedenbriick evaluiert werden.

Gemeinsam mit dem Kreis Guatersloh méchten wir die Veranderungen bei den Hol- und
Bringverkehren, die Nutzung der Haltezonen sowie lhre Einschatzung zu dem Projekt
abfragen. Daher bitten wir Sie, den angehangten Elternfragebogen auszufullen und bis

spéatestens zum 10.05.2019 an den/die Klassenlehrer/in zuriickzugeben.

Die Teilnahme an der Befragung ist selbstverstandlich freiwillig. Ihre Angaben werden geman
der Datenschutzgrundverordnung (DSGVO) nur im Rahmen der Evaluierung des Projektes
verwendet und nach der Auswertung unmittelbar vernichtet.

(Nahere Informationen zum Datenschutz entnehmen Sie dem beiliegenden Informationsblatt.)
Hinweis:

Sollten Sie diesen Fragebogen aufgrund mehrerer Kinder mehrfach erhalten, fiillen Sie den
Fragebogen bitte nur einmal komplett fiir das jiingere Kind aus.

Fiir lhre Hilfe mochten wir uns bereits an dieser Stelle herzlich bedanken!

T. Edzards
lhre Schulleitung Die Studierenden der FHoV
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IIl.  Elternfragebdgen

1. Elternfragebogen GS Kattenstroth in Gutersloh

Fragebogen fiir die Eltern der Schiilerinnen und Schiiler

Weriger Elursiass i masar Schebe

Mit dem Ausfiillen dieses Fragebogens erteile ich/ erteilen wir den Studierenden der FHGV die Erlaubnis,
die Angaben zur Evaluierung des Projektes nutzen zu dirfen. (siehe beiliegendes Informationsblatt)

1. In welcher Stadt/Gemeinde und in welchem Stadtteil/Ortsteil wohnt lhr Kind?

2. Wie altist lhr Kind? Welche Klasse/Stufe besucht |hr Kind?

3. Mit welchem Verkehrsmittel kommt lhr Kind in der Regel zur Schule?
(Mehrfachnennungen sind maglich)
im Sommer:
[J Auto (Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen) [ Auto (ohne Nutzung der Eltemtaxi-Haltezonen)
O zuFul O Fahrrad O Bus [ Roller [ Sonstiges:

im Winter:
[0 Auto (Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen) [0 Auto (ohne Nutzung der Eltemtaxi-Haltezonen)
OzuFud O Fahrrad O Bus [ Roller [ Sonstiges:

4. Nutzen Sie die Elterntaxi-Haltezonen?

O Ja [ Nein, weil

= Falls ja, welche Elterntaxi-Haltezone nutzen Sie?
(Mehrfachnennungen sind maglich)

1 Diekstralke [0 Ludwigstralie 1 Rhedaer Stralte

= Falls ja, warum nutzen Sie die Elterntaxi-Haltezonen?
(Mehrfachnennungen sind maglich)

[ auf Wunsch meines Kindes bzw. meiner Kinder
0 ich erachte es als sinnvoll, weil

0 auf Empfehlung der Schule

L] Sonstiges

5. Nutzen Sie andere Haltemdglichkeiten, als die Elterntaxi-Haltezonen, um lhr Kind ausstei-
gen zu lassen?

O Ja [ Nein

= Falls ja, zeichnen Sie diese in die Karte (siehe nichste Seite) ein und benennen Sie
diese?

6. Hat sich lhr Verhalten seit der Einrichtung der Elterntaxi-Haltezonen veridndert?

O Ja [ Nein, weil

7. Kommt lhr Kind zusammen mit anderen Kindern zur Schule?
O Ja [ Nein

= Falls nein, hitten Sie grundsitzlich Interesse an einer Fahr-/Gehgemeinschaft?

O Ja O Nein O unter folgenden Bedingungen:

-1- Bitte Wenden!
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Quelle: OpenStreetMap, www.openstreetmap.org

9. Was hat sich seit der Einrichtung der Elterntaxi-Haltezonen verandert?
(Mehrfachnennungen sind moglich)

O geringeres Verkehrsaufkommen vor der Schule

O weniger gefahrliche Situation fur die Kinder

O mehr gefahrliche Situation fir die Kinder

O héherer Aufwand fir mich aufgrund der Nutzung der Haltezonen

O mein Kind kommt 6fters zu Full oder mit dem Rad zur Schule

O mein Kind nimmt die Umgebung der Schule und den Verkehr aktiver wahr

a

10. Haben Sie noch Anregungen oder Ideen?

-2- Vielen Dank fur Ihre Unterstitzung!
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Weniger Elterntaxis an meiner Schule

2.

Elternfragebogen Lindenschule in Halle (Westf.)

Fragebogen fiir die Eltern der Schiilerinnen und Schiiler

Wrsger ERpIbLang an o ber Eabale

Mit dem Ausfiillen dieses Fragebogens erteile ich/ erteilen wir den Studierenden der FHoV die Erlaubnis,
die Angaben zur Evaluierung des Projektes nutzen zu diirfen. (siehe beiliegendes Informationsblatt)

1. In welcher Stadt/Gemeinde und in welchem Stadtteil/Ortsteil wohnt lhr Kind?

2. Wie altist Ihr Kind? Welche Klasse/Stufe besucht lhr Kind?

3. Mit welchem Verkehrsmittel kommt lhr Kind in der Regel zur Schule?
(Mehrfachnennungen sind méglich)
im Sommer:
[0 Auto (Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen) [ Auto (ohne Nutzung der Eltemntaxi-Haltezonen)
O zu Fuf [ Fahrrad O Bus [ Roller [0 Sonstiges:

im Winter:
[0 Auto (Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen) [ Auto (ohne Nutzung der Eltemntaxi-Haltezonen)
O zuFul [ Fahrrad O Bus [ Roller [0 Sonstiges:

4. Nutzen Sie die Elterntaxi-Haltezonen?

O Ja [ Nein, weil

= Falls ja, welche Elterntaxi-Haltezone nutzen Sie?
(Mehrfachnennungen sind maglich)

[ Lindenbad [ Alter Marktplatz [0 Gartenstrae/Spielplatz [ Ménchstrale

= Falls ja, warum nutzen Sie die Elterntaxi-Haltezonen?
(Mehrfachnennungen sind méglich)

0 auf Wunsch meines Kindes bzw. meiner Kinder
[ ich erachte es als sinnvoll, weil
[0 auf Empfehlung der Schule

] Sonstiges

5. Nutzen Sie andere Haltemdglichkeiten, als die Elterntaxi-Haltezonen, um lhr Kind ausstei-
gen zu lassen?

O Ja [ Nein

= Falls ja, zeichnen Sie diese in die Karte (siehe nachste Seite) ein und benennen Sie
diese?

6. Hat sich Ihr Verhalten seit der Einrichtung der Elterntaxi-Haltezonen verindert?

O Ja [ Nein, weil

7. Kommt lhr Kind zusammen mit anderen Kindern zur Schule?
O Ja [ Nein
= Falls nein, hitten Sie grundsitzlich Interesse an einer Fahr-/Gehgemeinschaft?

O Ja [0 Nein [ unter folgenden Bedingungen:

-1- Bitte Wendenl




Lasst uns laufen!

‘Weniger Ellerniaxis an meiner Schule

8. Tragen Sie in die Karte bitte den Schulweg lhres Kindes ein.

Quelle: OpenStreetMap, www.openstreetmap.or

9. Was hat sich seit der Einrichtung der Elterntaxi-Haltezonen veridndert?
(Mehrfachnennungen sind moglich)
[ geringeres Verkehrsaufkommen vor der Schule
[ weniger gefahrliche Situation fur die Kinder
O mehr gefahrliche Situation fir die Kinder
O hoherer Aufwand fur mich aufgrund der Nutzung der Haltezonen
[0 mein Kind kommt 6fters zu Ful oder mit dem Rad zur Schule
O mein Kind nimmt die Umgebung der Schule und den Verkehr aktiver wahr
a

10. Haben Sie noch Anregungen oder Ideen?

-2- Vielen Dank far Ihre Unterstatzung!




Lasst uns laufen!
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Weniger Elterntaxis an meiner Schule

3. Elternfragebogen Brinkmannschule in Langenberg

Fragebogen fiir die Eltern der Schiilerinnen und Schiiler

Watsger ElBrBLan s 3t oy vat kb

Mit dem Ausfillen dieses Fragebogens erteile ich/ erteilen wir den Studierenden der FHOV die Erlaubnis,
die Angaben zur Evaluierung des Projektes nutzen zu diirfen. (siehe beiliegendes Informationsblatt)

1. In welcher Stadt/Gemeinde und in welchem Stadtteil/Ortsteil wohnt lhr Kind?

2. Wie altist lhr Kind? Welche Klasse/Stufe besucht lhr Kind?

3. Mit welchem Verkehrsmittel kommt lhr Kind in der Regel zur Schule?
(Mehrfachnennungen sind maglich)
im Sommer:
[J Auto (Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen) [0 Auto (ohne Nutzung der Eltemntaxi-Haltezonen)
OzuFuk [ Fahrrad O Bus [ Roller [O Sonstiges:

im Winter:
[J Auto (Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen) [0 Auto (ohne Nutzung der Eltemtaxi-Haltezonen)
OzuFuR [ Fahrrad O Bus [ Roller [O Sonstiges:

4. Nutzen Sie die Elterntaxi-Haltezonen?

O Ja [ Nein, weil

= Falls ja, welche Elterntaxi-Haltezone nutzen Sie?
(Mehrfachnennungen sind maglich)

1 Parkplatz Elli-Markt ] Parkplatz ALDI Nord/Sonderpreis Baumarkt [ Buschstralle

= Falls ja, warum nutzen Sie die Elterntaxi-Haltezonen?
(Mehrfachnennungen sind maglich)

[ auf Wunsch meines Kindes bzw. meiner Kinder
[ ich erachte es als sinnvoll, weil

0 auf Empfehlung der Schule

] Sonstiges

5. Nutzen Sie andere Haltemdglichkeiten, als die Elterntaxi-Haltezonen, um lhr Kind ausstei-
gen zu lassen?

O Ja [ Nein

= Falls ja, zeichnen Sie diese in die Karte (siehe ndchste Seite) ein und benennen Sie
diese?

6. Hat sich lhr Verhalten seit der Einrichtung der Elterntaxi-Haltezonen verindert?
O Ja [ Nein, weil

7. Kommt lhr Kind zusammen mit anderen Kindern zur Schule?
O Ja [ Nein

= Falls nein, hitten Sie grundsitzlich Interesse an einer Fahr-/Gehgemeinschaft?

O Ja [0 Nein [ unter folgenden Bedingungen:

-1- Bitte Wendenl




Lasst uns laufen!

‘Weniger Ellerniaxis an meiner Schule

8. Tragen Sie in die Karte bitte den Schulweg lhres Kindes ein.
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9. Was hat sich seit der Einrichtung der Elterntaxi-Haltezonen verdndert?
(Mehrfachnennungen sind maglich)
1 geringeres Verkehrsaufkommen vor der Schule
0O weniger gefahrliche Situation fir die Kinder
O mehr gefahrliche Situation fir die Kinder
[ hoherer Aufwand far mich aufgrund der Nutzung der Haltezonen
] mein Kind kommt &fters zu FuB oder mit dem Rad zur Schule
0 mein Kind nimmt die Umgebung der Schule und den Verkehr aktiver wahr
O

10. Haben Sie noch Anregungen oder Ideen?

-2- Vielen Dank fur lhre Unterstitzung!




Lasst uns laufen!

o)

Weniger Elterntaxis an meiner Schule

4. Elternfragebogen Pius-Bonifatius-Schule in Rheda-Wiedenbrick

Fragebogen fiir die Eltern der Schiilerinnen und Schiiler

Wersger ElaBLans in i var Ervabe

Mit dem Ausfiillen dieses Fragebogens erteile ich/ erteilen wir den Studierenden der FH6V die Erlaubnis,
die Angaben zur Evaluierung des Projektes nutzen zu dirfen. (siehe beiliegendes Informationsblatt)

1. In welcher Stadt/Gemeinde und in welchem Stadtteil/Ortsteil wohnt |hr Kind?

2. Wie altist Ihr Kind? Welche Klasse/Stufe besucht Ihr Kind?

3. Mit welchem Verkehrsmittel kommt lhr Kind in der Regel zur Schule?
(Mehrfachnennungen sind maglich)

im Sommer:
[0 Auto (Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen) [ Auto (ohne Nutzung der Eltemtaxi-Haltezonen)
O zuFuR O Fahrrad O Bus [ Roller [ Sonstiges:

im Winter:
[ Auto (Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen) [ Auto (ohne Nutzung der Eltemtaxi-Haltezonen)
O zuFulR [ Fahrrad O Bus [ Roller [ Sonstiges:

4. Nutzen Sie die Elterntaxi-Haltezonen?

O Ja [ Nein, weil

= Falls ja, welche Elterntaxi-Haltezone nutzen Sie?
(Mehrfachnennungen sind maglich)

] Sidring O Lamernweg [ Heinrich-Plts-Stralte

= Falls ja. warum nutzen Sie die Elterntaxi-Haltezonen?
(Mehrfachnennungen sind maglich)

0 auf Wunsch meines Kindes bzw. meiner Kinder
[ ich erachte es als sinnvoll, welil

[0 auf Empfehlung der Schule

] Sonstiges

5. Nutzen Sie andere Haltemdglichkeiten, als die Elterntaxi-Haltezonen, um lhr Kind ausstei-
gen zu lassen?

O Ja [J Nein

= Falls ja, zeichnen Sie diese in die Karte (siehe ndchste Seite) ein und benennen Sie
diese?

6. Hat sich lhr Verhalten seit der Einrichtung der Elterntaxi-Haltezonen verindert?

O Ja [ Nein, weil

7. Kommt lhr Kind zusammen mit anderen Kindern zur Schule?
O Ja [ Nein
= Falls nein, hitten Sie grundsitzlich Interesse an einer Fahr-/Gehgemeinschaft?

O Ja [0 Nein [ unter folgenden Bedingungen:

-1- Bitte Wenden!




Lasst uns laufen!
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‘Weniger Ellerniaxis an meiner Schule

8. Tragen Sie in die Karte bitte den Schulweg lhres Kindes ein.
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9. Was hat sich seit der Einrichtung der Elterntaxi-Haltezonen verédndert?
(Mehrfachnennungen sind moglich)
[ geringeres Verkehrsaufkommen vor der Schule
O weniger gefahrliche Situation fur die Kinder
0 mehr gefahrliche Situation fur die Kinder
O hoherer Aufwand fir mich aufgrund der Nutzung der Haltezonen
O mein Kind kommt 6fters zu Ful oder mit dem Rad zur Schule
O mein Kind nimmt die Umgebung der Schule und den Verkehr aktiver wahr
O
10. Haben Sie noch Anregungen oder Ideen?
-2- Vielen Dank fur Ihre Unterstitzung!




Lasst uns laufen!
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Weniger Elterntaxis an meiner Schule

6. Elternfragebogen Grauthoff-Elbracht-Schule in Schlof3 Holte-Stukenbrock

Fragebogen fiir die Eltern der Schiilerinnen und Schiiler

Wersger EaLis af Hvenar kit

Mit dem Ausfiillen dieses Fragebogens erteile ich/ erteilen wir den Studierenden der FHGV die Erlaubnis,
die Angaben zur Evaluierung des Projektes nutzen zu diirfen. (siehe beiliegendes Informationsblatt)

1. In welcher Stadt/Gemeinde und in welchem Stadtteil/Ortsteil wohnt lhr Kind?

2. Wie altist lhr Kind? Welche Klasse/Stufe besucht lhr Kind?

3. Mit welchem Verkehrsmittel kommt lhr Kind in der Regel zur Schule?
(Mehrfachnennungen sind mdéglich)
im Sommer:
[0 Auto (Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen) [ Auto (ohne Nutzung der Eltemtaxi-Haltezonen)
O zuFul [ Fahrrad O Bus [ Roller [ Sonstiges:

im Winter:
[0 Auto (Nutzung der Elterntaxi-Haltezonen) [0 Auto (ohne Nutzung der Eltemtaxi-Haltezonen)
L zuFul [ Fahrrad [0 Bus [ Roller [ Sonstiges:

4. Nutzen Sie die Elterntaxi-Haltezonen?

[1Ja 1 Nein, well

= Falls ja, welche Elterntaxi-Haltezone nutzen Sie?
(Mehrfachnennungen sind méglich)

] Oerlinghauser Stralle [J Dopheide [] Dopheide/Grauthoffweg [J FalkenstralBe

= Falls ja, warum nutzen Sie die Elterntaxi-Haltezonen?
(Mehrfachnennungen sind méglich)

0 auf Wunsch meines Kindes bzw. meiner Kinder
[ ich erachte es als sinnvoll, weil
1 auf Empfehlung der Schule

] Sonstiges

5. Nutzen Sie andere Haltemdglichkeiten, als die Elterntaxi-Haltezonen, um lhr Kind ausstei-
gen zu lassen?

O Ja [0 Nein

= Falls ja, zeichnen Sie diese in die Karte (siehe ndchste Seite) ein und benennen Sie
diese?

6. Hat sich Ihr Verhalten seit der Einrichtung der Elterntaxi-Haltezonen verédndert?
Ja [J Nein, weil

7. Kommt lhr Kind zusammen mit anderen Kindern zur Schule?
O Ja [ Nein
= Falls nein, hitten Sie grundsitzlich Interesse an einer Fahr-/Gehgemeinschaft?

O Ja [0 Nein [ unter folgenden Bedingungen:

-1- Bitte Wenden!




8. Tragen Sie in die Karte bitte den Schulweg lhres Kindes ein.

SRS

e

AN RO AN

Quelle: OpenStreetMap, www.openstreetmap.org

9. Was hat sich seit der Einrichtung der Elterntaxi-Haltezonen verandert?

(Mehrfachnennungen sind méglich)

O geringeres Verkehrsaufkommen vor der Schule
O weniger gefahrliche Situation fur die Kinder

O mehr gefahrliche Situation fur die Kinder

O héherer Aufwand fir mich aufgrund der Nutzung der Haltezonen
O mein Kind kommt 6fters zu FuB oder mit dem Rad zur Schule
O mein Kind nimmt die Umgebung der Schule und den Verkehr aktiver wahr

@

10. Haben Sie noch Anregungen oder Ideen?

Vielen Dank fur lhre Unterstitzung!
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Schilerfragebogen
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ersger Ewreians in me e Sovsle

Lasst_un laufen!
Fragebogen fiir Schiilerinnen und Schiiler ﬁ!‘l

1. In welcher Klasse bist du?

I 1. Klasse [0 2. Klasse 1 3. Klasse [1 4. Klasse

2. Bist du ménnlich oder weiblich?

O e O o

T ®

3. Wie kommst du meistens zur Schule?

D’.-". [ J [

5. Wie findest du, dass viele Kinder nicht mehr mit dem Auto direkt zur Schule gebracht
werden?

] ] O

S S

6. Kommst du alleine oder mit mehreren Kindern zur Schule?

[ [
f

-1- Bitte Wenden!




7. Warum méchtest du zu den Elterntaxi-Haltezonen gebracht werden?
Warum méchtest du zu Fu oder mit dem Fahrrad zur Schule gehen bzw. fahren?

L] O O e [l e
m e §f %
Freunde treffen Dinge erleben Schulweg alleine

: Gesundheit/
meistern

Bewegung

8. Wenn ich mit dem Fahrrad oder zu Ful komme, kann ich im Unterricht ...

® O ©®
.. besser

(keinen ... nicht besser
mitmachen. Unterschied) mitmachen.

‘Weniger Elterniaxis an meiner Schule
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IV. Informationsblatt Datenschutz

1. Informationsblatt Datenschutz mit Hinweis auf Schilerbefragung

Informationsblatt Datenschutz nach Art. 13 und 14 DSGVO
Datenschutzhinweise fiir die Verarbeitung personenbezogener Daten im Zusammen-
hang mit der Evaluation des Pilotprojektes ,,Lass(t) uns laufen — Weniger Elterntaxis

an meiner Schule®.

Mit den folgenden Informationen méchten wir lhnen einen Uberblick aber die Verarbeitung lhrer perso-
nenbezogenen Daten durch uns und ber lhre Rechte aus dem Datenschutzrecht geben.

< Wer ist fiir die Datenverarbeitung verantwortlich und an wen kénnen Sie sich wenden?
Kreis Giitersloh

Der Landrat

Herzebrocker Straflle 140

33324 Gutersloh

Tel.: 05241 85 2763

Datenschutzbeauftragte des Kreises Gitersloh:
Tel.: 05241 85 1126
E-Mail: datenschutzbeauftragte @gt-net.de

Die Durchfithrung der Umfrage wird von den dualen Studierenden des Kreises Gutersloh, der Stadt
Gutersloh und der Stadt Rheda-Wiedenbruck im Rahmen der Projektphase als Bestandteil des Studi-
ums an der Fachhochschule der 6ffentlichen Verwaltung iibernommen.

% Fiir welche Zwecke werden die Daten verarbeitet?

Die Daten werden far die Evaluation des Pilotprojektes  Lass(t) uns laufen — Weniger Elterntaxis an
meiner Schule”. Es sollen die Veranderungen bei dem Hol- und Bringverkehr, die Nutzung der Eltern-
taxi-Haltezonen sowie lhre Einschatzung zu dem Projekt festgestellt werden

“ Auf welcher Rechtsgrundlage werden Ihre Daten verarbeitet?

Wir verarbeiten personenbezogene Daten im Einklang mit den Bestimmungen der Datenschutzgrund-
verordnung (DSGVO) und der weiteren Datenschutzgesetze auf Grundlage Ihrer Einwilligung (gemaf
Art. 6 Abs. 1 lit. a DSGVO).

% Gibt es eine Pflicht zur Bereitstellung von Daten?
Ihre Teilnahme an der Umfrage ist freiwillig. Auch den Umfang der zur Verfugung gestellten Daten be-
stimmen Sie durch das Ausfullen des Fragebogens.

< Welche Datenschutzrechte haben Sie?

Wenn Sie den ausgefiillten Fragebogen zuriick geben, willigen Sie ein, dass diese Daten zur Evaluie-
rung verarbeitet werden dirfen. Nach Auswertung der Umfrage werden die Fragebdgen ordnungsge-
mal vernichtet.

Sie kdnnen lhre Einwilligung jederzeit mit Wirkung fur die Zukunft widerrufen. Sofern Sie Ihre Einwilli-
gung widerrufen wollen, teilen Sie dies bitte eine der unten aufgefihrte Ansprechperson mit.

< Gibt es eine Pflicht fiir die Schiilerinnen und Schiiler an der Kinderumfrage teilzunehmen?

Die Meinung der Schilerinnen und Schiler ist uns fiir die Evaluierung des Pilotprojektes wichtig. An-
hand der Angaben im Schilerfragebogen kénnen keine direkten Riickschlisse auf lhre Kinder gezogen
werden. Sollten Sie damit jedoch nicht einverstanden sein, geben Sie hierzu eine entsprechende Rick-
meldung an eine der unten aufgefihrte Ansprechperson. Ihr Kind bzw. Ihre Kinder werden dann an der
Umfrage nicht teilnehmen.

Ansprechpersonen:
katharina.hempel@studium-fhoev.nrw.de und theresa.gressmeyer@studium-fhoev.nrw.de
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2. Informationsblatt Datenschutz ohne Hinweis auf Schilerbefragung

Informationsblatt Datenschutz nach Art. 13 und 14 DSGVO
Datenschutzhinweise fiir die Verarbeitung personenbezogener Daten im Zusammen-
hang mit der Evaluation des Pilotprojektes , Lass(t) uns laufen — Weniger Elterntaxis

an meiner Schule®.

Mit den folgenden Informationen méchten wir lhnen einen Uberblick tber die Verarbeitung lhrer perso-
nenbezogenen Daten durch uns und Gber lhre Rechte aus dem Datenschutzrecht geben.

< Wer ist fiir die Datenverarbeitung verantwortlich und an wen kénnen Sie sich wenden?
Kreis Giitersloh

Der Landrat

Herzebrocker Straflte 140

33324 Gutersloh

Tel: 05241 85 2763

Datenschutzbeauftragte des Kreises Gitersloh:
Tel.- 05241 85 1126
E-Mail: datenschutzbeauftragte @at-net de

Die Durchfithrung der Umfrage wird von den dualen Studierenden des Kreises Gitersloh, der Stadt
Giitersloh und der Stadt Rheda-Wiedenbriick im Rahmen der Projektphase als Bestandteil des Studi-
ums an der Fachhochschule der dffentlichen Verwaltung Gbernommen.

< Fiir welche Zwecke werden die Daten verarbeitet?

Die Daten werden far die Evaluation des Pilotprojektes Lass(t) uns laufen — Weniger Elterntaxis an
meiner Schule”. Es sollen die Veranderungen bei dem Hol- und Bringverkehr, die Nutzung der Eltern-
taxi-Haltezonen sowie lhre Einschatzung zu dem Projekt festgestellt werden.

< Auf welcher Rechtsgrundlage werden Ihre Daten verarbeitet?

Wir verarbeiten personenbezogene Daten im Einklang mit den Bestimmungen der Datenschutzgrund-
verordnung (DSGVO) und der weiteren Datenschutzgesetze auf Grundlage Ihrer Einwilligung (geman
Art. 6 Abs. 1 lit. a DSGVO).

< Gibt es eine Pflicht zur Bereitstellung von Daten?
Ihre Teilnahme an der Umfrage ist freiwillig. Auch den Umfang der zur Verfugung gestellten Daten be-
stimmen Sie durch das Ausfiullen des Fragebogens.

“ Welche Datenschutzrechte haben Sie?

Wenn Sie den ausgefiillten Fragebogen zuriick geben, willigen Sie ein, dass diese Daten zur Evaluie-
rung verarbeitet werden dirfen. Nach Auswertung der Umfrage werden die Fragebdgen ordnungsge-
maf vernichtet.

Sie kdnnen lhre Einwilligung jederzeit mit Wirkung fur die Zukunft widerrufen. Sofern Sie lhre Einwilli-
gung widerrufen wollen, tellen Sie dies bitte eine der unten aufgefihrte Ansprechperson mit.

Ansprechpersonen:
tina.kohrs @studium-fhoev.nrw.de und evelyn minas@studium-fhoev.nrw.de
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V. Einverstandniserklarung Foto-/Film-/Tonaufnahmen

1. Einverstandniserklarung Minderjahrige

Einverstiandniserklirung Foto-/Film-/Tonaufnahmen Kind/er
(Das Recht am eigenen Bild, an Aufnahmen der eigenen Person betreffend)

Hiermit erklare(n) ich (wir) mich/(uns) damit einverstanden, dass mein(e)/unser(e)
Sohn/Séhne/ Tochter/Téchter im Rahmen der Projektarbeit ,Lass(t) uns laufen —
weniger Elterntaxis an den Grundschulen® der Studierenden des Kreises Gitersloh
und der Stadte Gitersloh und Rheda-Wiedenbriick mit einer Film-, Fotokamera
und/oder einem Tonaufnahmegerat aufgenommen wird/werden. Die gemachten
Foto-, Film-, Tonaufnahmen diirfen fiir die Veréffentlichung auf Webseiten des
Kreises Gutersloh und der Kommunen, sowie in anderen Publikationen, gemaf der
Datenschutzgrundverordnung (DSGVO) genutzt werden. Einen Hinweis auf die
allgemeinen Datenschutzrechte finden Sie auf der Internetseite des Kreises
Gutersloh oder direkt unter folgender Adresse: www.kreis-gueterloh.de/sh/dsgvo.

Sie haben jederzeit das Recht lhre Einwilligung zu widerrufen.

Datum, Ort Unterschrift




Lasst uns laufen!
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2. Einverstandniserklarung Erwachsene

Einverstandniserklarung Foto-/Film-/Tonaufnahmen
(Das Recht am eigenen Bild, an Aufnahmen der eigenen Person betreffend)

Hiermit erklare ich mich damit einverstanden, ich im Rahmen der Projektarbeit
.Lass(t) uns laufen — weniger Elterntaxis an den Grundschulen® der Studierenden
des Kreises Gutersloh und der Stadte Giitersloh und Rheda-Wiedenbriick mit einer
Film-, Fotokamera und/oder einem Tonaufnahmegerat aufgenommen werde. Die
gemachten Foto-, Film-, Tonaufnahmen durfen fur die Verdffentlichung auf
Webseiten des Kreises Gutersloh und der Kommunen, sowie in anderen
Publikationen, gemaf der Datenschutzgrundverordnung (DSGVO) genutzt werden.
Einen Hinweis auf die allgemeinen Datenschutzrechte finden Sie auf der
Internetseite des Kreises Giitersloh oder direkt unter folgender Adresse: www.kreis-
gueterloh.de/sh/dsgvo.

Sie haben jederzeit das Recht lhre Einwilligung zu widerrufen.

Datum, Ort Unterschrift
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VI. Drehbuch

Drehbuch fiir den Imagefilm

1. DrauBen — Chacsszene an der Kardinal-von-Galen GS in Harsewinkel

= morgens

Draullen — Flachdach der Grundschule - morgens

Eine Drohne wird auf dem Flachdach der Kardinal-von-Galen
Grundschule in Harsewinkel wvon den Mitarbeitern des Katasteramtes
des Ereises Gltersloh in die Luft geschickt.

Die Drohne wird dabei so platziert, dass der ankommende und
abfahrende Verkehr aus der Luft gut sichtbar gefilmt werden kann.
Darauf zu achten ist, dass die Héhe der Drohne so gewghlt wird, dass
Autokennzeichen und Gesichter von Personen nicht mehr zu

identifizieren sind.

Die Filmzelit wird sich auf ca. 20 Minuten belaufen, da die
Stolzeiten und somit das meiste Verkehrsaufkommen gegen 7:45 Uhr
erwartet wird.

Start der Drohne um 7:40 Uhr.

DrauBen - Innenhof Polizeistation Giterslch - Tag

Die ausgewidhlte Szene von dem Verkehrschaos an der Grundschule in
Harsewinkel wurde im WVorfeld wvon einem Polizisten angeschaut. Der
Polizeibeamte positioniert sich im Tnnenhof der Polizeistation wor
einem Streifenwagen, so dass das Auto noch gut im Film zu sehen ist.
Insbesondere das ,Logo™ und ,Polizei™ soll noch zu erkennen sein.
Die Eamera wird direkt auf den Polizisten gerichtet. Dieser wird ca.
bisz zu der Hufte sichtbar sein, um Gestiken mitfilmen zu kénnen. Er
analysiert kurz die ihm im Vorfeld worgespielte Szene an der Schule
(ca. 20 Sekunden). Die Szene an der Grundschule wird im Zeitraffer

abgespielt, damit die Bewegungen deutlicher sichtbar sind.

= Dauer der gesamten Szene (GS Harsewinkel inklusive Analyse des

Polizeibeamten c¢a. 40 Sekunden)




2. Umbruch

Der Bildschirm wird schwarz, es5 1ist beispielsweise ein Blitz oder
ein ,Stopp-Zeichen™ zu sehen. Somit wird die neue Szene, das

Positivbeispiel, an der Grundschule Kattenstroth, eingelautet.

3. DrauBen - GS Kattenstroth - Tag

Draufien — HuB an der Ludwigstrafie - morgens

Die EFKamera ist auf das Verkehrsschild mit der HuB an der
Elterntaxihaltezone in der ,XY-StraBe™ gerichtet.

Die EKamera filmt nun die Strake hoch, =in Autc fahrt auf die
Filmgruppe zu und parkt an der Elterntaxihaltezone.

Die Kamera wird nun in Bordsteinhéhe eingestellt. Die Tir des Autos
geht auf und die Kamera wird zunachst auf die Fulke der aussteigenden

Kinder gerichtet.

Alternative 1:

Die schulkinder (wahrscheinlich 2 EKinder) steigen aus dem Auto aus
und winken dem Fahrer zu. Sie machen sich alleine auf den Weg
Richtung Schule. Die Einder werden von hinten gefilmt, wie sie den
restlichen Schulweg alleine meistern. Das Auto fiahrt wieder weg, der
Fahrer winkt aus dem Auto den Eindern zu und biegt rechts in die

Strabe ein.

Alternative 2:

Die Schulkinder (wahrscheinlich 2 Finder) steigen aus dem Auto aus
und winken dem Fahrer zu. Sie machen sich alleine auf den Weg
Richtung Schule. Die EKEinder werden von hinten gefilmt, wie sie den
restlichen Schulweg zlleine meistern. Es kommt zu einer
Stellungnahme des Jjeweiligen Elternteils fber die Einfiihrung der
Elterntaxihaltezonen und den positiven Effekt auf die
Verkehrssituation, auf die &Auswirkungen auf das Kind etc. Die
Person, welche die Stellungnahme abgibt, wird wor dem Schild der
Elterntaxihaltezone stehen. Somit soll das Logo des Projektes

nochmals genauer in das Auge des Zuschauers fallen.

Lasst uns laufen!
&
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Drinnen — Im Klassenraum der Schillerinnen und Schiller - morgens

Die EKinder sind wohlbehalten in ihrem Klassenraum angekommen. Sie
sitzen in einem Stuhlkreis und beginnen, Sterne in  ihrem

Belohnungssystem auszumalen.

Alternative 1: Die Filmgruppe stellt Interviewfragen

Filmgruppe: ,Wie findet ihr die Einfuhrung der Elterntaxihaltzone?™
Einder: ,Antworten auf die Frage.™

Filmgruppe: ,Geht ihr gerne den restlichen Weg alleine zur Schule?™
Kinder: ,Antworten auf die Fragen.™

Filmgruppe: ,Warum geht ihr so gerne alleine zur Schule?*

Kinder: ,Antworten auf die Frage.™

Alternative 2:
Der Unterricht wird won Schulleiterin Heike Neef geleitet und die
Kinder erzihlen selbststéndig etwas zu dem Elterntaxi-projekt und

wie sie es finden.

Drinnen — Im Klassenraum der Schillerinnen und Schiller - morgens

Der Unterricht bkeginnt. Die EKinder sind aufgeweckt und nehmen aktiwv
und begeistert am Unterricht teil.

Alle Kinder =zeigen gleichzeitig auf, die Schulleiterin steht an der
Tafel und =zeigt auf einen beliebigen  Schiiler, um diesen

dranzunehmen.

Draufien — Einder spielen auf dem Schulhof - morgens

Die Kinder werden dabei gefilmt, wie sie auf dem Schulhof zusammen

spielen.

Drinnen — Im Biiro der Direktorin - morgens

Die Schulleiterin berichtet, wie sie persénlich die Einfuhrung der
Elterntaxihaltezonen wahrgenommen hat und welche positiven
huswirkungen das Projekt mit sich bringt. Die Kamera wird dabei so
auf die Schulleiterin gerichtet, dass ihr Gesicht deutlich zu
erkennen ist, um die Mimik zu erfassen. Sie wird bis ca. zur Brust

gefilmt, da sie an ihrem Schreibtisch sitzen soll.




Drinnen und Drauben - Schulabschluss, Verlassen der Schule — Tag

Alternative 1:

Die Schulglocke ertént. Die FKinder laufen gliicklich aus ihrem
Elassenraum raus auf den Schulhof. Sie werlassen das Schulgelande
und werden von hinten gefilmt, wie sie die Elterntaxihaltezone
ansteuern. Die Kinder steigen dort in ein bereits wartendes Auto ein

und fahren weg.

Alternative 2:

Die EKinder werden gefilmt, wie sie nach Schulschluss den Riickweg
antreten. Das BAuto wartet bereits an der HuB auf die zwel EKinder,
die auch morgens das Auto verlassen haben. Diese wverabschieden sich
von ihren Freunden und steigen in das wartende Auto ein. Die
restlichen Schiuler laufen weiter. Die EKameraperspektive ware beil
Alternative 2 identische mit der, wie auf dem Hinweg zur Schule =2

die Kinder waren diesmal alsoc von vorne zu sehen.

Draufien — An der Elterntaxihaltezone in der LudwigstraBle — Tag

Alternative 1:
Schlussszene = Die Kamera wird auf das Schild der HuB gerichtet.
Im Hintergrund werden ZEKinderstimmen eingespielt die laut im Chor

rufen ,Lasst uns laufen™.

Alternative 2:
Die Kinder stellen sich gemeinsam auf und halten einen Banner des
Projektes in ihren Handen. Im Chor rufen sie laut ,Lasst uns

laufen™.

= Dauer der gesamten Szene an der Grundschule Kattenstroth fiir den

Imagefilm ca. 2:320 bis 3 Minuten

Lasst uns laufen!
&
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Einladung zur Projektprasentation

Kreis Gitersloh

Einladung zur Projektprasentation
- Evaluierung/Monitoring des Projekts ,Lass(t) uns laufen! Weniger
Elterntaxis an meiner Schule® -

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Rahmen unserer Projekiarbeit haben wir, die Studierenden der
Fachhochschule fur offentliche Verwaltung NRW, uns mit dem Pilotprojekt
Lass(t) uns laufen! Weniger Elterntaxis an meiner Schule® beschaftigt.

Eine der Hauptaufgabe unserer Arbeit war die Evaluation bzw. das Monitoring
des Projektes. Dafur haben wir sowohl die Eltern als auch die Schiler der funf
Pilotschulen im Kreis Gutersloh befragt und die Antworten ausgewertet.

In Kooperation mit der Grundschule Kattenstroth ist zudem ein Imagefilm
entstanden Dieser zeigt die Vortelle des zu Fullgehens und soll die Eltern
motivieren, inre Kinder nicht mehr mit dem Auto bis vor die Schule zu bringen.

Wir mochten Ihnen das Ergebnis unserer Arbeit vorstellen und laden Sie recht
herzlich zu unserer Projektpréasentation ein:

Wann? Montag, den 24.Juni 2019
um 14.30 bis ca. 16.30 Uhr

Wo? Kreishaus Giitersloh
Rotunde, 1. OG, Sitzungssaal 2
Herzebrocker Str. 140, 33334 Giitersioh

Tagesordnung:

1. Begrafung durch den Landrat Sven-Georg Adenauer

2. Vorstellung des Projekts  Lass(t) uns laufenl Weniger Elterntaxis an meiner
Schulg®

Ergebnisse der Eltern- und Schilerfragebigen

Handlungsempfehlungen

5. Prasentation Imagefilm

oW

Bitte geben Sie uns eine kurze Rickmeldung bis zum 14.06.2019, ob wir Sie an
diesem Tag begriBen darfen. Ihre Anmeldung nehmen wir per E-Mail an
lea hopmann@studium-fhoev nrw de gerne entgegen. Wir freuen uns auf Ihr
Kommen.

Mit freundlichen Gruien

Die Projekigruppe

Weniger Ellerntaxis an meiner Schule

22.05.2019

Projektgruppe
JLass(t) uns laufen! Weniger
Elterntaxis an den Schulen®

E-Mail fir die Anmeldung:
lea_hopmanni@studium-

fhoev.nrw.de

Projekiteilnehmer-finnen:

Theresa Grefmeyer
(Kreis Gutersloh)

Jennifer Helbling
(Stadt Gutersioh)

Katharina Hempel
(Kreis Gutersloh)

Lea Hopmann
(Kreis Gutersloh)

Jana Kiffmeyer
(Kreis Gutersloh)

Tina Kohrs
(Stadt Giitersloh)

Evelyn Minas
(Stadt Gutersloh)

Nora Méller
(Stadt Rheda-Wiedenbriick)

Lukas Nighlser
(Stadt Gutersioh)

Tobias Rosenberg
(Kreis Gutersloh)
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VIIl. Protokolle

1. Protokolle von den Projekttreffen

Protokoll vom 24./25.04.2019 (1)

Thema Einstieg in die Projektarbeit
Projektleitung Katharina Hempel
Protokollfiihrer*in Jana Kiffmeyer, Lea Hopmann

Teilnehmer*innen Tina Kohrs, Evelyn Minas, Jennifer Helbling, Theresa Gremeyer,
Katharina Hempel, Jana Kiffmeyer, Nora Méller, Lea Hopmann, Lukas
Niehtser, Tobias Rosenberg

l. BegriiBung

Il. Aktueller Stand des Projektes
« Nach dem ersten Vortreffen des Projekts haben wir den Pilotschulen im Kreis G-
tersloh jeweils zwei Ansprechpartner der Projektgruppe zugewiesen
« zu Beginn des Projektes wurde von den jeweiligen Ansprechpartnern eine E-Mail
an die Schulleiter der Pilotschulen geschickt, um ein Treffen und die Austeilung der
Elternfragebdgen festzulegen

lll. Riickblick/Aktuelles

« Nachbesprechung und Informierung der abwesenden Personen des ersten Tref-
fens mit Fr. Prof. Dr. Reese vom 17.04.2019

« Anschliefend an das Projekttreffen mit Fr. Prof. Dr. Reese, ein Besuch der Mitar-
beiter im StraBenverkehrsamt (Ansprechpartner: Nikolai Sagemiiller)

« Reservierung der Besprechungsraume fir die Projekttreffen

« Warten auf eine Riickmeldung der Schulleiter = bisher nur eine E-Mail aus Lan-
genberg erhalten, ein Treffen findet am Montag, den 29.04.2019 statt

« Ziele des Projekts definieren: Was wollen wir mit dem Projekt erreichen?

IV. Organisatorisches
« Aufteilung der Projektgruppe in einzelne Arbeitsgruppen
o organisatorische Absprachen mit den jeweiligen Ansprechpartnern (Drucke-
rei und Medienzentrum)
= vorldufige Reservierung der |Pads aus dem Medienzentrum vom
13.05 — 20.05.2019 fur den Dreh des Imagefiims
= Absprache mit der Druckerei Uber den Druck der Fragebdgen und
Druck der fertigen Projektarbeit
Anschreiben fiir den Fragebogen an die Eltern
Erstellung des Elternfragebogens
Erstellung des Schilerfragebogens
Erstellung der Datenschutzerklarung fir den Schilerfragebogen

o o0 0 0

V. Fragebogen

« Elternfragebogen erstellt
o Ziele definiert: Was wollen wir mit den Fragen erreichen?

« Schillerfragebogen erstellt = kindergerecht

oo
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* Anschreiben an die Eltern zur Information Uber die Frageb&gen formuliert
« Datenschutzerklarung fiir den Schiilerfragebogen verfasst
o rechtliche Fragen geklart
o Ricksprache mit dem Datenschutzbeauftragten der Stadt Gltersloh
» nach Fertigstellung der gesamten Dokumente Ricksprache mit Frau Ortmeier we-
gen der Schullogos, Formulierungen der Fragen und Antworten

VI. Absprachen/Aufgabenverteilung
« Sofern sich die jeweiligen Schulleiter gemeldet haben und sich fir ein Treffen am
Montag, den 29.04.2019 bereiterklart haben, gehen die jeweiligen Ansprechpartner
zu den Pilotschulen
« Aufteilung der Aufgaben
o Einleitung und Projektbeschreibung
= Lukas Niehuser, Evelyn Minas
o Auswertung der Fragebdgen
= Theresa Grelimeyer, Katharina Hempel,
o Methodik
= Tina Kohrs , Evelyn Minas, Lukas Niehuser
o Videodreh (Interviews, etc.)
= Jana Kiffmeyer, Tobias Rosenberg und Lea Hopmann
o Datenschutz, Schwerpunkt Videodreh und Fragebdgen
= Jennifer Helbling und Nora Miiller

- die Aufgabenverteilung ist nicht fix, sobald eine Person mit ihnrem Thema fertig
ist, wirkt sie bei einem anderen Thema mit




Protokoll vom 02.05.2019 (2)

Thema Einstieg in die Projektarbeit

Projektleitung Katharina Hempel

Protokollfhrer*in Katharina Hempel

Teilnehmer*innen Evelyn Minas, Theresa Grelmeyer, Katharina Hempel, Jana Kiffmey-
er, Nora Mdéller, Lea Hopmann, Lukas Niehiser, Tobias Rosenberg

l. BegriiBung

Il.  Aktueller Stand des Projektes

Projektbeschreibung:

Der Entwurf ist fertig. Nach der Auswertung kdnnen die Evaluationsergebnisse mit
eingebracht werden.

Methodik:

Der Grundaufbau und der Entwurf sind fertig und wurden ausformuliert. Bis zum
nachsten Projekttreffen mit der Projektleitung Frau Reese soll im Entwurf die metho-
dische Aufbereitung des Eltern- und Schilerfragebogens erfolgen. Die Gruppe mdch-
te dann Riicksprache hierzu mit Frau Reese halten.

Datenschutz:

Es wurde sich in die DSGVO eingearbeitet. Fir die Fragebdgen wurde nach Abspra-
che mit der Datenschutzbeauftragten des Kreises Gitersloh dem Anschreiben fir die
Eltern noch ein Informationsblatt zum Datenschutz beigefligt.

Fragebdgen:

Der Elternfragebogen sowie der Schiilerfragebogen wurde erstellt. Frau Ortmeier,
Frau Schréder (Datenschutzbeauftragte), Frau Schilling sowie Frau Reese haben den
finalen Entwurf abgesegnet.

Film:

Das Drehbuch wurde besprochen und in Stichpunkten erfasst. Mit dem Katasteramt
ist ein Termin vereinbart worden um das Filmen mit einer Drohne zu besprechen. Es
wurde mit der Schulleitung aus Harsewinkel abgestimmt, ob das Verkehrsaufkommen
dort an der Schule (Kardinal-von-Galen-Grundschule) mit der Drohne gefilmt werden
darf. In diesem Rahmen wurde auch mit der Stadt Harsewinkel gesprochen. Von
dessen Seite haben wir das Einversténdnis erhalten. Voraussichtlicher Filmtermin mit
der Drohne in Harsewinkel ist am 15.05.2019.

il Riickblick/Aktuelles

Der aktuelle Stand und aufgetretene Probleme innerhalb der Arbeitsgruppe wurden
besprochen

IV.  Organisatorisches

Die Frageb&gen sowie das Anschreiben wurden zur Druckerei geschickt.

Am Freitag, den 03.05.19 werden die Elternbriefe an die Schulleitungen weiterge-
geben, damit diese an die Klassen verteilt werden kénnen.

Die nachste Fortschrittsbesprechung mit Frau Reese findet am 07.05.2019 um
10:00 Uhr im Kreishaus statt.

=0

Lasst uns laufen!




Lasst uns laufen!
o /Cy

Weniger Elterntaxis an meiner Schule

Protokoll vom 07.05.2019 (3)

Thema Fortschrittsbesprechung mit Frau Reese
Projektleitung Katharina Hempel
Protokollfiihrer*in Jennifer Helbling

Teilnehmer*innen Evelyn Minas, Theresa Grefmeyer, Katharina Hempel, Nora Mdller,

Jana Kiffmeyer, Lea Hopmann, Lukas Niehiser, Tobias Rosenberg,
Tina Kohrs, Jennifer Helbling, Kim Ortmeier, Prof. Dr. Nicole Reese

l. BegrifBung

Il. Fortschrittsbesprechung mit Frau Reese

1.

Organisatorisches

Katharina Hempel erldutert als Projektleitung Frau Reese, dass die Elternfragebd-
gen am Freitag, den 03.05., in die finf Schulen gegeben wurden und die beantwor-
teten Fragebdgen aller Voraussicht nach am Montag, den 13.05., in den Schulen
abgeholt werden. Zudem wurden mit allen Schulleitungen Termine besprochen, an
denen die jeweiligen Studierenden an die Schulen in die verschiedenen Klassen
kommen und gemeinsam mit den Kindern die Kinderfragebégen ausfiillen. Leider
kann in der Grauthoffschule in SchloR-Holte keine Befragung der Kinder stattfinden.

Wegen Raumproblemen miissen zwei Termine neu geplant werden. Der zweite
Termin zur Fortschrittsbesprechung, geplant am 28.05. im Kreishaus, wird voraus-
sichtlich in der FHGV in Bielefeld ab 10:00 Uhr stattfinden. Frau Reese klért dies in
der FH&V ab und teilt den Studierenden den Raum und die Zeit Gber ILIAS mit.

Das Kolloquium wurde vom 19.08. auf den 18.06. im Kreishaus in Rheda-
Wiedenbriick verlegt. Der Termin war wegen einer begrenzten Verfligbarkeit des
Raumes um 10:00 Uhr angesetzt, was sich fiir Frau Reese jedoch als schwierig
darstellt. Nach nachtrdglicher Absprache konnte der Raum bis 17:00 Uhr reserviert
werden, sodass das Kolloguium um 10:30 Uhr im Kreishaus in Rheda-Wiedenbriick
starten kann. Katharina Hempel erldutert zusatzlich, dass fur die &ffentliche Prasen-
tation am 24.06. geplant ist, den Raum mit Elterntaxi-Haltezonenschildern und evtl.
kleinen FufRabdriicken auszustatten.

Kim Ortmeier wird noch diese Woche eine ,Save the Date" E-Mail an alle heraus-
schicken, die am 24.06. zur offentlichen Prasentation des Projektes eingeladen
werden sollen. Die endgiiltige Einladung wird ca. vier Wochen vor der Projektpra-
sentation per E-Mail herausgeschickt. Die Studierenden entwerfen einen Einla-
dungsentwurf und sprechen diesen dann mit Frau Ortmeler ab. Frau Reese bittet
darum, sowohl die ,Save the Date* E-Mail als auch das Einladungsschreiben in ILI-
AS hochzuladen und ihr zur Verfiigung zu stellen.

Aktueller Stand

Weiterhin wird Frau Reese (ber den aktuellen Stand der Ausarbeitung des Projek-
tes informiert.

=0
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a) Methodik
Bezuglich der Methodik stellt Evelyn Minas Frau Reese das bisherige Grund-
gerust vor. Frau Reese merkt an, dass die Ausarbeitung in dieser Form etwas
zu breit und allgemein gehalten sei und schldgt vor, die Ausarbeitung zur Me-
thodik projektbezogener zu gestalten. Hierbel kommt sie darauf zuriick, dass
sich bei Fragen zur Methodik weiterhin germe bei Frau Schilling gemeldet
werden kann.

b) Datenschutz
Frau Reese wird dariiber in Kenntnis gesetzt, dass gemeinsam mit der Daten-
schutzbeauftragten dem Fragebogen fiir die Eltern ein Infoblatt bezlglich des
Datenschutzes beigefligt wurde und es fiir die Kinderfragebdgen keiner Ein-
verstandniserkldrung der Eltern bedarf. Auch bezliglich des Datenschutzes
merkt Frau Reese an, dass dieser projektbezogen gestaltet werden soll und
auf Probleme Bezug genommen werden soll und wie diese schlussendlich ge-
|6st wurden. Das allgemeine zum Datenschutz sollte kurz gehalten werden.

c) Film
Lea Hopmann erldutert, dass fur den Imagefilm ein Drehbuch in Stichpunkten
verfasst wurde wie das Drehen des Filmes idealerweise ablaufen soll. Geplant
sind Vorher/Nachher Szenen. Terminlich stellt sich das Drehen des Image-
films in der Grundschule Kattenstroth am passendsten dar, sodass die Grund-
schule Kattenstroth im Film als positives Beispiel des Elterntaxiprojektes dar-
gestellt wird und eine Grundschule in Harsewinkel als Negativbeispiel, da dort
das Pilotprojekt noch nicht gestartet ist und morgens ein sehr groRes Ver-
kehrsaufkommen herrscht. Die Grundschule in Harsewinkel soll von oben mit
einer Drohne gefilmt werden, sodass weder Gesichter noch Kennzeichen auf
dem Film erkannt werden kdnnen. In der Grundschule Kattenstroth gibt es ein
Kinderparlament, dessen Teilnehmer in dem Imagefilm auftauchen werden;
dadurch werden in dem Film Kinder aller Altersgruppen gezeigt. Geplant sind
Szenen in denen die Kinder an der Elterntaxihaltezone aussteigen und alleine
oder gemeinsam mit anderen zur Schule gehen. Aullerdem sollen sowohl
Kinder, Eltern, Lehrer als auch Polizisten interviewt werden.
Zudem wurde vor Kurzer Zeit an der Grundschule mit genau diesen Kindern
bereits ein Imagefilm mit der Firma Bertelsmann gedreht, sodass bereits eine
Einverstandniserkldrung der Eltern bezlglich des Films vorliegt.

d) Fragebdgen
Katharina Hempel erldutert, dass die Auswertung der Fragebdgen mit Hilfe
von Excel und einer bestimmten Codierung erfolgt, fir die ein Codeplan auf-
gestellt wurde. Frau Reese merkt an, dass Frau Schilling hierzu auch etwas
auf ILIAS zur Verfligung gestellt hat und sie bestimmt auch einmal dartiber
gucken kann.

Fragen

Die Studierenden fragen Frau Reese, wie die Zitierweise in der schriftlichen Ausarbei-
tung sein soll. Frau Reese legt fest, dass Fulinoten benutzt werden; ob juristisch oder
sozialwissenschaftlich zitiert wird bleibt den Studierenden Uberlassen. Die Fufinoten
sollen am Ende der jeweiligen Seite erldutert werden. Frau Reese regt an, bereits jetzt
Zu Beginn abzusprechen, in welcher Weise das Layout beziiglich der Gliederung ge-
staltet werden soll.




Lasst uns laufen!
S/ Cy

Weniger Elterntaxis an meiner Schule

Lea Hopmann fragt, ob das Zeigen des Imagefilms als Redeanteil oder als Extrateil ge-
wertet wird. Frau Reese meint, dass der Imagefilm als Extrateil gilt, es jedoch verstand-
lich ist, dass die Filmgruppe nicht so viel schriftlichen Anteil an der Ausarbeitung haben
wie die anderen Mitglieder der Projektgruppe. Sie regt an, den Datenschutz noch
schriftlich mit einzubringen und stimmt dem Vorschlag von Tobias Rosenberg zu das
Thema der Medienpadagogik mit einflieBen zu lassen.

Abschluss der Fortschrittgespréchs mit Frau Reese

Zum Abschluss schldgt Frau Reese vor auch von den Terminen in den Klassen, in de-
nen gemeinsam der Kinderfragebogen ausgefiillt wird Protokoll zu flhren. Zudem kén-
nen sich die Studierenden jederzeit bei Fragen bei ihr melden oder um schnellstmdgli-
chen Riickruf bitten.

Nachbesprechung der Studierenden

Auf Anmerkung von Frau Reese sprechen die Studierenden ab, dass die Gliederung flr
die Projektarbeit folgendermalien gestaltet wird: 1.1, 1.1.2, 1.2, ...

Zudem wird das Wort ,Randnummer* in der Projektarbeit mit ,Rn.” abgekirzt.

Die Studierenden sprechen mit Frau Ortmeier ab, ob fiir die &ffentliche Présentation am
24.06. Getranke bestellt werden sollen. Frau Ortmeier schlégt vor, dies spontan zu ent-
scheiden und vorerst abzuwarten, wie viele Personen sich flir die Projektvorstellung
anmelden.

Die Einladung fiir die Projektvorstellung soll als Brief gestaltet werden und im Anhang
an eine E-Mail verschickt werden. Es soll eine E-Mail-Adresse angegeben werden, un-
ter der sich die Personen fiir die Projektprasentation anmelden kénnen. Ob dafir eine
E-Mail der Studierenden von der FHEV benutzt wird oder eine extra E-Mail-Adresse er-
stellt wird, wird noch geklart. Lea Hopmann schreibt zum néchsten Termin einen Einla-
dungsentwurf mit grobem Programmablauf.

Es werden die Kinderfragebdgen aus der Druckerei abgeholt und auf die funf Schulen
aufgeteilt.

Zuletzt wird eine Gliederung fir die Projektausarbeitung erstellt.

Die Studierenden sprechen ab, dass ndchste Woche alle ausgefiillten Fragebdgen
schnellstméglich an Katharina Hempel und Theresa Grelmeyer gegeben werden, so-
dass sie mit der Auswertung beginnen kénnen. Das nachste Treffen wird spontan Uber
die sozialen Medien abgesprochen.




Protokoll vom 22.05.2019 (4)

Thema

Fortschrittsbesprechung mit Frau Reese

Projektleitung Katharina Hempel

Protokollfihrer‘in Nora Mdller

Teilnehmer*innen Evelyn Minas, Theresa Grefimeyer, Katharina Hempel, Nora Méller,

Jana Kiffmeyer, Lea Hopmann, Lukas Niehtser, Tobias Rosenberg,
Tina Kohrs, Jennifer Helbling

. BegriiBung

Il. Aktueller Stand des Projektes

1.

Organisatorisches

« Das Einladungsschreiben wurde erstellt und von Frau Ortmeier Korrektur gele-
sen. lhre Verbesserungsvorschlidge wurden bereits umgesetzt.

» Die Ansprache fur den Landrat wird von Jana vorbereitet.

» Das Layout fur die Prasentation muss noch erstellt und die Materialien fur die
Prasentation besorgt werden. Jenny gibt Herrn Riepe per Mail Bescheid, dass wir
die Materialen (Schilder, Banner, Absperrband etc.) am 24.06.2019 fir die Pro-
jektvorstellung bendtigen.

= Es wurde sich darauf geeinigt, dass erneut versucht wird die Schule in Schlof3-
Holte fir die Befragung der Kinder zu gewinnen. Die Frist hierfir wird auf den
29.05.2019 festgelegt. Ist die Befragung der Kinder bis dahin nicht méglich, wird
das Ausscheiden der Schule bezlglich der Kinderfragebdgen in der Auswertung
und Methodik festgehalten. Zusétzliche Fragebégen wurden in den Druck gege-
ben.

Methodik
Das Grundgerust zum Elternfrageb&gen und Kinderfragebgen steht. Die Anmerkun-
gen von Frau Schilling und Frau Reese missen noch eingepflegt werden.

Datenschutz
Das Thema Datenschutz ist ausformuliert und wurde Frau Reese geschickt. lhre An-
merkungen mussen noch eingearbeitet und Quellen hinzugefigt werden.

Film

Die Szenen fur den Imagefilm sind alle gedreht, bis auf eine Szene, die Anfang Juni
erneut gefilmt wird. Die Gruppe ist bereits dabei den Film zu schneiden und das Dreh-
buch ist ebenfalls ausformuliert. Die rechtlichen Hintergriinde und Informationen zur
Medienpadagogik werden noch bearbeitet.

Fragebdgen

Alle Elternfragebdgen wurden mithilfe der Codierung in die Excel-Liste eingegeben.
Die Kinderfragebdgen von SchloR-Holte Stukenbrock und Rheda- Wiedenbriick feh-
len noch, daher sind diese noch nicht in der Excel-Liste aufgefuhrt. Die ,freien” Ant-
worten aus den Elternfragbtgen werden versucht in Kategorein einzuteilen, um die
Auswertung und die Statistiken Ubersichtlicher gestalten zu kdnnen.

(]
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6. Projektbeschreibung
Die Projektbeschreibung ist grotenteils fertig und wurde Frau Ortmeier zum Korrek-

turlesen geschickt. Der genaue Vorgang der Evaluation wird anschliefend eingefiigt.

lll. Bearbeitung
Der Schulweg der Kinder, welcher in den Elternfraghgen eingezeichnet werden sollite,

werden einzeln auf die groRen Karten Ubertragen und anschlieftend digitalisiert. Der Film
wird geschnitten und die Fragebdgen weiterhin in die Excel-Tabelle eingepflegt.

IV.  Noch zu erledigen:
« Handlungsempfehlung und Danksagung -> erst nach der Auswertung moglich
« Fotos fiir die Projektarbeit -> bei der Pressestelle anfragen




Protokoll vom 28.05.2019 (5)

Thema Zweite Zwischenstandsbesprechung mit Frau Prof. Dr. Reese
Projektleitung Katharina Hempel
Protokollfiihrer*in Evelyn Minas

Teilnehmer*innen Theresa Greldmeyer, Katharina Hempel, Nora Méller, Jana Kiffmeyer,

Lea Hopmann, Lukas Niehuser, Tobias Rosenberg, Tina Kohrs, Jen-
nifer Helbling, Evelyn Minas

l. BegriiBung

ll. Aktueller Stand des Projektes / Organisatorisches

-Es sollen einige Verbesserungen bzgl. der Gliederung vorgenommen werden: Die
neunte Gliederungsebene wird mit Alpha, Beta etc. benannt. Uberschriften sollen
teilweise abgedndert werden und durch erganzende Stichpunkte verstandlicher
werden (Fragebogenfragen). Bei dem Gliederungspunkt .Medienpadagogik® fehlt
ein Gliederungspunkt (R6misch 2.).

-Nachfolgende Formalia sind zu beachten:

Die schriftliche Ausarbeitung soll 3 cm Rand nach oben, unten und links haben und
5 cm Rand nach rechts. Der Zeilenabstand betrdgt 1,5. Die SchriftgréRe 11 ist zu
wahlen. Es empfiehlt sich zudem ein automatisches Inhaltsverzeichnis zu verwen-
den. In den Ausformulierungen ist ein neutraler Stil zu verwenden statt unwissen-
schaftlicher ,lch*/*"Wir‘-Formulierungen.

Dem schriftlichen Exemplar ist eine Ubersicht anzufligen, wer was geschrieben hat
bzw. ist dies kenntlich zu machen (z.B. Gliederungspunkt mit Nachnamen).
-Literatur gibt es sehr viel zu Methodik. Bezlglich des Auswertungsteils finden sich
Quellen nur betreffend statistischer Gréen. Diagramme werden als Abbildung mit
in die schriftliche Ausarbeitung aufgenommen, statt diese nur in den Anhang auf zu
nehmen. In die Anlage kommt die Komplettauswertung.

-Eine Begrenzung der Gesamtseitenzahl auf 200 Seiten insgesamt ist nicht starr. Im
Auswertungsteil wird es weniger Text wegen der Diagramme geben. Dies ist aber
insgesamt in Ordnung.

-Prasentation: Im Methodikteil sollen nur die wichtigsten Parameter prasentiert wer-
den (Was wurde Uberlegt? Wie wurde ausgewertet? Warum wurde das For-
schungsdesign gewahit?). Ein Moderator soll Einleitung und Schiluss ohne inhaltli-
chen Anteil ibernehmen. Bei der offiziellen Prasentation ist insbesondere wichtig:
Was ist der Staus Quo? Welche Schliisse werden gezogen? Welche Malihahmen
kénnen hergeleitet werden?

-Bewertung Film: Insgesamt wird der Film ca. 3,5 min lang. Die schriftliche Ausar-
beitung umfasst neben dem rechtlichen Hintergrund und Datenschutzaspekten ei-
nen medienpadagogischen Tell sowie ein schriftlich ausgearbeitetes Drehbuch und
Erlduterungen zu Kameraperspektiven. Der Redeanteil der Kameragruppe wird in
der Prasentation weniger werden und das ist in Ordnung so. Es sollen die Medien-
padagogik, Ziele, Probleme, Erlebnisberichte und andere flur das Publikum interes-
sante Aspekte prasentiert werden. Zudem ist die geplante Nachnutzung schriftlich
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festzuhalten. Angesprochen wurden bereits die Kreishomepage und die Homepage
der Grundschule Kattenstroth fir Werbezwecke. Auch eine ,Creative Comic Licen-
se’ unter Namensnennung zur freien Nutzung wére grundsétzlich méglich.

- Das Kolloguium wird vertieft zur eigenen Ausarbeitung erfolgen und teilweise auf
die Présentation bezogen. Es werden jeweils 5 bis 7 Minuten in der Art eines klei-
nes Fachgespraches angesetzt. Dies wird gruppenweise nach Themen oder einzeln
erfolgen.

-Rechtschreibung und Zeichensetzung sind besonders zu beachten und die Ausar-
beitungen sollen nicht zu hochtrabend, sondern adressatengerecht sein. Es ist zu-
dem auf einheitliche Zitierstandards zu achten. Fachartikel kénnen folgendermai3en
zitiert werden: Redaktion, Titel, Seite. Bundesministerien sind als Quelle wie folgt zu
zitieren: Bundesministerium, Titel, Erscheinungsort. Nach Fertigstellung der Ausar-
beitung sollte ein Zweierteam im Detail alles kontrollieren (z.B. die Abklrzung ,ff.*).

- Das Exemplar fur Frau Prof. Dr. Reese soll in Ringbindung ausgefertigt werden.
Es ist méglich es zweiteilig auszufertigen, indem der Anhang getrennt gebunden
wird.

-Falls noch Teile der schriftlichen Ausarbeitung an Frau Prof. Dr. Reese geschickt
werden, erfolgt nur eine oberfldchliche Riickmeldung zu grundsétzlichen Fragen.
-Datenschutz: Zum Thema Datenschutz konnte bislang kaum Literatur gefunden
werden. Bisher wurden nur Gesetzestexte einbezogen. Zusatzlich kbnnen Bundes-
tagsdrucksachen genutzt werden. Uber Definitionen hinaus kdnnen Subsumtionen
durch Auswertung der Gesetzesbegrindungen erfolgen. Bei Zweifeln soll Literatur-
auswertung und Gesetzesbegrindungsauswertung durch Nutzung der Universitats-
bibliothek oder Beck online helfen.

- Ein dritter Termin wird nicht festgesetzt. Bei Fragen besteht jederzeit die Mdglich-
keit sich an Frau Prof. Dr. Reese zu wenden.

lll. Noch zu erledigen:

-Jeder |14dt seine Quellen (mit Zitierweise hoch).
-Jeder notiert seine Abklrzungen und I&dt sie in llias hoch.
-Kritischer Ruckblick: Jeder halt Stichpunkte hierzu fest, damit eine Person nachher
alles zusammenfiigen kann.
-Das Layout fir die Présentation ist fertig. Jeder macht seinen Préasentationsanteil
fertig, damit spéter alles zusammengefiigt und final gestaltet werden kann.
-Die angesprochenen Gliederungspunkte sind von jedem selbst zu dndern.
-Alle Texte sind auf Schriftgrée 11 zu @ndern und an die besprochenen
Formalia anzupassen. Anschlieffend sind sie aktualisiert in llias hoch zu
laden.




2. Protokolle von den Gesprachen mit den Schulleitungen

Gesprach mit der Schulleitung der Grundschule Kattenstroth
Protokoll vom 03.05.2019

Thema Absprache Evaluation Elterntaxi-Projekt

Protokollfiihrer*in Jana Kiffmeyer

Teilnehmer*innen Frau Heike Neef, Tobias Rosenberg, Jana Kiffmeyer

l. Begrifung
« Kurze personliche Vorstellung der Studierenden
« Kurze Erlduterung zum Elternfragebogen, zum Kinderfragebogen und dem Imagefiim

Il. Fragebdgen

« Wir hatten Frau Neef per Mail und telefonisch bereits (ber unser Projekt informiert
und die Unterlagen vorab zugeschickt.

« Frau Neef findet insbesondere die Beteiligung der Kinder sehr wichtig und unterstitzt
unseren Kinderfragebogen daher sehr. Sie sagte uns, dass das Projekt ohne die
Kinder nicht funktionieren wiirde, da diese den gréiten Druck auf ihre Eltern austben
kénnten und daher ein Fragebogen fir die Kinder sehr sinnvoll sei.

« Wir haben Frau Neef die ausgedruckten Unterlagen flr die Eltern iiberreicht. Sie wird
diese eventuell noch heute (Freitag, der 03.05.) oder spétestens am Montag, den
06.05.2019 in den Klassen verteilen. Die Frist, die wir gesetzt haben (10.05), wird
wohl schwer einzuhalten, da die Grundschule Kattenstroth (GSK) nachste Woche
noch einen unterrichtsfreien Tag hat. Dennoch sei die Fristsetzung von uns sehr
sinnvoll gewesen, da die Riickldufe bei der GSK bei der letzten Umfrage sehr gering
waren. Wir dirfen uns daher nicht wundern, wenn auch diesmal die Beteiligung
gering sein konnte. Ein Grund dafir kénnte darin liegen, dass die GSK einen
Migrationsanteil von 60 % hat und daher manche Eltern den Fragebogen nicht
verstehen kénnten. Die ausgefiillten Fragebdgen werden wir dann in der Woche ab
dem 13.05 abholen.

« Die Kinderfragebgen werden Tobias und ich am Freitag, den 10.05. mit den
Schiilern und Schlerinnen ausfiillen.

lll.  Imagefilm

« Weiterhin fragten wir nach, ob das Interviewen von Kindern, Eltern und Lehrern sowie
das Filmen einer Situation an den Elterntaxi-Haltestellen und des Belohnungs-
systems flr unseren Imagefilm mdglich sei. Frau Neef stimmte dem sofort zu. Sie
personlich ware auch zu einem Interview bereit. Freitags biete sich das Filmen
insbesondere an, da an dem Tag jeweils in der 1. Stunde das Kinderparlament tagt.
Das Drehen mit Kindern aus dem Kinderparlament wird datenschutztechnisch wohl
einfacher werden, da eventuell sogar schon Einverstandniserklarungen der Eltern
vorliegen (dies wird noch geprift). Aulerdem wird ein Kind des Kinderparlamentes
jeden Tag zu den HuB-Zonen gebracht, sodass wir hier eventuell schon potenzielle
Drehpartner hatten (auch im Hinblick auf die Eltern).

Lasst uns laufen!




Lasst uns laufen!
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e Des Weiteren wiirde uns Frau Neef |-Pads zum Dreh des Films in der Schule zur
Verfligung stellen kénnen. Somit waren wir zeitlich nicht auf die I-Pads vom Kreis GT
angewiesen, da diese bereits an fast allen Tagen anderweitig verplant sind.

IV. Weitere Zeitplan
« Freitag, 10.05.2019: Schilerfragebogen ausfillen
« Ab Montag, den 13.05.2019: Abholen der Elternfragebdgen (genauer Tag noch nicht
sicher)
« Dreh des Imagefilms voraussichtlich am 17.05. oder 24.05.2019




Lasst uns laufen!

Gesprach mit der Schulleitung Lindenschule Halle/Westf.
Protokoll vom 30.04.2019

Thema Absprache Evaluation Elterntaxi-Projekt
Protokollfuhrer*in Lea Hopmann

Teilnehmer*innen Herr Maik Evers, Jennifer Helbling, Lea Hopmann
l. BegriiBung

« Personliche Vorstellung
e Kurze Erlduterung zum Elternanschreiben mit Fragebdgen und Datenschutz

IIl. Fragebdgen

« Herr Evers wurden die Unterlagen bei dem Gesprach vorgelegt. Er hat uns noch eini-
ge Anregungen gegeben und seine Zustimmung erteilt.

« Er sieht unser Vorhaben als positiv an und hat auch nichts dagegen, dass wir die
Schilerumfrage gemeinsam mit den Kindern in den Klassen durchfihren.

« Wir werden Hermn Evers die fertigen Fragebdgen vorab per Mail zuschicken und die
ausgedruckten Versionen fur die Eltern am 03.05.2019 an der Schule abgeben. Er
wird diese am Montag, den 06.05.2019 in den Klassen verteilen. Zudem haben wir
mit Ihm abgesprochen, dass wir die Riickldufe am Montag, den 13.05.2019 abholen
werden. Sofern danach noch weitere Fragebdgen abgegeben werden, werden diese
von ihm mit der Post versandt.

e Als Termin fUr die Durchfuhrung der Schilerfragebogen hat Herr Evers uns den 20.
und 21.05.2019 vorgeschlagen. Dadurch haben wir die Méglichkeit die Frageb&gen
vorher mit dem Schulerparlament der Schule zu besprechen. Da die Termine plan-
mafig gut in unseren Projektablauf passen, haben wir diese Termine zugesagt. An
beiden Tagen, kénnen wir in die Klassen gehen und wahrend des Unterrichts die Um-
frage mit den Kindern gemeinsam beantworten. Ein genauer Zeitplan, wann wir in
welche Klasse gehen, wird Herr Evers uns noch austeilen.

« vor der Beantwortung der Kinderfrageb&gen soll noch einmal ein erneutes Treffen mit
dem Schulleiter stattfinden.

.  Imagefilm

« Weiterhin fragten wir nach, ob das interviewen von Kindern, Eltern und Lehrern sowie
das Filmen einer Situation an den Elterntaxi-Haltestellen fiir unseren Imagefilm mdg-
lich ist. Herr Evers zeigte eine positive Rickmeldung und empfiehit uns Schiler des
Schilerparlaments zu filmen.

« Er schldgt sie vor, sich bei einer kommenden Schulkonferenz nach bereitwilligen El-
tern und Lehrern umzuhéren.

« Das Filmen kann an der Lindenschule jedoch nur zwischen dem 3.06. und
07.06.2019 stattfinden. Da der Termin hinsichtlich der Abgabe der Projektarbeit sehr
spat ist, haben wir diesen noch nicht zugesagt.




Lasst uns laufen!
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IV.

Weitere Zeitplan

Montag und Dienstag, 20. und 21.05.2019: Schillerumfrage Klasse 1 - 4
Montag, 13.05.2019 Abholung Riickldufe der Elternfragebtgen




Gespriach mit der Schulleitung Brinkmannschule Langenberg
Protokoll vom 03.05.2019

Thema Absprache Evaluation Elterntaxi-Projekt

Protokollfihrer*in Theresa GrelBmeyer, Katharina Hempel

Teilnehmer*innen Frau Berna Masjosthusmann, Theresa Greimeyer, Katharina Hempel
. BegriiBung

Iv.

Personliche Voarstellung

Vorstellung der Aufgaben und Ziele unseres Projektes

Kurze Erauterung zum Elternanschreiben mit Fragebdgen und Informationsblatt Da-
tenschutz

Fragebogen

Frau Masjosthusmann hat vorab die Unterlagen von uns per Mail erhalten und auch
bereits lhre Zustimmung gegeben.

Sie sieht unser Vorhaben als positiv an und hat auch nichts dagegen, dass wir die
Schiilerumfrage gemeinsam mit den Kindern in den Klassen durchfithren.

Wir haben Frau Masjosthusmann die ausgedruckten Unterlagen fur die Eltern Gber-
reicht. Sie wird diese am Montag, den 06.05.2019 in den Klassen verteilen. Zudem
haben wir mit |hr abgesprochen, dass wir die Ricklaufe am Dienstag, den
14.05.2019 abholen werden. Sofern danach noch weitere Fragebdgen abgegeben
werden, werden diese von ihr mit der Kreispost versandt.

Als Termin fir die Klassen 1 und 2 schlagt Sie Donnerstag, den 09.05.2019 und fir
die Klassen 3 und 4 Dienstag, den 14.05.2019 vor. Da die Termine planmagig gut in
unseren Projektablauf passen, haben wir diese Termine zugesagt. Jeweils um 8:00
Uhr an den beiden Tagen, kénnen wir in die Klassen gehen und wahrend des Unter-
richts die Umfrage mit den Kindern gemeinsam beantworten.

Imagefilm

Weiterhin fragten wir nach, ob das interviewen von Kindern, Eltern und Lehrern sowie
das Filmen einer Situation an den Elterntaxi-Haltestellen fur unseren Imagefilm mog-
lich ist. Frau Masjosthusmann stimmte dem grundsatzlich zu. Sie wird dies in der
Lehrerkonferenz am 13.05.2019 mit den einzelnen Klassenlehrern abstimmen und
gibt uns hierzu eine Rickmeldung.

Aulerdem schlagt sie vor die Schilerlotsen morgens in der Zeit von 7:30 — 8:00 Uhr
zu befragen, da diese die tagliche Verkehrssituation jeden Morgen miterleben.

Weitere Zeitplan

Donnerstag, 09.05.2019: Schilerumfrage Klasse 1 + 2

Dienstag, 14.05.2019: Schilerumfrage Klasse 3 + 4 / Abholung Riicklaufe
Lehrerkonferenz, 13.05.2019: Rickmeldung von Frau Masjosthusmann bezaglich
des Imagefilms

(]

Lasst uns laufen!




Weniger Elterntaxis an meiner Schule

Gesprach mit der Schulleitung Pius-Bonifatius-Schule Rheda-Wieden-

briick

Protokoll vom 06.05.2019

Thema Absprache Evaluation Elterntaxi-Projekt

Protokollfiihrer*in Lukas Niehiiser, Nora Mdéller

Teilnehmer*innen Frau Johannsmann, Lukas Niehliser, Nora Méller

BegriiBung

Persdnliche Vorstellung

Vorstellung der Aufgaben und Ziele unseres Projektes

Kurze Erlduterung zum Elternanschreiben mit Fragebdgen und Informationsblatt Da-
tenschutz

Fragebogen

Bereits vorab haben wir mit Frau Johannsmann telefoniert und sie hat ihre Zustimmung
und Begeisterung zu den Fragebdgen geduliert.

Sie hat nochmal geduRert, dass es wichtig ist die Kinder in den Fokus zu stellen und
gerade dem Kinderfragebogen eine wichtige Bedeutung zukommt

Wir haben Frau Johannsmann die ausgedruckten Unterlagen fur die Eltern iberreicht.
Sie wird diese noch heute am 06.05.2019 in den Klassen verteilen und merkt an, dass
die Frist sehr kurz ist, es aber leider nicht zu dndern sei. Auterdem haben wir Uber die
Rucklaufquote gesprochen. Sie rechnet durch die kurze Frist mit keiner sehr hohen
Rucklaufquote. Zusétzlich erwéhnte sie, dass Eltern mit Migrationshintergrund den Bo-
gen eher nicht ausfullen werden. Zudem haben wir mit Inr abgesprochen, dass wir die
Ruckldufe am Freitag, den 10.05.2019 abholen werden. Sofern danach noch weitere
Fragebdgen abgegeben werden, gibt sie uns Bescheid.

Né&chste Woche Dienstag am 14.05.2019 spricht sie das Thema in der Lehrerkonferenz
an und meldet sich bezlglich eines Termins, an dem wir zusammen mit den Kindern
die Fragebdgen machen kénnen. Vermutlich wird sich ein Termin erst zwischen dem
20.05. und 29.05.2019 ergeben.

Imagefilm

Weiterhin fragten wir nach, ob das interviewen von Kindern, Eltern und Lehrern sowie
das Filmen einer Situation an den Elterntaxi-Haltestellen fur unseren Imagefilm méglich
ist. Frau Johannsmann stimmte dem grunds&tzlich zu. Sie méchte mdglichst sowohl
Erst- als auch Viertklassler in den Film einbinden, damit deutlich wird, dass sich das
Projekt an alle Grundschiiler richtet und nicht nur an die Jingsten.

Saobald ein konkreter Drehplan steht, sollen wir fir einen Termin und weitere Einzelhei-
ten melden.

Zudem teilte Frau Johannsmann uns mit, dass bei Anmeldung der Kinder bereits eine
Datenschutzerklarung von den Eltern unterschrieben wird, in der sie sich damit einver-
standen erklaren, dass Bilder von ihren Kindern auf der Homepage verdffentlicht wer-
den diirfen. Diese liegen groftenteils vor, sodass es datenschutzrechtlich keine Be-
denken gibt.

@




IV.

Weitere Zeitplan

Freitag, 10.05.2019: Abholung der Riicklufe

Dienstag, 14.05.2019: Termine fir den Kinderfragebogen werden in der Lehrerkonfe-
renz abgesprochen -> Rickmeldung von Frau Johannsmann folgt

Lasst uns laufen!
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Gesprach mit der Konrektorin Grauthoff-Elbracht-Schule
Protokoll vom 03.05.2019

Thema Absprache Evaluation Elterntaxi-Projekt

Protokollfiihrer*in Tina Kohrs, Evelyn Minas

Teilnehmer*innen Frau Becker, Tina Kohrs, Evelyn Minas

.  BegriuBung

« Kurze persdnliche Vorstellung und Kennenlermnen
« \orstellung der Aufgaben und Ziele unseres Projektes

Il. Fragebégen

+ Die Elternfragebdgen wurden Frau Becker Ubergeben und noch einmal kurz mit ihr
gemeinsam durchgeschaut und besprochen.

+ Wie schon in der vorherigen telefonischen Besprechung, konnte Frau Becker auf-
grund der zahlreichen anderen Projekte und Verpflichtungen der Schilerinnen und
Schiiler einer Schulerbefragung leider nicht zustimmen, zugleich sie diese jedoch fir
sehr sinnvoll erachtet.

+ Im weiteren Verlauf des Gespraches teilte sie uns ihre Bedenken beziglich der sehr
kurzen Riicklaufzeit der Fragebdgen mit.

+ |m gesamten Gesprdch vermittelte sie uns, dass sowohl sie als auch die Rektorin
Frau Edzards dem gesamten Projekt sehr positiv gegentberstehen. Einige der Eltern
duftern jedoch immer wieder Beschwerden Uber das Projekt.

. Imagefilm
« Aufgrund der eben genannten zahlreichen Verpflichtungen der Schilerinnen und
Schiiler, sowie einige dem Projekt entgegenstehende Eltern, waren Interviews an der
Schule nur schwer realisierbar.

IV. Weitere Zeitplan

+ Es wurde vereinbart, dass wir die Elternfragebégen am Nachmittag des 13.05.2019
bei Frau Becker abholen.




3.

Protokolle von den Schilerumfragen

Thema

Schulerumfrage

Protokollfiihrer*in Jana Kiffmeyer

Teilnehmer*innen Schiuler und Schilerinnen der Klassen 1-4 sowie die jeweiligen

Klassen- / Fachlehrerinnen, Tobias Rosenberg, Jana Kiffmeyer

.  Ablauf der Schillerumfrage

Wie zuvor mit der Schulleiterin Frau Neef abgestimmt, haben wir am 10.05.2019 in den
Jahrgangsstufen 1 bis 4 die Schulerumfrage durchgefiihrt. Die ca. 10-minitige Umfrage
wurde in den jeweiligen Klassenzimmern unter dem folgenden Ablauf durchgefihrt:

1.

BegriiBung

Wir haben uns als Auszubildende der Kreisverwaltung Giitersloh namentlich
vorgestellt. Wir haben den Schilern und Schilerinnen erklart, dass das vom Kreis
Gltersloh im vorherigen Jahr eingefuhrte Elterntaxi-Projekt von uns nun evaluiert wird
und wir dazu einen Schilerfragebogen mitgebracht haben.

. Durchfiihrung der Umfrage

In allen vier Jahrgangen haben wir die einzelnen Fragen vorgelesen und erklart, was
die jeweiligen Antwortmdglichkeiten bedeuten. Somit sollten Missverstandnisse von
Vornherein vorgebeugt werden. Die Schiler und Schilerinnen haben nach der
Erlduterung die Fragen selbststdndig beantwortet. Bei frotzdem aufiretenden
Unklarheiten wurden diese individuell mit einzelnen Schiler und Schilerinnen
besprochen. Bei Schiler und Schiilerinnen mit Migrationshintergrund oder Lese-
Rechtschreibproblemen haben die Lehrer/ Lehrerinnen ebenfalls beim Ausflllen des
Fragebogens geholfen.

. Verabschiedung

Nachdem alle Kinder den Fragebogen ausgeflllt haben, wurden diese wieder
eingesammelt. Fir die Teilnahme an der Umfrage und die kurze Stdrung des
Unterrichts haben wir uns bedankt und wieder verabschiedet.

II.  Auffélligkeiten / Anmerkungen

Die Bilder und Symbole auf dem Fragebogen waren sehr hilfreich beim Ausfiillen und
sind bei den Schilern/-innen sowie den Lehrer/-innen gut angekommen. Wir wurden
in vielen Klassen darauf angesprochen und haben ein Lob erhalten.

Kinder bzw. Eltern haben den Muster-Schiler-Fragbdgen teilweise schon zuhause
ausgefullt und mit den Elternfragebégen abgegeben, obwohl im Anschreiben
ausdrtcklich darauf hingewiesen wurde, dass die Umfrage von uns mit den Kindern
durchgefiinrt wird und der Muster-Kinderfragebogen lediglich als ein Beispiel
angeflgt wird. Die Umfrage wurde trotzdem in allen Klassen mit allen Schilern und
Schiilerinnen durchgefiihrt, da nicht sichergestellt werden konnte, dass die Kinder
diesen selbststéndig zuhause ausgeflllt haben.

™

Lasst uns laufen!
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Schiilerumfrage an der Lindenschule in Halle (Westf.)
Protokoll vom 20.05. und 21.05.2019

Thema Schilerumfrage

ProtokollfUhrer*in Jennifer Helbling

Teilnehmer*innen Schiler und Schulerinnen der Klassen 1-4 sowie die jeweiligen Klas-
sen- / Fachlehrerinnen, Lea Hopmann, Jennifer Helbling

.  Ablauf der Schillerumfrage

Zuvor wurde bei dem personlichen Gesprach mit dem Schulleiter Herrn Evers besprochen,
dass die Schilerumfragen an zwei Tagen statffinden sollen und pro Schulstunde in zwei
Klassen durchgefihrt werden. Dazu haben sich die Klassenlehrerinnen in eine Liste einge-
tragen, wann es ihnen zeitlich passt, dass wir Studierenden fir die Schiilerumfrage in die
Jjeweilige Klasse kommen.

Bevor wir in die erste Klasse gegangen sind haben wir uns zusétzlich beim Schulerparlament
vorgestellt und angekundigt, dass wir in den nachsten zwei Tagen in die Klassen kommen
und den Schiilerfragebogen ausfillen wollen.

Die ca. 15-miniitige Umfrage wurde in den jeweiligen Klassenzimmern unter dem folgenden
Ablauf durchgefihrt:

1. BegriiBung
Wir haben uns namentlich vorgestellt und erklart, dass wir zurzeit in Bielefeld an der
EHOV, studieren und mit dem Kreis Gltersloh zusammenarbeiten. Wir haben den
Schillern und Schiilerinnen erklart, dass das vom Kreis Gitersloh im vorherigen Jahr
eingeflhrte Elterntaxi-Projekt von uns nun evaluiert wird und wir dazu einen Schuler-
fragebogen mitgebracht haben, da es uns wichtig ist, wie die Schiler das Elterntaxi-
Projekt bewerten.

2. Durchfilthrung der Umfrage

In der 1. und 2. Klasse haben wir die einzelnen Fragen vorgelesen und erklart, was
die jeweiligen Antwortméglichkeiten bedeuten. Die Schiller und Schiilerinnen haben
nach der Erlduterung die Fragen selbststandig beantwortet. Unklarheiten wurden in-
dividuell mit einzelnen Schiler und Schilerinnen besprochen. Die Kinder der 3. und
4. Klassen konnten den Fragebogen bereits eigenstandig lesen und ausflllen. Das
Vorlesen der Fragen entfiel hier. Auch hier wurde bei Unklarheiten von uns eine Hil-
festellung gegeben. Bei Schiiler und Schiilerinnen mit Migrationshintergrund oder Le-
se-Rechtschreibproblemen haben die Lehrerinnen ebenfalls beim Ausfillen des Fra-
gebogens geholfen.

3. Verabschiedung
Nachdem alle Kinder den Fragebogen ausgeflllt haben, wurden diese wieder einge-
sammelt. Fir die Teilnahme an der Umfrage haben wir uns bedankt und wieder ver-
abschiedet.

Il.  Auffalligkeiten / Anmerkungen

« Die Bilder und Symbole auf dem Fragebogen waren sehr hilfreich beim Ausfiillen und
sind besonders bei den Erst- und Zweitkldsslern sowie den Lehrerinnen gut ange-
kommen.

@




Kinder bzw. Eltern haben den Muster-Schiiler-Fragb&gen teilweise schon zuhause
ausgefiillt und mit den Elternfragebégen abgegeben, obwohl im Anschreiben aus-
driicklich darauf hingewiesen wurde, dass die Umfrage von uns mit den Kindern
durchgefiihrt ist und lediglich ein Beispiel angefligt wird. Die Umfrage wurde trotzdem
in allen Klassen mit allen Schiiler und Schiilerinnen durchgefiihrt, da nicht sicherge-
stellt werden konnte, dass die Kinder diesen selbststéndig bzw. aufgrund von Ano-
nymitat welche Kinder den Fragebogen zuhause ausgefillt haben.

Die Frage Nummer 7 stellte sich besonders in den 1. und 2. Klassen als schwer ver-
standlich heraus. Zuséatzlich hatte es dort evtl. noch andere Antwortmdglichkeiten ge-
ben missen.

Dass wir uns vorher in dem Schillerparlament allen Klassensprechern vorgestellt ha-
ben erwies sich als férdernd, da uns dann bereits zwei Kinder in jeder Klasse kannten
und dadurch auch die anderen Kinder uns gegenlber sehr aufgeschlossen waren.

Lasst uns laufen!
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Weniger Elterntaxis an meiner Schule

Schiilerumfrage an der Brinkmannschule in Langenberg

Proto

koll vom 09.05. + 14.05.2019

Thema Schilerumfrage
Projektleitung Katharina Hempel
Protokollfihrer*in Theresa Grefmeyer, Katharina Hempel

Teilnehmer*innen Schiler und Schiilerinnen der Klassen 1-4 sowie die jeweiligen Klas-

sen- / Fachlehrerinnen, Theresa GreRmeyer, Katharina Hempel

.  Ablauf der Schillerumfrage

Wie zuvor mit der Schulleiterin Frau Masjosthusmann abgestimmt, haben wir am 09.05.2019

in den

Jahrgangsstufen 1 und 2 sowie am 14.05.2019 in den Jahrgangsstufen 3 und 4 die

Schilerumfrage durchgefUhrt. Die ca. 10-minltige Umfrage wurde in den jeweiligen Klas-
senzimmern unter dem folgenden Ablauf durchgefiihrt:

1.

Begriiung

Wir haben uns als Auszubildende der Kreisverwaltung Gutersloh namentlich vorge-
stellt. Wir haben den Schillern und Schilerinnen erklart, dass das vom Kreis Giiters-
loh im vorherigen Jahr eingefihrte Elterntaxi-Projekt von uns nun evaluiert wird und
wir dazu einen Schiilerfragebogen mitgebracht haben.

. Durchfilhrung der Umfrage

In der 1. und 2. Stufe haben wir die einzelnen Fragen vorgelesen und erklart, was die
jeweiligen Antwortméglichkeiten bedeuten. Die Schiler und Schilerinnen haben nach
der Erlauterung die Fragen selbststindig beantwortet. Unklarheiten wurden individuell
mit einzelnen Schiler und Schilerinnen besprochen. Die Kinder der 3. und 4. Stufe
konnten den Fragebogen bereits eigensténdig lesen und ausflllen. Das Vorlesen der
Fragen entfiel hier. Auch hier wurde bei Unklarheiten von uns eine Hilfestellung ge-
geben. Bei Schiler und Schilerinnen mit Migrationshintergrund oder Lese-
Rechtschreibproblemen haben die Lehrerinnen ebenfalls beim Ausfiillen des Frage-
bogens geholfen.

. Verabschiedung

Nachdem alle Kinder den Fragebogen ausgefiillt haben, wurden diese wieder einge-
sammelt. FUr die Teilnahme an der Umfrage und die kurze Stérung des Unterrichts
haben wir uns bedankt und wieder verabschiedet.

Il. Auffalligkeiten / Anmerkungen

Die Bilder und Symbole auf dem Fragebogen waren sehr hilfreich beim Ausfiillen und
sind besonders bei den Erst- und Zweitkldsslern sowie den Lehrerinnen gut ange-
kommen.

Bei Nachfragen der Kinder stellte sich heraus, dass diese teilweise auch (anstatt zu
den HuB) zu Verwandten nahe der Schule gebracht werden oder an anderen Stellen
herausgelassen werden.

Einigen Kindern ist aber auch der Umweltaspekt sehr wichtig gewesen. Jedoch fehlte
dieser bei Frage 7 als Auswahlmdglichkeit.

(z.B. Anmerkung eines Schiilers der 1. Klasse: fch finde es gut, dass nicht mehr so viele Kinder mit dem

Auto direkt zur Schule gebracht werden, weil es dadurch weniger Co2-Ausstol3 gibt und die Erde nicht
noch kranker wird %)

™




Kinder bzw. Eltern haben den Muster-Schiler-Fragbégen teilweise schon zuhause
ausgefullt und mit den Elternfragebdgen abgegeben, obwohl im Anschreiben aus-
driicklich darauf hingewiesen wurde, dass die Umfrage von uns mit den Kindemn
durchgefiihrt ist und lediglich ein Beispiel angefigt wird. Die Umfrage wurde trotzdem
in allen Klassen mit allen Schiiler und Schilerinnen durchgefihrt, da nicht sicherge-
stellt werden konnte, dass die Kinder diesen selbststdndig bzw. aufgrund von Ano-
nymitat welche Kinder den Fragebogen zuhause ausgefillt haben.

Lasst uns laufen!
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Weniger Elterntaxis an meiner Schule

Schiilerumfrage an der Pius-Bonifatius-Schule in Rheda-Wiedenbriick
Protokoll vom 27.05.2019

Thema Schilerumfrage

Projektleitung Katharina Hempel

Protokollfihrer*in Lukas Niehiiser, Nora Méller

Teilnehmer*innen Schiler und Schilerinnen der Klassen 1-4 sowie die jeweiligen Klas-
sen-/ Fachlehrerinnen, Lukas Niehiser, Nora Mdller

I.  Ablauf der Schiilerumfrage

Wie zuvor mit unserer Ansprechpartnerin Frau Johannsmann abgestimmt, haben wir am
27.05.2019 in den Jahrgangsstufen 1 und 4 die Schilerumfrage durchgefiihrt. Die ca. 10-
minitige Umfrage wurde in den jeweiligen Klassenzimmern unter dem folgenden Ablauf durch-
geflhrt:

1. Begrufung
Wir haben uns als Studenten der EHAY, NRW namentlich vorgestellt. Wir haben den
Schillern und Schiilerinnen erklért, dass das vom Kreis Giitersloh im vorherigen Jahr
eingefuhrte Elterntaxi-Projekt von uns nun evaluiert wird und wir dazu einen Schiler-
fragebogen mitgebracht haben.

2. Durchfiihrung der Umfrage

In der 1. und 2. Stufe haben wir die einzelnen Fragen vorgelesen und erklart, was die
jeweiligen Antwortmdglichkeiten bedeuten. Die Schiller und Schilerinnen haben nach
der Erlduterung der jeweiligen Frage sie selbststéndig beantwortet. Anschlieflend sind
wir zur n&chsten Frage Ubergegangen. Unklarheiten wurden individuell mit einzelnen
Schilern und Schilerinnen besprochen. Die Kinder der 3. und 4. Stufe konnten den
Fragebogen bereits eigenstandig lesen und ausfullen. Das Vorlesen der Fragen entfiel
hier. Auch hier wurde bei Unklarheiten von uns eine Hilfestellung gegeben. Bei Schiiler
und Schulerinnen mit Migrationshintergrund oder Lese-Rechtschreibproblemen haben
die Lehrerinnen ebenfalls beim Ausflllen des Fragebogens geholfen.

3. Verabschiedung
Nachdem alle Kinder den Fragebogen ausgeflllt haben, wurden diese wieder einge-
sammelt. FUr die Teilnahme an der Umfrage und die kurze Stérung des Unterrichts
haben wir uns bedankt und wieder verabschiedet.

Il. Auffélligkeiten / Anmerkungen

« Die Bilder und Symbole auf dem Fragebogen waren sehr hilfreich beim Ausfiillen und
sind besonders bei den Erst- und Zweitkl&sslern sowie den Lehrerinnen gut angekom-
men.

« Einigen Kindern ist aber auch der Umweltaspekt sehr wichtig gewesen. Jedoch fehlte
dieser bei Frage 7 als Auswahlméglichkeit.

« In jeder Klasse haben Kinder bzw. Eltern den Muster-Schiiler-Fragbdgen bereits zu-
hause ausgefillt und mit den Elternfragebégen abgegeben, obwohl im Anschreiben
ausdriicklich darauf hingewiesen wurde, dass die Umfrage von uns mit den Kindern
durchgeflhrt ist und lediglich ein Beispiel angefiigt wird. Die Umfrage wurde trotzdem
in allen Klassen mit allen Schiler und Schllerinnen durchgeflhrt, da nicht

@™
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sichergestellt werden konnte, dass die Kinder diesen selbststandig bzw. aufgrund von
Anonymitat welche Kinder den Fragebogen zuhause ausgefillt haben.
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IX. Auswertung der Elternfragebdgen

1. Kodeplan

Variable |Variablename Codes Spalte
FBM Fragebogennummer B
Schule der Befragten C
Gitersloh 1
Halle 2
SDB Langenberg 3
Rheda-Wiedenbriick 4
Schlof Holte-Stukenbrock 5
1. In welcher Stadt'Gemeinde und in welchem Stadtteil/Ortsteil
wohnt Ihr Kind? D
Giitersloh 1
Kattenstroth 1.1
Pavenstadt 12
Halle 2
Bokel 21
Hesseln 22
Hirste 23
Kinsebeck 24
Borgholzhausen 25
Langenberg 3
Benteler 31
F1 Mastholte 3.2
Rheda-Wiedenbriick 4
Wiedenbriick 41
Rheda 42
St. Vit 4.3
Batenhorst 4.4
Schlol Holte-Stukenbrock 5
Schlof Holte 5.1
Sende 5.2
Stukenbrock 53
Bielefeld - Sennestadt 54
Verl 55
Oerlinghausen 5.6
Keine Angaben 99
2a. Wie alt ist Ihr Kind E
Alter
Keine Angaben a9
2h. Welche Klasse/Stufe besucht Ihr Kind? F
F2 Klasse 1 1
Klasse 2 2
Klasse 3 3
Klasse 4 4
Keine Angaben 99
3. Mit welchem Verkehrsmittel kommt Ihr Kind i.d.R. zur Schule? G-M
3a. Im Sommer
A - Auto (mit HUB) 1
A - nicht mit Auto (mit HUB) V]
B - Auto (ohne HuB) 1
B - nicht mit Auto (ohne HuB) 0
C -zu Fulk 1
C - nichtzu Ful 0
D - Fahrrad 1
D - nicht mit Fahrrad 0
E-Bus 1
E - nicht mit Bus 0
F - Raller 1
F - nicht mit Roller 0
G- Sonstiges ja 1
F3 G - Sonstiges nein 0
3b. Im Winter N-T
A - Auto (mit HUB) 1
A - nicht mit Auto (mit HuB) V]
B - Auto (ohne HuB) 1
B - nicht mit Auto (ohne HUB) 0
C-zu Fui 1
C - nichtzu Ful 0
D - Fahrrad 1
D - nicht mit Fahrrad 0
E-Bus 1
E - nicht mit Bus 0
F-Raller 1
F - nicht mit Roller 0
G - Sonstiges ja 1
G - Sonstiges nein V]




Variable

Variablename

Spalte

F4

4a. Nutzen Sie die Elterntaxi-Haltezonen?

-V

Ja

Nein

nein, weil...

keine Angabe - Grund

4b. Falls ja, welche Elterntaxi-Haltezonen nutzen Sie?

W-AM

A- Diekstrake (GT)

A-nein

B - Ludwigstrale (GT)

B - nein

C - Rhedaer Sir. (GT)

C-nein

D - Lindenbad (Halle)

D - nein

E - Alter Markiplatz (Halle)

E - nein

F - Gartenstr./Spielplatz (Halle)

F - nein

G - Mdnchstr. (Halle)

G -nein

H - Parkplatz Elli-Markt (LB)

H - nein

| - Parkplaz Aldi MordiSonderpreis Baumarkt (LB)

|- nein

J - Buschstralie (LB)

J-nein

K - Sldring (RDW)

K - nein

L - Limernweg (RDW)

L - nein

M - Heinrich-Plts-Strale (ROW)

M - nein

N - Oerlinghauser Strafke (SHS)

N - nein

O - Dopheide (SHS)

0 -nein

P - Dopheide/Grauthoffweg (SHS)

P - nein

Q - Falkenstralie (SHS)

Q- nein

4c. Falls ja, warum nutzen Sie die Elterntaxi-Haltezonen?

AN-AS

A - auf Wunsch meines Kindes bzw. meiner Kinder

A-nicht auf Wunsch meines Kinder bzw. meiner Kinder

B -ich erachte es als sinnvoll, ...

B - nicht - ich erachte es als sinnvoll, ...

.. weil

keine Angabe - Grund

C - auf Empfehlung der Schule

C - nicht auf Empfehlung der Schule

D - Sonstiges ja

D - Sonstiges nein

F&

5. Nutzen Sie andere Haltemdglichkeiten, als die Elterntaxi-
Haltezonen, um Ihr Kind aussteigen zu lassen?

AT

Ja

Nein

Keine Angaben

Bennen der geheimen Haltezonen (GHZ)

keine Angabe - Benennen der Haltemdglichkeit

Fé

6. Hat sich Ihr Verhalten seit der Einrichtung der Elterntaxi-
Haltezonen verandert?

Ja

Nein

- weil

keine Angabe - Grund

keine Angaben

F7

7a. Kommt Ihr Kind zusammen mit anderen Kindern zur Schule?

Ja

Nein

Keine Angaben

7b. Falls nein, hatten Sie grds. Interesse an einer Fahr-/
Gehgemeinschaft?

Ja

Nein

unter folgenden Bedingungen (Bed.)

Keine Angaben

&
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Variable |Variablename Codes Spalte
9, Was hat sich seit der Einrichtung der Elterntaxi-Haltezonen
verandert?

A - geringeres Verkehrsaufkommen 1
A-nein 0
B - weniger gefahrliche Situationen fir die Kinder 1
B - nein 0
- mehr gefahrliche Situationen flir die Kinder 1
Fg C-nein 0
[ - hdherer Aufwand far mich aufgrund der Mutzung der Haltezonen| 1
D - nein 0
E - mein Kind kommt dfters zu Fuli oder mit dem Rad zur Schule |1
E -nein 0
F - mein Kind nimmt die Umgebung der Schule und den Verkehr al 1
F - nein 0
G- Sonstiges Ja Grund
G - Sonstiges nein 0
F10 10. Haben Sie noch Anregungen oder ldeen?
Keine Angaben a9




2.

Kategorisierung

Frage 4a

Kind kemmt mit dem Bus/ zu Fult/ mit dem Fahrrad/ Roller (Schule wohnortnah)

aus zeitlichen Grinden

andere Haltezonen

HuB an ungiinstiger Stelle gelegen

unbekannt

Randstundenbereuung ab 7 Uhr

geféhrlich

irralevante Griinde

Frage 4c_1

frische Luft und Bewegung

weniger Verkehr vor der Schule

Kind geht in Gruppen zur Schule

Forderung der Selbststéndigkeit der Kinder

Zeitersparnis, Arbeitsweg

Frage dc_2

frische Luft und Bewegung

weniger Verkehr vor der Schule

Kind geht in Gruppen zur Schule

Férderung der Selbststéndigkeit der Kinder

Zeitersparnis, Arbeitsweg

nur in Ausnahmefdllen (schlachtes Wetter, Verletzung, Wunsch des Kindes)

Frage 6

Kind kemmt mit dem Bus/ zu Full/ mit dem Fahrrad/ Roller (Schule wohnortnah)

zeitliche Grinde

Férderung der Selbststéndigkeit der Kinder war schon vorher wichtig

Kind wurde schon vor der Errichtung der Elterntaxi-Haltezone nicht direkt zur
Schule gebracht

keine bzw. seltene Nutzung der Elterntaxi-Haltezone

Elterntaxi-Zone war bereits bei Schulbeginn vorhanden

zu gefahrlich

Randstundenbereuung ab 7 Uhr

sinnlose Grinde

Frage 7b

mehrere Kinder/ Gehgemeinschaft

nicht zur grolke Gruppe

kein Umweg

passende Uhrzeit

unter Aufsicht

Beurteilung nicht méglich

weniger Aufwand, Erleichterung

Kind kann mit anderen Kindern zur Schule gehen

keine Anderung

Kinder fuhlen sich sicherer

weniger Angst um die Kinder

Kind kommt seitdem zu Fufl/ mit dem Fahrrad/ mit dem Bus

sinnlose Grinde

W =i |k pd=ln B W D =0 =IdO o & (WR=|® 0] R = f| R =] 00 =] | |G| R =

Verschiebung der Gefahrenzone

Lasst uns laufen!
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