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Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten
im KreisGutersloh 2023 < Kess Goterioh

1 Einleitung

Wie mobil ist die Bevolkerung im Krediterslol? Fahren die Birgerinnen und Birger taglich mit dem
Auto zum Einkaufen oder gehen sie zu Fu3? Benutzen sie den 6ffentlichen Nahverkehr auf ihren Arbeits-
wegen oder steigen sie auf das Fahrrdui? der vorliegeden Mobilitatsuntersuchungsollen Antworten

auf diese und viele weitere Fragen gefunden werd#elche Personengruppen taglich welches Verkehrs-
mittel aus welchem Grund benutzen, dartiber liegen im K@&iserslohkeine aktuellen Informationen

vor.

Ein wittiger Aspekt ist die Vergleichbarkeit der Ergebnisse. Um diesem Ziel gerecht zu werden, dienen
die empfohlenen Landesstandards zur einheitlichen Modal -Egtiebung in nordrhehlwestfalischen
Kommunen als Grundlage zur Durchfihrung dieser Haushaltshefgagie erméglichen einen einheitli-
chen, vergleichbaren Standard fiie Kommunerund Kreisen NordrheinWestfalen und eine Evaluation

der Radverkehrsférderung. Dariiber hinaus soll die Vergleichbarkeit mit tibergeordneten Erhebungen wie
der bundesweiten tadie MiD (Mobilitat in Deutschland) des Bundesministeriumsfigitales undver-

kehr (BMDV) gegeben sein.

Seit der letzten Erhebung dieser Art haben sich diesellschaftliche und technischa
Rahmenbedingungeim Kreis Gutersloleils deutlich verandert. Die Verbreitung von Pedeleasd E

Bikes fuhrt zu neuen Mohifitsgewohnheiten im Radverkehr; Bikend Carsharing sind auf dem Vor-
marsch Zudem gewinnen alternative Antriebe und Angebote der Mikromobilitdt auch im landlichen Raum
an Bedeutung.

Unverkennbar ist, dass das Umweltbewusstsein im Verkehr ungedigllschaftlich®ereitschaft und Ak-
zeptanz zur Nutzung umweltfreundlicher Verkehrsmittel allgemein zugenommen haben. Vor diesem Hin-
tergrund liefert die vorliegend®lobilitdtsbefragung ein érvorragendes Werkzeug zur Ermittludgsak-

tuellen Mobilitatsgeschehens im Kreis Gutersl&le bietet als Controllindpzw. Monitoringwerkzeug die
Maéglichkeit zur Uberpriifung der Wirksamkeit umgesetzter verkehrlicher MaRnahmen. Die vorliegenden
Zahlen kfern eine wichtige Grundlage fir die zukinftige Verkehtwicklungplanungdes Kreises und

der Kommunen Sie sind aber auch fur die Entscheidungstrager ein Anhaltspunkt, auf welcher Basis das
heutige Verkehrsgeschehen beurteilt werden kann und welchle Zie die kiinftige Weiterentwicklung
lebenswerter Kommunen zeitgemafd anzustreben sind.

1.1 Einordnung des Untersuchungsraums

Der Kreis Gutersloh liegt im Norden von Nordrhéfestfalen an der Grenze zu Niedersachsen. Insgesamt
zéhlen 13Kommunenzum Kreis Girsloh, davon 3 Gemeinden und 10 Stadte. Die Anzahl an
Einwohnerinnen und Einwohner (EW) liegt im Kreis bei rurgls80 EW. Die meisten EW hat die Stadt
Gutersloh mit rund 10800 EW, gefolgt von der Stadt Rhedaedenbriick mit rund 49.700 EW und der

Stadt Rietberg (rund 31.000 EW). Die niedrigsten EW zahlen die Gemeinde Langenberg und die Stadt
Borgholzhausen mit rund 8.6@Nbzw. 9.000 EW.

Der Kreis Gutersloh erstreckt sich tUber eine Flache von rund 969 2Dlavon entfallt der Grof3teil der
Flache nti 78 % auf Vegetationsflache, insbesondere auf landwirtschaftlich genutzte Flachen und Wald
flachen. 16,96 der Gesamtflaiche wird als Siedlungsflache genutzt un&5als Verkehrsflache. Die
gréRte NordSud Ausdehnung betragt &4, In OstWestRichtung gd es 4%m. Der hdchste Punkt tiber

NN ist mit 316n der Hengeberg im Teutoburger Wald. Der tiefste Punkt ist im Emstal, westlich von
Harsewinkel, mit 56n Gber NN.

Der Kreis in seiner heutigen Zusammensetzung entstand 1973 im Zuge der kommunalen Gebietsreform
in NordrheinWestfalen.Er umfasst die ehemaligen Kreise Wiedenbriick und Halle sowie die Stadte
Harsewinkel, Beckum und Schloss H@8takenbrock. Als Kreissitwirde die Stadt Gitersloh bestimmt.
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Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten
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. Einwohnerinnenund Einwohner
Stadt/Gemeinde

(Stand:Januar 202p
Stadt Borgholzhausen 9.094
Stadt Gutersloh 103.556
Stadt Halle (Westf.) 21.677
Stadt Harsewinkel 26.335
GemeindeHerzebrockClarholz 16.888
Gemeinde Langenberg 8.636
Stadt RhedaViedenbriick 49.722
Stadt Rietberg 31.090
Stadt SchliB Holte-Stukenbrock 26.868
Gemeinde Steinhagen 20.410
Stadt Verl 25.818
Stadt Versmold 22.122
Stadt Werther (Westf.) 11.374
Kreis Gutersloh 373.590

Tah 1-1 Einwohnemnenund Einwohneim KreisGltersloh

Umgeben wird der Kreis Gitersloh durch den niedersachsischen Kreis Osnabriick im Norden, dem Kreis
Herford, der Stadt Bielefeld und dem Kreis Lippe im Osten, demRKadierborn und dem Kreis Soest im
Suden und im Westen dem Kreis Warendorf. Das lUiberregionale StralRennetz und die Schiene haben eine
wichtige Verbindungsfunktion innerhalb des Kreises undhatiedariiber hinaus zur Anbindung an das
Umland. Im Sitden des Kresskihrt die A 2 in WedDstRichtung durch den Kreis in Richtung Dortmund

bzw. Bielefeld. In Nor&udRichtung fihrt die A 33 im Norden durch Teile der Gemeinde Steinhagen und
der Stadte Borgholzhausen und Halle (Westf.) sowie im Stiden durch die StadtHate-Stukenbrock.

Die A 33 fuhrt in stdlicher Richtung bis nach Paderborn und nérdlich nach Osnabriick. Weitere wichtige
Verkehrsadern sind die Bundesstral3en B 55, B 61, B 64, B 476, B 513. Innerhalb des Kreises werden die
kreisangehdrigen Stadte und @einden Uberwiegend durch diese Bundesstrallen verbunden. Der
regionale Schienenpersonennahverkehr (SPNjasstim KreisGutersloh mehrere Regionalbahnen
(RB67, RB59, RBr4, RBr5) sowie eine Regionalexprekmie(RE6G). Das Kreisgebiet wird von zwealih-

strecken durchquert, zum einen in wedstlicher Richtung (HammBielefeld) und in nordwesstidostli-

cher Richtung (OsnabrtckPaderborn)

Der Kreis Gutersloh besitzt insgesamt ein positives Pendlersaldodig. Anzahl an Einpendienen und
Einperdler Uber die Kreigrenzeist héher als die Anzahl der Auspendteren und Auspendleinsgesamt

gibt es im Kreis rund 72.000 Einpendler, wahrend 50.500 Auspendler gezahlt werden kdnnen. In sieben
Gemeinden bzw. Staddten des Kreidesgt ein negatives Peddrsaldo vor, in den anderen sechs
Gemeinden bzw. Stadten ein positives Pendlersaldo. Kreisweit bestetlien wichtigsten
Pendlerverflechtungertrund 35.000 Ausbzw. Einpendinde) mit der StadtBielefeld. Weitere wichtige
Pendlerverflechtungerxistieren mit dem Kreigarendorf (rund 16.000 Audzw. Einpendelnde), mit

Seite2 biro stadtVerkehr
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demKreis Paderborn (rund 11.000 Alizw. Einpendelndgsowie mitdem Kreis Lippe (rund 7.000 Aus
bzw.Einpendelndig?!

Landkreis Osnabriick

Osnabriick Kreis Herford

Bielefeld

Kreis Lippe

“~__Harsewinkel

Manster
Vg
5
Hamm ‘ 7
Paderborn
Kreis Warendorf
Kreis Paderborn
Kreis Soest Kreis Soest
Grundlage Haushaltsbefragung Kreis Giitersioh 0
E Kreisgrenze Siedlungsflache Autobahn 0 5 km
Wasserflache ~—— Bundesstralte o
[ 5
’ Sonstige Strale mit & Kreis Gitersioh
Gewerbe/Industrie " Verbindungsfunktion ® eigemndt kbodenstindg
Grinflache —= = SPNV-Netz b(jros_tac_iEVerkeﬂ
Abb.1-1 Die Stadte und Gemeinden im Kré&gtersloh?

1 Quelle: Information und Technik NordrheiWestfalen (IT.NRW): Berufsauspendler (Tagespendler) nach
Quelle/Ziel und Geschlecht sowie Berufseinpendler (Tagespendler) nach Quelle/Zedsaidecht. KreiSu-
tersloh 2019

2Quelle: Eigene Darstellung auf Kartengtiage von OpenStreetMap
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1.2 Zielsetzung der Befragung

Eine kontinuierliche Beobachtung der Verkehrsentwicklung gehért zu den wesentlichen Aufgaben einer
integrierten Verkehrsplanung. Die vorliegende Haushaltsbefragung zur Mobik#ét der Erfassung der
Verkehrsdaten auf Kreisebene zur Verbesserung der Datengrundlage fur die zukiinftige Mobilitatsplanung
im Kreis Gutersloh. Im Sinne einer vorausschauenden Planung hat die Befragung daher das Ziel, sowohl
Informationen tber das Nutzysverhalten als auch konkrete Verbesserungsvorschlage und Anregungen
aus der Bevolkerung zu sammeln und auszuwerten. Dabei steht auch die Identifikation von Starken und
Schwachen bezuglich der FuRgangend Fahrradfreundlichkeit sowie des offentlichen k&hrs im

Fokus. Fir die Aufnahme der Verkehrsheziehungen innerhalb des Kreises Gutersloh, der
Verkehrsmittelwahl der Bevolkerung und fiir eine optimale Abschatzung der Umweltverbundpotenziale
stellen die Durchfiihrung und Auswertung einer Haushaltsbefragung Thema Mobilitat eine wertvolle
Grundlage dar. Eine Bestandsaufnahme der werktaglichen Verkehrsteilnahme, die den Status quo
festhalt, liefert Erkenntnisse dartiber, wann, wie, mit welchen Verkehrsmitteln und aus welchen Griinden
auRerhausliche Aktivititeunternommen werden

Seite4 biro stadtVerkehr
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2 Vorbereitung und Durchflhrung

Im September 2023 wurde die Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten im Kreis Giitersloh stichtags-

bezogen durchgefiihrt. Diese Methode bietet den Vorteil, dass die MobilitaffTdégnehmerinnen und

Teilnehmer unter den gleichen Referenzbedingungen erfasst wird. Dies erhdht die Représentativitat, da
die Befragten keine Tage wéahlen kénnen, die nicht mit der normalen werktaglichen Mobilitat vergleichbar
sind und somit nicht représeativ waren (z. B. Wochenendtage, Tage mit besonders hoher und niedriger
Mobilitat, Tage mit aulRergewdhnlich haufiger Nutzung von 6ffentlichen Verkehrsmitteln oder des Fahr-

rads). Den Teilnehmerinnen und Teilnehmer standen insgesamt sechs Stichtage zuetakomihrer

Mobilitat zur Wabhl. Allerdings beziehen sich nicht alle Angaben im Rahmen der Befragung auf einen Stich-

tag (z.B. Fragen im Zusatzfragebogen).

Die Teilnahme an der Haushaltsbefragung war schriffim$talisch, telefonisch oder online pedimidu-
ellem Zugangscode mdglich. Insgesamt erhiekéna 21.000 reprasentativ per Zufallsprinzip ausge-

wahlte Haushalte in den 12 kreisangehdrigen Stéadten und Gemeinden des Kreises Gutersloh die Befra-

gungsunterlagenDie Bevdlkerung wurde Uber Pressemitteigen und Bekanntmachungen, beispiels-

weise im Internet, Uber die Durchfihrung der Haushaltsbefragung informiert. In jedem Fall war die Teil-

nahme der Birgennen und Burgefreiwillig, ebenso entstanden keine Kosten durch die Teilnahme.

In der Stadt Guitesioh wurde bereits Ende Méarz 2023 eine eigene Haushaltsbefragung zum Mobilitatsver-

halten durchgefiihrt. Daher wurde Gitersloh im RahrdenErhebungsphase im September ausgeklam-
mert, da bereits aktuelle Ergebnisse zum Mobilitdtsverhalten vorlagen. Die eneolMobilitatsdaten in

der Stadt Gutersloh wurden spéter bei der Ergebnisaufbereitung der kreisweiten Studie miteingeschlos-
sen. Damit wurde gewabhrleistet, dass das Mobilitatsverhalten fiir den gesamten Kreis vollumfanglich aus-

gewertet werden konnte.

2.1 Erhelungsmethodik der Haushaltsbefragung

5AS 1+ dzaKFf GA6STFNFIdzyd 2NASYGASNIG aA0OK ¢gSAG3ISKSYR
AY 5Sdzii & OKaf 2 oyARXY 00aa2AG5A0EC SriHNimM yAGy diyliRN RNROK S a A OK y I OK

der AGFSzur enheitlichen Modal SpliErhebung in nordrheiwestfalischen Kommunefi. Der
Fragebogen wurde mit Verantwortlichen de€reisverwaltun@bgestimmt und dessen Inhalte in internen
Tests auf Notwendigkeit und Verstandlichkeit hin Gberpruift.

Die Befragungsunteatjen umfasten:

1 Den eigentlichen Fragebogen (zwei doppelseitig bedrucktSditen als Heft zu acht Akiten ge-
faltet).
1 Ein Anschreiben, unterschrieben vom Landrat des Kreises GlterslotG8oemn Adenauer mit Erkla-

rungen zur Befragung und Aufruf zur Teilnahme. Auf dem Anschreiben befand sich aulerdem der

Code, der ben6tigt wurde, um online in der eigens dafiir vorgeseh&a@mgsmaske die Befragung
durchzufiihren. Ein Link zur OnliBefragung befand sich auf der Homepage des Kre&ggarsloh

und auf der Homepage von biro stadtVerkehr sowie der Projekthomepage. Zusétzlich konnte die

OnlineBefragung mittels eines auf denmgchreiben platzierten QRodes aufgerufen werden.

1 Eine Erklarung zum Datenschutz

1 Eine Rickantwortpostkarte auf der die Teilnehmaen und Teilnehmegine telefonische Befragung
vereinbaren und einen Wunschtag und Wunschzeitraum eintragen konnten.

3 Quelle: Mobilitat in Deutschland 2017 (MiD), Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, 2018

4Quelle: Standards zur einheitlichen Modal Sglihebung in nordrheiwvestfalischen Kommunen, AGFS NRW,
2009
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Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten o
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1 Einenfrankierten Rickumschlag zum kostenfreien Riickversand des ausgefillten Befragungsbogens
an den Auftragnehmer.

211 Erhebungszeitraum

Als Erhebungszeitraum wurde der Monat September gewahlt. Dieser Monat wird gemaf den von der
AGFS NRW definierten Standards dine einheitliche Modal SplErhebung als idealer Erhebungszeit-
raum empfohlen. Die Auswahl des Septembers basiert auf der Annahme, dass in diesem Zeitfenster der
mittlere Verkehr des Jahres hinreichend gut zu erfassen sei. Zwar kénnen keine exaktescbnitts-

monate definiert werden, die Nutzung bestimmter VerkehrsmittelBzFahrradfahren, zu Fu3 gehen)
hangt jedoch stark von den Wetterbedingunger?.dh den Wintermonaten (DezembeiFebruar) treten
haufiger Wetterverhaltnisse auf, die die Wahkdéerkehrsmittels beeinflussen. Daher ist es ratsam, eine
Befragung in diesem Zeitraum zu vermeiden.

Im November wurde an vier weiteren Stichtagen eine Nacherhebung vorgenommen, da aufgrund
Schwierigkeiten im postalischen VersaimdHerzebrockClarhoz und Versmold di notwendige Min-
destanzahl an Befragten nicht erreicht wurdeitlich bot sich hier ein Befragungsfenster Anfang Novem-
ber 2023 an.

21.2 Stichtage

Als Stichtage fur die Befragung wurden Dienstage und Donnerstage ausgewahlt. Diese Wochedtage si
gemaf den Standards zur einheitlichen Modal $piitebung der AGFS NRW besten fir die Erfassung

der Kennwerte des normalwerktaglichen Verkehrsverhaltens geeignet, da der Einfluss des Wochenendes
an diesen Tagen am geringsten ist. In Absprache mianéeortlichen derKreisverwaltungwurden
demnach folgende Stichtage festgelegt.

1 Dienstag, der 12.09.2023
1 Donnerstag, der 14.09.2023

Aufgrund einer mdglichen Verzégerung im Rahmen des postalischen Versands der Unterlagen an die
Haushaltevurden zusatzlickier weitere Stichtagangeboten, an denen die Blirgenen und Blrgeihre
Mobilitat dokumentieren konnten:

1 Dienstag, der 19.09.2023
1 Donnerstag, der 21.09.2023
9 Dienstag, der 26.09.2023
1 Donnerstag, der 28.09.2023

Fur die Nacherhebunig HerzebrockClarholaund Versmoldvurden vier weitere Stichtage angeboten:

9 Dienstag, der 07.11.2023
1 Donnerstag, der 09.11.2023
1 Dienstag, der 14.11.2023
1 Donnerstag, der 16.11.2023

Die Vorgabe mehrerer Stichtage ermdglicht die Minimierung von wetterbedirgitefliissen. Aul3erdem
werden den Personen (Ausweipl6glichkeiten gegeben an der Befragung teilzunehmen, wenn sie an
einem der Stichtage verhindert waren. Die Wetterverhéltnisse stellten sich an den Stichtagen wie folgt
dar:

5 Quelle: Ergebnisprasentation SrV 2018, Dresden 13.03.2020
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———
o Kreis Giltersloh

Stichtage Wochentag Temperatur Wetterverhaltnisse
12.09.2023 Dienstag 17-23°C Tagsuber leichte SchaueereinzelteGewitter am
Abend
14.09.2023 Donnerstag 9-18°C Tagsilber sonnig, leichte Brise am Mittag und leict
Regervereinzelt méglich
19.09.2023 Dienstag 14-19 °C Morgens abwechselnd Sonne und Wolken, star
Wwind

21.09.2023 Donnerstag 17-23°C Morgens sonnig, im weiteren Tagesverlaafeinzelt
Regermmdglich starker Wind

26.09.2023 Dienstag 9-22°C Tagsiber sonnig, abends leicht bewdlkt, kein Re
28.09.2023 Donnerstag 16-22°C Morgens Mix aus Sonne und Wolken, kein Rey
07.11.2023 Donnerstag 8-11°C Morgens Mix ausonne und Wolkerabendshedeckt,
kein Regen
09.11.2023 Donnerstag 9-11°C Morgens anhaltender Schauer, im weitere
Tagesverlauf bedeckigilweiseboéiger Wind

14.11.2023 Donnerstag 5-10°C Morgens und nachmittags vereinzelt Schauer,
weiteren Tagesverlauf bewo6lkt, starke Windbo

maoglich

16.11.2023 Donnerstag 5-9°C Morgens sonnig bis wolkig, im weiteren Tagesverl
bedeckt,teilweise boiger Wind

Tah 21 Witterungsverhéltnisse an den Stichtagen der Befragung

Es lagen keine Extremwetterlagen und demnach keine gré3eren wetterbedingten Einschrankungen vor,
die beispielsweise negative Auswirkungen auf die Fahrradnutzung gehabt héatten.

2.1.3 Stichprobe

Auf Kreisebene sollten mindestens Antwortemm 4.850 Personen vorliegebies wére eine Stichproben-
gréRe von cal8 % bezogen & die Bevolkerung des Kreis€ditersloh(ohne die Stadt Glterslohyu-
satzlich sind die Empfehlungen gemaf der Landesstandardsinheitlichen Modal SpiErhebung des
Landes NordrheikWestfalenzu beachten Eine Auswertung auf Ebene der kreisangehdrigen Stadte und
Gemeinden ist mit der StichprobengréRe gewahrleistet, ohne dass der Stichprobenfehler in den einzelnen
kreisangehéigen Stadten und Gemeinden hdher al%3iegt (93%ige Sicherheit). Voraussetzung hierfur

ist eine differenzierte Verteilung der Stichprobengréf3e auf die jeweiligen kreisangehérigen Stadte und
Gemeinden.

Neben der Erhebung auf Kreisebene wurdeSichloRHolte-Stukenbrock eindiefergehende Analyse
durchgefuhrt.Dies hatte eine Erhéhung der StichprobengréfRe in digsenmune zur Folg&iel war es,
in Schlol3 Holt&tukenbrock ein&rhebung bzw. Analyse auf Stadtteilebene durchzufiihren
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——
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Grunddaten Stichprobenumfang
Einwohne- StichprobengroR3e fikreis/ k\r/;rsslasr::gt::\)/:ﬁgg\ruos[\glveewr
Stadt/Ge- rinnen & Haus- SRR A E TG tung (Ricklaufquote)
me|nde Elnwohner halte < 5% StIChprobenfehlel‘ auf 12 3%
EW (HA) Stadt/Gemeindeebene '
EW HA EW HA
Borgholzhausen 9.094 4.547 200 100 1.600 800
Halle (Westf.) 21.677 10.839 330 165 2.640 1.320
Harsewinkel 26.335 13.168 400 200 4.00 2.000
Herzebrock
16.888 8.444 250 125 2.000 1.000
Clarholz
Langenberg 8.636 4,318 200 100 2.000 1.000
RhedaWieden-
. 49,722 24.861 700 350 7.000 3.500
briick
Rietberg 31.090  15.545 440 220 3.520 1.760
Schlof3 Holte
26.868 13.434 1.100 550 8.800 4.400
Stukenbrock
Steinhagen 20.410  10.205 310 155 2.480 1.240
Verl 25.818 12.909 390 195 3.120 1.560
Versmold 22.122 11.061 330 165 3.300 1.650
Werther
(Westf)) 11.374 5.687 200 100 1.600 800
Kreis Gutersloh 270.034 135.017 4.850 2.425 42.060 21.030
Tah 2-2 StichprobengréRe der Haushaltsbefragfing

Ein Stichprobenfehler von %% bedeutet, dass die Realitdt um bis zu 5 Prozentpunkte vom
Befragungsergebnis abweichen kann. Eine relative statistische Genauigkeit auf Basis di#ses 95
Konfidenzintervalls wirdahn fiir die wesentliche Personengruppierung als hinreichend angesehen

Die Stichprobenziehung erfolgte im Zusammenhang mit der zufélligen Adressziehung der ausgewahlten
Haushalte von Seiten d&inwohnermeldeamter der Kommunen

2.2 Information der Einwohneinnenund Einwohner

Die Befragung wurde durd¥litteilungen in der lokalen Pressmd auf verschiedenen Kanélen im Internet
begleitet. Zudenhatten die Birgannen und Blirgedes Kreise&uterslohauch wahrend deBefragungs-
zeitraums die Mdglichkeit, sich online tber Zweck und Vorgehensweise zu informieren. Dies war auf der
Homepage des Kreisgsltersloh sowie auf einer projektbegleitenden Internetseitevvfw.mobiga-
tor.de/kreis-guterslo) mdglich. Hier erhielten diégnteressierten ein weiteres Mal Auskunft Gber den
Ablauf, den Nutzen und das Ziel der Befragung. Zudem stand den ausgewéahlten Haushalten dort der Link
zur Verfigung, um die Befragung online mit Eingabe des persdnlichen Codes auszufillen. Darlber hinaus
betreute der Auftragnehmer wahrend des gesamten Befragungszeitraums eine Telefonhotline, Uiber die
Ruckfragen der Burg@nen und Burgeeur Befragundpeantwortet, die Befragung telefonisch durchge-

fuhrt und zuséatzliche Befragungsbdgen angefordert werden kanrider Auftragnehmer war wahrend

des Befragungszeitraums Uber diese Telefonnummer und eMaiEAdresse fir alle Fragen und Anmer-
kungen, die die Haushaltsbefragung betrafen, erreichBhenso hatten die Birgerinnen und Birger die
Moglichkeit, sich beifagen bei den Ansprechpartnern der Kreisverwaltung Gutersloh zu melden.

6 Quelle: Eigene Berechnunghne Beriicksichtigung der Stadt Gitersloh
I dzy C2 NA OK dzycd NN Sy & Ta o 200 Jofgh G NG Ay {GNRGSY

7Quelle: Mettl2 RSy 6 SNA OK

Seite8
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im KreisGutersloh 2023 < Kieis Gtersioh

Start  Hintergrund  Kontakt  FAQ

Herzlich willkommen!

Herzlich willkommen auf der Webseite der Haushaltsbefragung im Kreis Giitersloh!

F (r die Planung und Verbesserung von G 5t es wic , weiche M
Birgerinnen und Blrger haben und welche Wege sie im A v Grund fihrt der
Haushaltsbefragung zum Thema Mobilitit und V

el zu erhal!

Wir sind auf ihre Teilnahmebereitschaft an r Personen an der Befragung teilnehmen, dest
So lassen ¢ orn & tadt gemeindebezogene Ergebni

mit Werten a bergeordneten Studien (MID und SrV) fur vergleichbare Stadte und Kre

Soliten Sie die Befragungsunteriagen erhalten ha freuen wir uns, wenn Sie an der Befragung nehmen!

Auf dieser Webseite finden Sie weitere Informationen zur Haushaltsbefrac im Kreis Gitersloh, den Zugang zur Online-Befragung sowie die

Kontaktdaten der rechpartner.

Abb. 21 Projektbegleitende Internetseite (www.mobigator.de/krejsitersloh)
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Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten o
im Kreis Gutersloh 2023 & Kris Gltersloh

3 Befragungsmethodik

Die Haushaltsbefragung wurde in Anlehnung an das -Mibd SrVDesign durchgefiihrt.Die
angeschriebenen Haushalte wurden gebeten, alle auBerhauslichen Wege und Ziele (inkl. Alngdings
Ankunftszeiten) samtlicher Haushaltsmitglieder fur einen Stichtag zu protokollieren und das jeweils
genutzte Verkehrsmittedowie den Wegezwecku benenen.

3.1 Erhebungsbogen

Der Fragebogen der Haushaltsbefragung zur MobilitdKreisGiiterslohorientiert sichan den Uberregi-
onalen Studien der MiDund Sr\/Befragungen undolgt den Landesstandards zur einheitlichen Modal
SplitErhebung in nordrheiwvestfalischen Kommuneh

Zusatzliche Erhebungsmerkmalerdenim nicht standardisierten Verfahren aden letzten Seite des
Fragebogens erfass{Zusatzfragebogen) Bei der kreisweiten Mobilitdtsbefragung wurden die
Burgerinnen und Burgegebeten die Verkehrsangebote zu bewerten und Verbesserungsbedarfe im
Bereich FuBund RadverkehrBus und Bahnverkehrim Autoverkehrsowie im OrRDemandVerkehrzu
benennen Zudem gab es eine Fragawiefern Kenntnisse Uber weitere Mobilitdtsangebote existieren
und ob diese genutzt werdemie Abschlussfrage des Zusatzfragebogens ziele darauf ab, herauszufinden,
welche Verbesserungsbedarfe bei Informationsangaben flir Bus und Bahn existieren.

Auf dea ersten Seite des Fragebogens wurden allgemeine Hinweise zum Ausflllen gegeben, um den Be-
fragten zu verdeutlichen, wie der Bogen korrekt auszufillen ist.

Der Befragungsbogen bestand aus den folgenden vier Teilen (s. Anhang):

Haushaltsfragebogen Personenfagebogen Wegeprotokoll Zusatzfragebogen

1 Anzahl alleperma- 1 Alter, Geschlecht unBe- i Startort, Zielort, 9 Angabe zu Bewertung
nentim Haushalt le- rufstatigkeit der Personen Wegebeginn, verschiedener Verkehrs-
benden Personen 1 Angaben zur Teilnahme Wegeankunft angebote (Fuf Rad,

1 Anzahl der jeweiligen am Verkehr (Fuhrerschein-  (Start und End- Bus, Bahn, Autover-
Verkehrsmittel im besitz, Zeitkartenbesitz, zeit) kehr, OnDemandVer-
Haushalt (Fahrzeug- Verfligbarkeit Fahrradab-  Genutzte Ver- kehr)
ausstattung) stellplatze/ Auflademdg- kehrsmittel 1 Angabe zum Verbesse-

9 Entfernungen zu den lichkeit) 1 Wegezweck rungsbedarkeben jener
nachstgelegenen Hal- § Angabe zur Nutzung von Verkehrsmittelangebote
testellen des OV SharingAngeboten (Auto, 9 Nutzung und Kenntnisse

Bike, ERoller) Uber weitere Mobilitats-

1 Homeoffice angebote

9 Angabe zur Nutzung von 1 Information Giber OPNV
Verkehrsmitteln werktags Angebote

1 Pkw/FahrradVerfugbar- 1 Verbesserungsbedarfe
keit am Stichtag. bei Informationsanga-

ben fur Bus und Bahn
Tah 3-1 Befragungsinhalte

8 Die Standards zur einheitlichen Modal Sglihebung in nordrheiwestfélischen Kommunen beziehen sich
einerseits auf allgemeine qualitative Merkmale wie u. a. die Einheitlichkeit Vergleichbarkeit der
Untersuchungen untereinander und mit tbergeordneten Erhebungen (MiD, SrV) sowie die Berlcksichtigung
der Nahmobilitat, andererseits auf quantitative Merkmale wie z. B. eine minimale Nettostichprobe von
1.000Personen sowie die digliedrige  Befragungsmethodik und bestimmte inhaltliche
Mindestanforderungen. Samtliche Vorgaben sind in der vorliegenden Haushaltsbefragung zum Thema
Mobilitét im Kreis Gutersloh erfullt.

Seitel0 biro stadtVerkehr



Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten
im KreisGutersloh 2023 T Kesis Gtesioh

3.2 Datenerfassung und Datengrundlagen

Insgesamt war bei der vorliegenden Haushaltsbefragung ein Riickla@fABgHaushaltsfragebdgen mit
insgesam®.326 Personen zu verzeichnen. Die Ricklaufmenge ist sowohl fiketisveiteals aut eine
differenzierte Auswertunguf Ebene der Stadte bzw. Gemeindait dem gebotenen Konfidenzintervall
als ausreichend anzusehen.

Die Rucklaufquote betragt insgesan& % und liegt somit Gber der kalkulierten Quote viy5%. In der
folgenden Abbildug ist die Riicklaufquote a@ifbene der einzelnen Kommundargestellt.

Rucklauf Rucklauf Rucklauf Rucklauf

Stadt/Gemeinde kalkuliert tatsachlich kalkuliert tatsachlich Rucklauf-
(Haushalte) (Haushalte) (Personen) (Personen) SR
Borgholzhausen 100 97 200 230 12%
Halle (Westf.) 165 164 330 369 12%
Harsewinkel 200 263 400 624 13%
Herzebrock
Clarholz 125 138 250 299 14%
Langenberg 100 138 200 319 14%
RhedaWiedenbriick 350 418 700 900 12%
Rietberg 220 245 440 578 14%
Schlo3 Holte
Stukenbrock 550 580 1.100 1.370 13%
Steinhagen 155 171 310 386 14%
Verl 195 213 390 481 14%
Versmold 165 183 330 440 11%
Werther (Westf.) 100 129 200 330 16%
Kreis Gutersloh 2.425 2.739 4.850 6.326 13%
Tah 3-2 Rucklauf auf Ebene d&tadte/Gemeinden

Die hochste Rucklaufquoteurde mit etwa 16 % inWerther (Westf.)erreicht In Borgholzhausen, Halle
(Westf.), Rhed&Viedenbriick und Versmoldag die Teilnahmequotdeicht unter dem kreisweiten
Mittelwert.

Der Grol3teil defTeilnehmerinnen und Teilnehmetzte die Mdglichkeitden Fragebogen schriftlich
auszuftllen und per Post zurlickzusende864 Haushalte nahmen auf diese Art telinteil: 68 %) etwa
846Haushalte nahmen online an der Bajung teil(Anteil: 31 %)und 29 auf telefonischem We¢Anteil:

1 %)

3.2.1 Plausibilitdtskontrollen und Dateneingabe

Vor der rechnergestiitztekrfassung der Daten mit Hilfe der Statistiksoftware SPSS wurdé&madjebo-
genauf ihre Plausibilitdt Uberprift und codierffragebégen mit unvollstandigen oder nicht nutzbaren
Angaben wurden im Vorfeld aussortieitn Rahmen der Plausibilitatskontrollerdauswertbaren Frage-
bdgen wurde besondsraufdie Vollstandigkeit der Angaben sowie auf eine moglicimstassende-eh-
lerkorrektur geachtet. Typische Fehlerquellen lassen sich wie folgt kategorisieren:

1 Fehler bzw. unvollstdandige Angaben bedusfillendurch die Befragten: Liickenhafte Angaben im
Wegeprotokoll (keine Zeit Ziel, Wegezweckoder Verkehrsmittelangaben), oftmals a. fehlende
ayl OK -WeégdzbWignicht nachvolliziehbare Zeihd Zielangaben
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1 Codierungsfehlerfalsche oder fehlende Cadungen, fehlende Ergédnzungen, insbesondere bei den
ayl OK -Wégeaad S &

1 Eingabefehler fehlerhafte Eingabe bei der rechnergestiitzten Dateneingabe, insbesondere durch
a¥%l Kt SYRNBKS NI

Durch mehrere iterative Plausibilitdétand Qualitatskontrollerwurdendie Fehler soweit wie mdglich er-
mittelt, korrigiert und gegebenenfalldurchplausible Daten erganzt.

3.2.2 Datenauswertung

Die Auswertung der Daten erfoklgauf drei verschiedenen Ebenen: Haushaltsebene, Personenebene und
Wegeebene. Dieses Vorgehemar notwendig, da nicht alle Haushaltsmitglieder alle Fragen des
Fragebogens ausflllen sollten, sondern einige der abgefragten Aspekte nur durch ein Haushaltsmitglied
beantwortet werden mussten

Die Auswertung und Dokumentation der Mobilitdt der Personen im Wegeprotekfaigtenin einem
mehrstufigen VerfahrerDie Teilnehmerinnen und Teilnehmer trugen zunéchst Start und Ziel ihrer jewei-
ligen Wege in die Papierbogen (oder online) ein. Diese Angaben konnten konkrete Adressen, Ortsteile,
Stadtteile oder Kommunen sein. Ds¢art und Zielkoordinaten der Wege wurden einem Verkehrszellen-
plan zugeordnet. Grundlage des Verkehrszellenplans war eine eigene Einteilung von Verkehrszellen. Ins-
gesamt wurden bei der vorliegenden Befragung 651 Verkehrszellen festgelegt. Das Geletises
Gltersloh umfasste dabei 429 Zellen. Die Stadte und Gemeinden des Kreises wurden detaillierter einge-
teilt, wahrend die Einteilung der Flachen zwischen den kreisangehdérigen Kommunen gréber ausfiel. Je
weiter man sich im Zellenplan vom Kreis Gltdrsatfernt, desto grober wird die Zelleinteilung. Die di-

rekt an den Erhebungsraum angrenzenden Stadte, wie Bielefeld, wurden im Stadtgebiet noch detaillierter
unterteilt, wahrend weiter entfernte Stadte zusammen mit anderen Stadten zu groReren Zelleremdf K
ebene zusammengefasst wurden. Noch weiter entfernte Landkreise oder Bundeslander bestanden jeweils
nur noch aus einer einzigen Verkehrszelle.

Durch die Aggregation der Wege auf Zellenebene konnten diese zusammengefasst und die Distanzen so-
wie Reisezedn je nach Verkehrsart anhand des gewichteten Schwerpunkts der Zelle ermittelt werden.
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4 Basisdaten zur Stichprobe

Die folgenden Ausfiihrungen enthalten Auswertungen zu Basisdaten der Erhebung (HaushaltsgréR3en,
Haushaltstruktur), denVergleich mit deiGrundgesamtheitiuf Ebeneder Stadte bzw. Gemeindamd
aufKreisebenesowie die Darstellung erforderlicher Gewichtungsfakto?eéufgrund der eigenstandigen
Erhebung sind in diesem Kapitel noch keine Ergebnisse aus der Stadt Gitefgtdhilat.

4.1 HaushaltsgroRen und Haushaltsstruktur

Gemal der Stichprobe betragt dierrchschnittliche Haushaltsgrofka KreisGitersloh2,31 Personen je
Haushalt, variiert jedoch innerhalb d&reisangehdrigen Stéadte und Gemeindeon 2,15 Personen in
Rhed-Wiedenbrickbis hin zu B6 Personen je Haushalt Werther (Westf.Xs. Tab. 41).

StadyGemeinde Haushate personen - oroe
Borgholzhausen 97 230 2,37
Halle (Westf.) 164 369 2,25
Harsewinkel 263 624 2,37
HerzebrockClarholz 138 299 2,17
Langenberg 138 319 2,31
RhedaWiedenbriick 418 900 2,15
Rietberg 245 578 2,36
Schlof? HoltéStukenbrock 580 1.370 2,36
Steinhagen 171 386 2,26
Verl 213 481 2,26
Versmold 183 440 2,40
Werther (Westf.) 129 330 2,56
Kreis Gutersloh 2.739 6.326 2,31
Tah 41 Durchschnittliche HaushaltsgroRe nggtadt/Gemeinde

(Auswertung auf Haushaltsebene)

An der Haushaltsbefragung habemrmehrt 2-PersonerHaushalte teilgenommen. Der Anteil in der
Stichprobe betragkreisweit 44 %. 1PersoneAHaushalte sind in der Stichprobe 20% vertreten, 3
PersoneAHaushalte zu 8%, 4PersoneAHaushalte zu 8% und Haushalte mit finf oder mehr Personen
zu5%. Zwischen de8tadten bzw. Gemeinddassen sich deutliche Unterschiede erkennen.

In Langenberg liegier Anteil der 2PersonerHaushaltemit 49 %am héchsten InWerther (Westf.hin-
gegen mit28% am niedrigsten. Hier sind vor allem grof3e Haushditd &ersonen starker vertreten.
HerzebrockClarholz und Rhed@iedenbrick habemmit 29 % bzw. 28 % den hochsten Anteil af-
PersoneAHaushalta. Die Unterschiede bei der HaushaltsgroRenverteilung werden fir die folgenden
Auswertungen mittels einer vorgenamenen Gewichtung entsprechend angeglicligenAbb. 41).

9 Erfahrungsgemaf sind die Strukturdaten auf Haushaitd Personeebene der Stichprobe nicht deckungsgleich
mit denen der Grundgesamtheit (Der Anteil deP&rsonerHaushalte ist beispielsweise in der Stichprobe
dieser Befragung geringer als in der kreisweiten Grundgesamtheit. Um die Rickantworten dieser
Personengruppe im richtigen Mafle zu berucksichtigen, mussen deren Antworten mit einem
Gewichtungsfaktor versehen werden).
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Abb. 41 HaushaltsgroRenverteilung na&tadt/Gemeinde

(Auswertung auf Haushaltsebene)
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Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten
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4.2 Geschlecht

Kreisweithabenminimalmehr Frauen als Ménner an der Befragung teilgenomnhesgesamtiegt der
Frauenanteil bei 50,%, derManneranteil bei49.8 % und der Anteil diverser Personen bei 04l Der
hdchste Frauenanteil an der Stichprobe wirdwrgholzhausemit 53,1 % erreicly; der h6chste Manner-
anteil inWerther (Westf.)mit 54,3 %.Der hochste Anteil an diversen Personen hat @8t% inRietberg
teilgenommenIn der Grundgesamtheit der Einwohnerinnen und Einwoltessr Kreise§&tterslohist der
Anteil von Frauen und Mannewmusgeglichen. Fur den Faktor Geschlecht wird ebenfalls eine Gewichtung
vorgenommen(s. Tab. 42).

Stadt/Gemeinde weiblich mannlich divers
Borgholzhausen 53,1% 46,9% 0,0%
Halle (Westf.) 51,5% 48,5% 0,0%
Harsewinkel 48,9% 51,1% 0,0%
HerzebrockClarholz 50,5% 49,5% 0,0%
Langenberg 49,0% 51,0% 0,0%
RhedaWiedenbriick 51,9% 48,0% 0,1%
Rietberg 51,2% 48,4% 0,3%
Schlof? HoltéStukenbrock 49,8% 50,0% 0,2%
Steinhagen 52,1% 47,9% 0,0%
Verl 46,8% 53,2% 0,0%
Versmold 50,4% 49,6% 0,0%
Werther (Westf.) 45,7% 54,3% 0,0%
Kreis Gltersloh 50,1% 49.8% 0,194°
Tah 42 Geschlecht nacBtadt/Gemeinde

(Auswertung auf Personenebene)

10 Aufgrund der geringen Anzahl an teilnehmenden diversen Personen sind keine aussagekraftigen Ergebnisse fir
diese Gruppe mdglich. Diverse Personenerden daher in der weiteren Auswertung bei
geschlechterspezifischen Aussagen nicht expliggefiihrt
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4.3 Altersstruktur

Insgesamt haben von allen befragten Personed83ihr Alter angegebenDie Jahrgange abGlJahren

sind tendenzielktarker in der Stichprobe vertreten als die jingeren. So entfallen auf diese Altersklassen
rund 52% der Teilnehménnen und Teilnehmerinsbesondere die Personen unt24 Jahren, Kinder,
Jugendliche und junge Erwaene sind in der Stichprobe gerargertreten. Hinzu kommen die Kinder

unter sechs Jahren, deren Anzahl auf Haushaltsebene erfasst, aber im Personenfragebogen nicht
berlicksichtigt wurdds. Tab.4-3).

Altersklasse

Stadt/ 6-14 1517 1824 2539 4059 6064 6574 75 Jahre
Gemeinde Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre und alter
Borgholzhausen 9,8% 1,0% 7, 7% 20,1% 29,9% 7,7% 17,0% 6,7%
Halle (Westf.) 10,0% 2,0% 7,4% 16,1% 37,1% 6,7% 13,0% 7,7%
Harsewinkel 10,0% 3,8% 9,5% 17,4% 35,7% 5,6% 8,1% 10,0%
HerzebrockClar-
holz 6,4% 3,0% 6,8% 17,8% 31,4% 7,6% 16,5% 10,6%
Langenberg 5,2% 3,0% 7,8% 21,9% 31,6% 8,6% 10,0% 11,9%
RhedaWieden-
briick 8,0% 3,1% 8,4% 19,.8% 31,1% 74% 11,9% 10,3%
Rietberg 5,6% 2,4% 9,3% 18,5% 32,7% 9,1% 11,5% 10,9%
SchlofHolte-Stu-

9,1% 3,7% 8,7% 18,1% 32,6% 8,6% 11,6% 7,6%
kenbrock
Steinhagen 10,1% 3,5% 4,9% 17,0% 29,1% 10,1% 14,1% 11,2%
Verl 6,5% 3,3% 8,1% 24,2% 30,9% 7,7%  10,5% 8,9%
Versmold 7,2% 5,8% 7,5% 14,4% 31,9% 8,0% 13,9% 11,4%

Werther (Westf.)  15,2% 58% 10,9% 11,2% 46,4% 6,9% 1,4% 2,2%
Kreis Gutersloh 8,5% 3,5% 83% 18,3% 33,0% 79% 11,4% 9,2%

Tah 4-3 Altersstruktur nactStadt/Gemeinde
(Auswertung auf Personenebene)
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Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten
im KreisGutersloh 2023 < Kess Goterioh

In 13,7 % der befragten Haushalte leben Kinder, die jingeisathsJahre sind (insgesan363 Kinder

unter sechsJahren)Davon lebt in den meisten Haushalten ein Kind, das unter sechs Jahren ist, Haushalte
mit zwei oder mehr Kindern unter sechs Jahren sind wanigrhandenDa das Mobilitatsverhalten von
Kindern untersechslahren zum gréf3ten Teil fremdbestimmt ist, wurden die durchgefuihrten Wege nicht
im Wegeprotokoll abgefragt und sind somit nicht in der vorliegenden Auswertung betrachtet worden
(s.Tab. 44).

Stadt/Gemeinde Kein Kind 1 Kind 2 Kinder & ek U
mehr
Borgholzhausen 84,3% 13,5% 1,1% 1,1%
Halle (Westf.) 58,5% 24,6% 16,9% 0,0%
Harsewinkel 73,3% 17,8% 7,9% 1,0%
HerzebrockClarholz 95,3% 1,6% 3,1% 0,0%
Langenberg 66,7% 19,0% 14,3% 0,0%
RhedaWiedenbriick 89,8% 7,0% 3.2% 0,0%
Rietberg 90,8% 6,4% 2,8% 0,0%

Schlof3 Holte
88,7% 8,0% 3.2% 0,2%

Stukenbrock
Steinhagen 87,8% 7,0% 5,2% 0,0%
Verl 85,8% 9,5% 4,1% 0,6%
Versmold 86,0% 11,4% 2,6% 0,0%
Werther (Westf.) 88,1% 9,9% 2,0% 0,0%
Kreis Gitersloh 86,3% 9,3% 4,2% 0,2%

Tah 44 Kinder unter 6 Jahren im Haushalt n&étfadt/Gemeinde

(Auswertung auf Haushaltsebene, Kinder unter 6 Jahren)
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Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten
im Kreis Gutersloh 2023

o Kreis Glersloh

4.4 Berufstatigkeit

Von den teilnehmenden Personemdim kreisweitenDurchschnitts4,0 % berufstétig, nicht berufstatig
sind 28,3 % der Befragten und7,7 % befinden sich in Ausbildungwischen dereinzelnen Kommunen

sind teilsgroRereUnterschiede zu beobachteBie hdchsten AnteilanNichtberufstatigeriegen inStein-

hagen, Versmold und Herzebre€arholzvor. Die héchsten Anteile der sich in Ausbildung befindlichen

Personen sind dagegen\Werther (Westf.), Harsewinkel, Steinhagen und Versmolthanden. Hinsicht-

lich der Gruppe der@ufstatigen lassen sich die hochsten Anteil&\Marther (Westf.), Verl und Rietberg

verzeichner(s.Tab. 45).

Stadt/Gemeinde Berufstatig
Borgholzhausen 52,5%
Halle (Westf.) 55,4%
Harsewinkel 54,8%
HerzebrockClarholz 53,7%
Langenberg 56,7%
RhedaWiedenbriick 53,5%
Rietberg 57,1%
Schlof? HoltéStukenbrock 53,3%
Steinhagen 45,0%
Verl 57,8%
Versmold 48,0%
Werther (Westf.) 62,3%
Kreis Gutersloh 54,0%

Tah 45 Berufstatigkeit naclstadt/Gemeinde

(Auswertung auf Personenebene)
4.5 Abgleich mit Grundgesamtheund Gewichtung

nicht berufstatig

30,3%
28,4%
25,4%
32,4%
30,3%
28,7%
27, 7%
29,5%
35,8%
26,9%
32,9%

9,0%

28,3%

in Ausbildung
17,2%
16,3%
19,8%
13,9%
13,1%
17,9%
15,2%
17,3%
19,2%
15,3%
19,1%
28,7%

17,7%

Fir einestatistische Auswertung ist ein Abgleich der Stichprobe mit der Grundgesamthaite®ar Be-

deutung Die Grundgesamtheit umfasst die Bevélkerung, die zum Zeitpunkt der Erhebung in den Stadten

und Gemeinden des Kreises Giitersloh lebt (Ausnaterevorliegmden ErhebungStadt Gutersloh)!

Die vorliegende Stichprobe zeigt Unterschiede im Vergleich zur Grundgesamtheit der einzelnen Stadte
und Gemeinden sowie des gesamten Kreises. Dies betrifft insbesondere die Faktoren Haushaltsgréf3e und
Altersstruktur. DieJrsachen fiir diese Unterschiede sind vielfaltig und wurden bereits in anderen durch-
gefuhrten Befragungen beobachtet. Erfahrungsgemafi nehmear@onerHaushaltehdufiger an Befra-
gungen teil alsPersonerHaushalte. Um sicherzustellen, dass unterschiedlibdilnahmebereitschaften

kein verzerrtes Bild Uber die kreisweite Verteilung von Altersgruppen, Haushaltsgréf3en und anderen de-

mografischen Merkmalen liefern, muss die Stichprobe mittels Gewichtungsfaktoren @mutidgesamt-

heit der Bevolkerung angepasserden.

Beim Vergleich der Haushaltsgrof3en der Stichprobe mit der Grundgesamtheit wird offensichtlich, dass die

2-PersonerHaushalte in der Stichprobe Uberreprasentiert sidohgegen sind die-PersonHaushalte

unterreprésentiert. Die Bildung eines Gewidy 3& FI 1 (i 2 N&

erforderlich(s. Abb. 2).

ol FdzZAKFf Ga3aNI GSa

11 Datengrundlage bilden dimum Zeitpunkt der Erhebung von den Kommunen bereitgestellten aktugéedlke-

rungsdaten.

Seitel8
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g

H

50% A

25% 44%
40% -
35% 1 33%
30% - 28%
25% -
20%
20%
0,
16% 17% 16% 159
15% -
10% - 8%
5%
]
0% T T T T 1
1 Person 2 Personen 3 Personen 4 Personen 5 und mehr
Personen
m Stichprobe Grundgesamtheit
Abb. 42 HaushaltsgréRenvergleich Stichprop&rundgesamtheit

(Auswertung auf Haushaltsebene

Des Weiteren wurde der Datensatz nach dem Alter der befragten Personen gewighbeti zeigte sich,

dass vor allem Personen zwischen58Jahren in der Befragung Uberrepréasentiert sind. Im Gegensatz

dazu haben vergleichsweise weniger Personen zwische3® Zlahren an der Befragung teilgenommen.

9AY 03t SAOK YAG RSNJI DNMzyR3ISa&al YUKSAG Ay C2NXY SAySa
in diesem Fall unverzichtbés. Abb. 43).

50%

45%

40%

35% -+ 33%

30%
30%

25% A

18% 19%

20%

15% -
11% 11% 11%
10% -

9% 9%

6-14 Jahre 15-17 Jahre  18-24Jahre  25-39Jahre  40-59 Jahre  60-64 Jahre  65-74 Jahre 275 Jahre

8% 8% 8% 8%

M Stichprobe Grundgesamtheit

Abb. 43 Altersstrukturvergleich StichprobeGrundgesamtheit
(Auswertung auPersonenebenge

Im Vergleich zur Grundgesamtheit zeigen sich bei der Geschlechterverteilung in der Stiahgineka
keine Abweichungen Dennoch ist auch bei diesem Faktor eine geschlechterspezifische Gewichtung
errechnet woden (s. Abb. 44)12

2 Auch wenn in den Abbildungen déapitels 4.5 die Gegenuberstellung der Stichprobe und der Grundgesamtheit
auf Ebene des gesamten Kreigtrgestellt ist, erfolgt die rechnerische Gewichtung des Datensatzes mittels
der drei Faktoren Haushaltsgréf3e, Alter und Geschlesiilsauf Ebeneler kreisangehérigen Kommunen.

biro stadtVerkehr Seitel9
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Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten

im Kreis Gutersloh 2023 < Kevis Gltersih
100%
90% -
80% -
50% 50%
70% -
60% -
mannlich
50% -
40% - m weiblich
30% -
50% 50%
20% -
10% -
0% -

Stichprobe Grundgesamtheit

Abb. 44 Vergleich der GeschlechterverteiluBgichprobeg Grundgesamtheit
(Auswertung auPersoneebenég

4.6 Gewichtung nach Haushaltsgrofe, Geschlecht und Altersstruktur

Bei der Auswertung der Basisdaten der Stichprobe wdeilélich, dass Abweichungeron der Grundge-
samtheit in Bezug auf Geschlecht, Alter und Haushaltsgro3e bestehen. Eine Gewichtung des Datensatzes
nach diesen drei Kriterien ist daher unerlasslich, unfeggestellte Verzerrung der Stichprobe auszuglei-
chen. Der Mittelwert dieser drei Gewichtungsfaktoren wurde aufrdiehfolgenden Auswertungen ange-
wandt. Zusatzlich erfolgte eine Hochrechnung auf Grundlage der Einwohnerzahlen der Stadte und Ge-
meinden deXKreises. Alle nachfolgenden Abbildungen, Tabellen und Aussagen basieren auf gewichteten
Fallen. Durch die vorgenommene Gewichtung kénnen in den angezeigten Fallzahlen geringe Unterschiede
auftreten.
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Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten
im KreisGutersloh 2023 < Kess Goterioh

5 Mobilitdtsvoraussetzungen

Die Untersuchung der Mobititsvoraussetzungebeschaftigt sich mit der Analyse der Verkehrsmittelver-
fugbarkeiten und der Fahrzeugausstattwher HaushalteAuRerdem werden die Mobilitdtsvoraussetzun-
gen der befragten Personen naher beleuchtet sowie das Nutzungsverlalt@ahmen de¥erkehrsteil-
nahme.Zusatzlich werden diErgebnisse der Mobilitatsbefragung der Stadt Glitersiabh Moglichkeit
berlicksichtigt und im Rahmen der kreisweiten Auswertung mitaufgenommen.

51 Verkehrsmittelverfuigbarkeit

Der Besitz und die Verfiigbarkeit von Verkehrsmitteln sowie Nutzungsberechtigungen (bspw. @iv)den
bestimmen wesentlich die Verkehrsmittelwahl der Nutzer im Verkehrssystem. In derwWweiden die
Verkehrsmittelverfiigbarkeitebezogerauf Stadt bzw. Geneindeebeneausgewertet.

5.1.1 Motorisierung

Insgesam®5 % der befragten Haushalten KreisGiiterslohbesitzen mindestens einen Pkw, die Ubrigen
5% der Haushalte verfligen Uber keinen Pkw im Haus#@®o der Haushaltgebenan, zwei oder mehr
Pkw zu besitzen. Die mittlere Besitzquote je Haushalt bett&@ Pkw.Der Autobesitz liegt im Krei-
terslohhoher als im bundesweiten Durchschnitt. Deutschlandweit verfiigen rurtd dér Haushalte tiber
mindestens einen eigenen Pkiv

Beziiglich der Verfugbarkeit v@Pkwgebenl2 % der Haushalte an, ein derartiges Fahrzeug zu besitzen,
die mittlere Besitzquote liegt bei I8 EPkw je HaushaltDie mittlere Motorrad/ Roller/ Mofa-
Besitzquotge Haushaltiegt bei 020. 16 % der Haushalte gaben an, ein derartiges Fahrzeug zu besitzen,
in knapp4 % der Haushalteindzwei oder mehwerfligbar

100% -
30% 88% g9
80% A
70% A

60% -

47%

50% -
40% - 36%

30% -

20% A

11% 12% 11%

10% +

0% -

keins 1 2 3 oder mehr
M Pkw W E-Pkw Motorrader/Roller
Abb. 51 Anzahl PkwE&Pkw undMotorrader/Roller/Mofasje Haushalt

(Auswertung auf Haushaltsebené\bweichungen von 10% durch Rudungsdifferenzen

Der PkwBesitz je Haushalt unterscheidet sich unter anderem nach den rdumlichen Gegebenheiten der
Kommunen Hierbei sindD\Anschluss und Versorgungsstruktur von groRer BedeutDagiiber hinaus

13 Quelle: Mobilitat privater Haushalte, Stichtag 01.01.2022. Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur, 2023
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Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten
im Kreis Giitersloh 2023 3 Kk Gotersoh

spielen die Sozialstruktur und 6konomisclekteren eine wichtige Rollé&So weisen die ider Stadt Gi-
terslohwohnhaften Haushalte die geringsikwBesitzquote mitl,46 Pkw je Haushalt aufn Rietberg
hingegen liegt die Besitzquoteit 1,85 Pkw je Haushaliiber demkreisweitenDurchschnit(s. Tab. 5L).

Der Motorisierungsgrad der Bevolkerungn Kreis Gltersloh liegt gemal3 den vorliegenden
Haushaltsdaten beé84 Pkw je 1.000 Einwohner. Im Vergleich &#dte und Gemeindeweist Rietberg
mit 784Pkwje 1.000 Einwohner den hodesn Wert auf,Werther (Westf.)mit 606 Pkw hingegen den
geringsten'*

3 oder Pkw je Pkw je

Stadt/Gemeinde kein Pkw 1 Pkw 2 Pkw mehr Pkw Haushalt  1.000 EW
Borgholzhausen 0% 51% 36% 12% 1,68 709
Giutersloh 5% 55% 33% 7% 1,46 692
Halle (Westf.) 4% 47% 38% 12% 1,63 724
Harsewinkel 1% 45% 40% 14% 1,69 712
Herzebrock

8% 39% 39% 14% 1,63 752
Clarholz
Langenberg 0% 44% 41% 15% 1,78 770
RhedaWieden-

. 6% 49% 35% 10% 1,53 711

briick
Rietberg 5% 39% 37% 20% 1,85 784
Schlol? Holte

5% 41% 40% 14% 1,67 707
Stukenbrock
Steinhagen 9% 43% 40% 9% 1,48 656
Verl 7% 38% 40% 14% 1,64 726
Versmold 6% 49% 33% 12% 1,52 632
Werther (Westf.) 2% 49% 42% 8% 1,55 606
Kreis Gutersloh 5% 47% 36% 11% 1,58 684

Tah 51 AnzahlPkw je Haushalt un8tadt/Gemeinde

(Auswertung auf Haushaltsebene

14 Die vorliegenden Motorisierungsgrade kdnnen von demmmunalenstatistischen Daten hinsichtlich der
Kraftfahrzeugdichte abweichen.
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Hinsichtlichder EFahrzeugeféllt die Besitzquote mit @3 Fahrzeugen je Haushalt im Vergleich zu
herkdmmlichenPkw geringr aus Inshesondere iWerther (Westf.)ist die Anzahl aiEPkw mit35 Fahr-
zeugen pro 1.00&inwohnemiedrig.Die héchste Besitzquot@n EPkwweist Harsewinkemit 105Fahr-
zeugen pro 1.000 Einwohnauf (s. Tab. ).

Stadt/Ge- kein E 1 EFahr- 2 EFahr- 3 oder mehr EFahrzeug EFahrzeug
meinde Fahrzeug zeug zeuge EFahrzeuge jeHaushalt je 1.000 EW
Borgholzhausen 90% 10% 0% 0% 0,10 42
Gutersloh 90% 9% 1% 0% 0,10 47
Halle (Westf.) 81% 18% 1% 0% 0,20 89
Harsewinkel 76% 23% 1% 0% 0,25 105
Herzebrock

94% 3% 3% 0% 0,09 42
Clarholz
Langenberg 87% 11% 2% 0% 0,15 65
RhedaWieden-

. 89% 10% 0% 0% 0,11 51

bruck
Rietberg 83% 16% 1% 0% 0,19 81
Schlol3 Holte

90% 8% 1% 0% 0,11 47
Stukenbrock
Steinhagen 85% 15% 0% 0% 0,15 66
Verl 87% 11% 1% 0% 0,14 62
Versmold 83% 16% 1% 0% 0,18 75
Werther

91% 9% 0% 0% 0,09 35
(Westf.)
Kreis Gutersloh 88% 11% 1% 0% 0,13 56

Tah 52 Anzahl B-ahrzeuge je Haushalt ustadt/Gemeinde

(Auswertung auf Haushaltsebene
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Die Besitzquote der motorisierten Zweirader féallt im Vergleich zur Ausstattung mit Pkw kieisange-

hoérigen Kommunermgeringer aus. InkreisweitenDurchschnitt betragt diese 20 motorisierte Zweirader
je Haushalt. Uberdurchschnittlich viele MotorradBoller/Mofas weisenvor allem die Kommunen

Borgholzhausen, Harsewinkel und Langenlzeryin HerzebrockClarholz, Rhed®Viedenbriick, Rietberg
und Steinhagesind dagegen kaum motorisierte Zweirader vorhan¢enTab. 53).

Stadt/Ge- kein mot. 1 mot. 2 mot. £ 06 m.e.hr Mo, Z8ElE bl Z0E
meinde Zweirad Zweirad Zweirader ML ZWeird-  radje Haus- EC]E
der halt 1.000 EW
Borgholzhausen 78% 18% 3% 1% 0,27 114
Gitersloh 81% 14% 3% 1% 0,24 114
Halle (Westf.) 81% 14% 4% 1% 0,24 107
Harsewinkel 75% 18% 6% 0% 0,31 131
Herzebrock
90% 7% 3% 0% 0,13 60
Clarholz
Langenberg 80% 14% 5% 1% 0,27 117
RhedaWieden-
. 89% 8% 2% 1% 0,14 65
briick
Rietberg 89% 8% 3% 0% 0,14 59
SchloR3 Holte
84% 10% 4% 2% 0,24 102
Stukenbrock
Steinhagen 86% 14% 0% 0% 0,14 62
Verl 86% 10% 3% 0% 0,17 75
Versmold 81% 16% 0% 2% 0,25 104
Werther
84% 12% 2% 2% 0,22 86
(Westf.)
Kreis Gitersloh 84% 12% 3% 1% 0,20 87
Tah 53 Anzahl Motorraderfroller je Haushalt un&tadt/Gemeinde

(Auswertung auf Haushaltsebene
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5.1.2 Besitz von Fahrradern

95 % aller befragten Haushalte steht mindestens ein Fahrrad zur Verfligung, demzufolge besitten
5% aller Haushalte kelrahrrad Zwei oder mehr Fahrrader besitzen insges@més aller Haushaltder
Besitz von elektrisch betriebenen Pedelecs oB&iked®ist mittlerweile haufig verbreitet. 1’51 % der
Haushaltestehenein Pedelec oder-Bike zur Verfiigung.-&cooter sind weniger stark verbreitet. Hier
besitzen6 % der Haushalte ein solches VerkehrsmitselAbb. £2).

100% - 949%
90% -
80% -
70% -

60% -

49% 47%

50% -

40%

30%

20%

10%

0%

keins 1 2 3 oder mehr
W Fahrrider  mPedelec/E-Bikes E-Scooter
Abb. 52 AnzahlFahrrader Pedelec/EBikesund EScootetje Haushalt

(Auswertung auf Haushaltsebené&bweichungerzu 100 % durch Rundungsdifferenzen

15 Pedelec: Fahrrad mit elektrischer Tretunterstlitzung, bis 25 km/h, keine Versicherung und Fihrerschein
erforderlich; EBike: Fahrrad mit elektrischem Antrieb, bis 45 km/h, Versicherung und Fuhrerschein
erforderlich
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im Kreis Gutersloh 2023 & Kris Gltersloh

Der durchschnittliche Haushaih KreisGuterslohbesitzt2,75 Fahrrader Dies entspricht.191Fahrrader
je 1.000Einwohner. Hinsichtlich der einzeln&tadten und Gemeindereigen sich Unterschiede in der
Fahrradbesitzquote. Wahrend die Besitzquot&teinhagen, Giitersloh oder Werther (Westiiter dem
kreisweitenDurchschnitt liegt, issiein Borgholzhausen und Harsewinlkghoht (s. Tab. 51).

: . . 3 oder Rad je Rad je
Stadt/Gemeinde kein Rad 1 Rad 2 Rader mehr Rader  Haushalt  1.000 EW
Borgholzhausen 6% 20% 23% 51% 3,18 1.341
Gutersloh 4% 27% 28% 42% 2,57 1.218
Halle (Westf.) 4% 19% 27% 50% 2,79 1.240
Harsewinkel 2% 20% 23% 55% 3,14 1.323
Herzebrock

6% 23% 20% 52% 2,94 1.357
Clarholz
Langenberg 4% 14% 35% 48% 2,73 1181
Rhedawieden-

. 5% 20% 24% 51% 2,89 1.342

brick
Rietberg 5% 13% 26% 56% 3,03 1.284
Schlo3 Holte

8% 20% 30% 42% 2,61 1.105
Stukenbrock
Steinhagen 14% 12% 33% 40% 2,43 1.077
Verl 7% 14% 30% 49% 2,69 1.191
Versmold 4% 14% 36% 47% 2,79 1.160
Werther (Westf.) 5% 29% 30% 35% 2,56 1.001
Kreis Gutersloh 5% 21% 28% 47% 2,75 1.191

Tah 54 Anzahl Fahrrader je Haushalt uSthdt/Gemeinde

(Auswertung auf Haushaltsebene
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Im Hinblick auf die Besitzquote von Pedelecs uikeés weist jeder Haushalt durchschnittlig/®4 Pe-

delecs bzw. Bikes aufEbene des Kreisesauf. Dies entspricht364 Pedelecs bzw. -Bikes je
1.000Einwohner.Die niedrigste Besitzquotereisen Schlof3 HolteStukenbrock (0,6Pedelecs bzw. -E
Bikesje Haushalt) und Steinhage@,§6 Pedelecs bzw.-Bikesje Haushaltauf. Die héchste Quotkegt

hingegenin Langenbergnit 1,32 Pedelecs bzw.-Bikes pro Haushalt vgs. Tab. 5).

kein SOEEN —nipa. =3kl P

. . 1 EBike 2 EBikes mehr EBI- . :
Stadt/Gemeinde EBike/ Pedelec  Pedelecs ked Pede- delecje delecje

Pedelec Haushalt  1.000 EW
lecs
Borgholzhausen 51% 26% 18% 5% 0,78 329
Gitersloh 52% 26% 20% 2% 0,73 346
Halle (Westf.) 37% 25% 33% 4% 1,06 471
Harsewinkel 37% 29% 30% 4% 1,03 434
Herzebrock
46% 24% 27% 3% 0,88 406
Clarholz
Langenberg 19% 35% 42% 4% 1,32 571
RhedaWieden-
. 47% 26% 23% 4% 0,85 395
briick
Rietberg 50% 17% 29% 5% 0,91 386
SchloR Holte
59% 19% 19% 3% 0,67 284
Stukenbrock
Steinhagen 55% 27% 16% 2% 0,66 292
Verl 50% 15% 30% 6% 0,94 416
Versmold 48% 22% 22% 8% 0,94 391
Werther (Westf.) 45% 30% 23% 2% 0,82 321
Kreis Gitersloh 49% 24% 24% 4% 0,84 364
Tah 55 AnzahlEBikesPedelecge Haushalt uné&tadt/Gemeinde

(Auswertung auf Haushaltsebene
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Beziglich der{cooter lasst sich eireeisweiteQuotevon durchschnittlictd,07 E-Scooten je Haushalt
verzeichnenDies entsprichBO E-Scooten je 1.000 EinwohneDementsprechend gerini@lit die Anzahl
an EScootern in den einzelneBtadten und Gemeindeaus. Die hdchste Besitzquotiegt in Halle
(Westf.)mit 0,21 E-Scooter je Hashaltvor (s. Tab. 5).

kein E 1EScoo- 2 ESCoo- 3 oder EScooter EScooter

Stadt/Gemeinde Scooter ter ter mehr E je Haus- je 1.000
Scooter halt EW
Borgholzhausen 96% 4% 0% 0% 0,04 17
Gutersloh 94% 6% 0% 0% 0,06 28
Halle (Westf.) 81% 17% 2% 0% 0,21 93
Harsewinkel 90% 9% 2% 0% 0,12 51
Herzebrock
99% 1% 0% 0% 0,01 3
Clarholz
Langenberg 93% 7% 0% 0% 0,07 30
Rhedawieden-
. 93% 6% 0% 0% 0,07 33
briick
Rietberg 97% 2% 0% 0% 0,03 13
SchloR3 Holte
95% 5% 1% 0% 0,06 25
Stukenbrock
Steinhagen 96% 4% 0% 0% 0,04 18
Verl 92% 6% 1% 1% 0,10 44
Versmold 92% 8% 0% 0% 0,08 33
Werther (Westf.) 95% 4% 1% 0% 0,06 23
Kreis Gltersloh 94% 6% 0% 0% 0,07 30
Tah 56 Anzahl EScooter je Haushalt urStadt/Gemeinde

(Auswertung auf Haushaltsebene
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5.2 O\ Zeitkarten und Fiihrerscheinbesitz

Ein wichtiger Aspekt im Rahmeier Mobilitdtserhebung befasst sich mit dem Besitz von Zeitkafie
den®Vund dem Fiihrerschein. Beides hat einen wesentlichen Einfluss auf das Mobilitatsgeschehen. Die
Besitzquoten geberinen ersten Hinweis darauf, welcher Anteil der Befragten mdglicherweise auf das
Auto oder derOVangewiesen isbzw.wer tendenziellwahlfrei inseinerVerkehrsmittehutzungist.

5.2.1 O\ Zeitkartenbesitz

Etwa 15 % der befragten Personeim KreisGliterslohbesitzen eine Zeitkarte fiir Busse und Bahnen
(Schiilerticket, WochenMonats, JahreskarteDeutschlandtickegtc.). Zeitkarteninhabeisind meistre-
gelmaRigeNutzerdes O\:Systems und nutzen Busse und Bahnetii¢kigoderfasttaglich hauptsachlich
fur den Weg zur Arbeit oder zur Ausbildungsstaféese Gruppe hat andere Bedurfnisse und Anforde-
rungen an den OV als Gelegenheitsd Freizeitnutzer

Der Anteil derO\¢Zeitkarteninhabeiist tendenziellhéher inStaden und Gemeindemit einemumfas-
sendenO\+Angebot (Busund Shienenpersonennahverkehr (SPNAfschlussils in solchen miginem

O\ GrundangebotWeitere Faktoren spielen ebenfalls eine Rolle fiir den Besitz einer Zeitkarte, wie z. B.
das Angebot an Schulen, da vor allem Schiilerinnen und Schiiler sowie Auszubildende-Zéiikadi¢
besitzen. Die Bandbreite der kreisweiten-@sitkartenbesitzquotemeicht von8 % inLangenberdis zu

19% inBorgholzhausen und Werther (Wesifs) Abb. E3).

100%
0%
80%

70%

60% | |819% 81%

84%  85%  85% 86% 82%  gan 85% 85%
87% o 90% 86%
50% keine OV-Zeitkarte

40%

m OV-Zeitkarte

Abb. 53 Zeitkartenbesitz nacBtadt/Gemeinde
(Auswertung auPersonenebene

Die Analyse de®\tZeitkartenbesitzean KreisGiiterslohhat gezeigt, dass insgesafii % der Personen
eine entsprechende Zeitkarte besitzdédie Untersuchung der Besitzverhéltnisse nach Berufstatigkeit ver-
deutlicht, dass der hdchste Anteil mit €& bei den Studentinnen und Studenten zu beobachten ist. Ein
ebenfalls hoher Anteil an G¥eitkartenbesitzern ist bei den Gruppen der Auszubildenderf/4B2nd
Schilerinnen bzw. Schilern (#9 zu verzeichnen. Die Ubrigen Berufstatigkeitsgruppen besitzen zu einem
geringeren Anteil O\Zeitkarten. Die niedrigste Besitzqeoliegt bei Rentnerinnen und Rentnern sowie
Hausfrauen und Hausméannern mit jeweil%c5vor(s. Abb. #4).

biro stadtVerkehr Seite29



Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten
im Kreis Gutersloh 2023 e

100% -
90% -
80% -
70% -
60% -
50% - = keine OV-Zeitkarte
40% -
30% -
m OV-Zeitkarte

20% A

10% -

0% -

Abb. 54 Zeitkartenbesitz nach Berufstéatigkeit
(Auswertung auPersonenebene)

Der Anteil deO\+Zeitkartenbesitzer nimmt mit zunehmendem Alter der befragten Personen deutlich ab.
Waéhrend in deAltersgruppe der 18 7-Jahrigen 726 der Personen eine Zeitkarte besitzen, sind es in der
Gruppe der jungen Erwachsenen {28 Jahre) noch 4% (vorwiegend @ilerinnen und Schiler sowie
Studierende und Auszubildende). Die Quote in den Altersgrupgg®Zahre betragt 1%. Ab einem Alter
von 40 Jahren sinkt der Anteil an Zeitkartenbesitzern weiter &sfuihd erreicht in der Altersgruppe 60

64 Jahre mit 46 ®inen Tiefstwertg. Abb. 55).

100% -

90% -
80% -
70% -
60% -
50% - 1 keine OV-Zeitkarte
40%
%1 m OV-Zeitkarte

20% -

10% -

0% -

Abb. 55 Zeitkartenbesitz nach Altersklasse

(Auswertung auPersonenebene)
Ein wesentlicher Faktor fir die Nutzung d&¥ist die Erreichbarkeit der Haltestellereisweithaben die
Teilnehnendenangegeben, dass die ndch&as oder Bahtaltestelledurchschnittlich in cal0 Minuten
fuBlaufigerreichbar istHierbei handelt es sich um Schatzwerte der Teilnelimmenund Teilnehmeder
Befragung, die mit einem Unsicherheitsfaktor verbunden sindindeh kann deWergleich zwischen den
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einzelnen Stadten und Gemeinddrerangezogen werden, um die (subjektiv@)‘Erreichbarkeit zu
bewerten und gegeniiberzustelle®eziiglich der eingeschétzten Entfernung zu déchstgelegenen
Haltestellen desbffentlichen Verkehrslassen sich im Vergleich der Stadte und Gemeinden einzelne
Unterschiede feststellen. Die grof3te Entfernung liegtarzebrockClarholz mit 1Minuten vor, darauf
folgt Rietberg mit 13inuten. In Verl sind die Haltestellen des 6ffentlichen \ééids mit durchschnittlich

8 Gehminuteraut Einschatzung der teiinehmenden Haushalte schnellsten zu erreichdn. Tab. ).

Entfernung zur nachster
Stadt/Gemeinde Bus oder Bahraltestelle
in Minuten (zuFuR)

Borgholzhausen 12
GutersloH®
Halle (Westf.) 9
Harsewinkel 10
Herzebrock
Clarholz 14
Langenberg 10
RhedaWiedenbriick 9
Rietberg 13
Schlof3 Holte 9
Stukenbrock
Steinhagen 9
Verl 8
Versmold 12
Werther (Westf.) 9
Kreis Gutersloh 10
Tah 57 O\tErreichbarkei(Schéatzung der teiinehmenden Haushalte)

(Auswertung auHaushaltsebene)

522 FuUhrerscheinbesitz

94 % der befragten Personen ab 18 Jahren verflugen Uber einerFBkverschein. Im Vergleich zMiiD-
Befragundiegt die Fiihrerscheinbesitzquoien KreisGuterslohhcher (MiD 2017 87%). Eine Untertei-

lung des Pkwruhrerscheinbesitzes nach Stadt bzw. Gemeinde zeigt, dass Borgholzhausen, Rietberg,
Steinhagen mit jeweils % bzw. Werther (Westf.) mit 9% den hdchsten Anteil an Bewohnerinnen und
Bewohnernaufweisen, die einen PkWwihrerschein besitzen. Im Gegensatz dazu haben Gutersloh mit
92 % sowie Herzebroeklarholz und Versmold mit jeweils 98die niedrigsten Anteile an Bewohnerinnen

und Bewohnern, die einen Pkiilhrerschein besitzers.(Abb. 56).

16|n der Stadt Gutersloh wurde im Rabmder dortigen Mobilitatsbefragung die Frage in dieser Form nicht
gestellt

7 Quelle: Mobilitat in Deutschland 2017 (MiD)
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Abb. 56 PkwFihrerscheinbesitz nactadt/Gemeinde

(Auswertung auPersonenebene, iiber 18 Jahre)

w kein Flihrerschein
94%

® Fiihrerschein

%
by

&
&

Am haufigsten besitzen Personen mittleren Alters einen Fihrerschein. Wahrend junge Erwachsene
zwischen 18 un@4 Jahren zWB3 % Uber einen Fihrerschein verfligen, steigt der Anteitialem Alter
von 25 Jahren bereits au®4 % Ab 40 Jahren liegt die Fuhrecheinbesitzquote bed7 %. Ab dem Alter

von tiber 75 Jahren sinkt die Besitzquote wieder 8%% ab(s. Abb. 57).

100% 1
90%
80%
70% A
60% -
50%
40%
30%
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10% +

0%

PkwFuhrerscheinbesitz nach Altersklasse
(Auswertung auPersonenebene, iiber 18 Jahre)

Abb. 57

Seite32
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523 Besitz von Fiuhrerschein und/odé&teitkarte

Die Kombination aus Filhrerscheimd O\tZeitkartenbesitz verdeutlicht, welcher Anteil der Befragten
auf denOVangewiesen ist bzwwver Wahlfreiheit in der Verkehrsmittalitzunghat. 9 % der befragten
Personen ab 18 Jahren besitzen weder eineZBltkarte noch einen Fiihrersche Tab. 5B).

Rund 2% der Befragten besitzen nur eine -@¥ftkarte,wiahrend etwa 8% ausschlieRlich einen Fiihrer-
schein besitzen. Circa% der Befragtenarfiigen sowohl iiber eine GXeitkarte als auch einen Fiihrer-
schein. Diese Personen kénnen somit frei wahlen, welches Verkehrsmittel sie nutzen méchten, vorausge-
setzt, ihnen steht ein Pkw zur Verfiigung.

Eine Altersklassendifferenzierung zeigt, dass der ifdéz Personen, die sowohl einen Fiihrerschein als
auch eine Zeitkarte besitzen, mit zunehmendem Altem abnimmt. In der Altersklasse-8érJaBrigen

liegt der Anteil der Personen mit Filhrerschaind OViZeitkartenbesitz bei 3%. Diese Gruppe hat meist

erst kiirzlich den Filhrerschein erhalten und ist oft zum Besitz einer ermaRigt&eitkdrte berechtigt

(z. B. Schulerinnen und Schiiler, Auszubildende und Studierende). Allerdings geht die hohe Besitzquote
von Fuhrerschein und Zeitkarte vermutlich mit eigeringeren Pkw/erfligbarkeit einher.

Beziglich der Geschlechterverteilung zeigt sich, dass Frauen tendenziell haufiger wahlfrei in Bezug auf die
Verkehrsmittel sind. 8 der Manner besitzen sowohl eine @¥itkarte als auch einen Fiihrerschein, ge-
geniiber9 % bei den Frauen. Gleichzeitig gibt es einen leicht htheren Anteil an Fra@n e weder

Uiber einen Fihrerschein noch tiber eine-Daitkarte verfiigen. Bei den Mannern trifft diese Einschran-
kung im Mobilitatsverhalten auf % zu.

Fuhrerscheinund zeitkartenbesitz

Altersklasse weder noch nur Zeitkarte nur Fuhrerschein beides
18-24 Jahre 9% 9% 50% 33%
25-39 Jahre 3% 3% 84% 10%
40-59 Jahre 2% 1% 93% 4%
60-64 Jahre 2% 0% 94% 4%
65-74 Jahre 4% 1% 90% 5%
75 Jahreund alter 10% 2% 85% 3%
Geschlecht weder noch nur Zeitkarte nur Fihrerschein beides
weiblich 5% 2% 84% 9%
mannlich 3% 2% 87% 8%
KreisGutersloh 4% 2% 85% 8%
Tah 58 Flhrerscheinund Zeitkartenbesitz nach Altersklasse und Geschlecht

(Auswertung auPersonenebene, tber 18 Jahre)
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Differenziert nachStadt bzw. Gemeindeeigen sich leichte Unterschiede hinsichtlich des Fuhrersehein
und Zeitkartenbesitzes. Mit einem Anteil voh% liegt der Anteil der Personen, deren Mobilitat
eingeschrankt ist, daesiweder tiber einen Fuhrerschein noch iiber eiéZeitkarte verfiigenin Herze-
brock-Clarholzam hdchstenln Borgholzhausen und Werther (Wesig) der Anteil mijeweils 2% hinge-
gen am geringsterlnterschiede existieren ebenso bei den Anteilen der \ivaigin, also den Personen,
die Uber einen Filhrerschein und ei@tZeitkarte verfiigenln Werther (Westf. rifft dies auf14 % der
Personen zun RhedaWiedenbriickauf12 % Demgegentiber besitat Langenbergnit 2 %eine deutlich
geringere Zahl an Personen sowehienFiihrerschein als auatine O\t Zeitkarte(s. Tab. D).

Fihrerscheirund Zeitkartenbesitz

Stadt/Gemeinde weder noch  nur Zeitkarte  nur Fuhrerschein beides
Borgholzhausen 2% 2% 89% 6%
Gutersloh 5% 3% 84% 8%
Halle (Westf.) 3% 3% 86% 8%
Harsewinkel 3% 1% 88% 8%
HerzebrockClarholz 7% 1% 85% 7%
Langenberg 4% 1% 92% 2%
RhedaWiedenbriick 5% 2% 82% 12%
Rietberg 3% 1% 89% 7%
Schlof? HoltéStukenbrock 3% 2% 85% 10%
Steinhagen 2% 1% 88% 9%
Verl 4% 2% 86% 8%
Versmold 4% 3% 86% 6%
Werther (Westf.) 2% 1% 83% 14%
Kreis Gitersloh 4% 2% 85% 8%
Tah 59 Flhrerscheinund Zeitkartenbesitz nacBtadt/Gemeinde

(Auswertung auPersonenebene, tber 18 Jahre)

Seite34 biro stadtVerkehr



Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten
im KreisGutersloh 2023 < Kess Goterioh

5.3 Nutzungsverhalten

Im Rahmen der Befragung wurde das Nutzungsverhalten der BlrgerianénBurger hinsichtlich
verschiedener Mobilitdtsangebotentersucht Abgefragt wurde die Nutzungerschiedener Sharirgn-
gebote AuRerdem konnten die Befragtemgeben ob und wie haufig sie im Homeoffice arbeiten

5.3.1 Nutzung von Sharing\ngeboten

SharingAngebote werdervon den Bewohnerinnen und Bewohnen KreisGuterslohzum jetzigen Zeit-
punkt (Stand: September 2023) eher seltgmutzt.Bei CarsharingAngeboten belauft sich der Anteil auf
1%, bei ikesharingAngebote betragtder kreisweite Anteilveniger alsl %.Lediglich vereinzelt lassen
sichauf Ebene der Stadte und Gemeindadhere Anteile verzeichneBezliglich EcooterSharingAn-
gebotenkdnnenkreiswet Anteilswertevon 2 % erfasst werdenDer hdchste Anteil liegt in Rheddie-
denbrickmit 6 % vor. Tendenziell werden-BcooterSharingAngebote vermehrt von jungeren Alters-
gruppen genutz{v. a. 1839 Jahre) Bei Untersuchung nach Berufstatigkeit nutzem aflem Studierende
und Auszubildenddas Angebot (Anteileweils 5%).
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Abb. 58 Nutzung von Carsharirgngeboten nach Stadt/Gemeinde

(Auswertung auPersonenebene)

biro stadtVerkehr Seite35

Carsharing

Carsharing



Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten
im Kreis Gutersloh 2023

100% -

90% -

70% -

60% -

50% -

20% -

30% -

20%

10% -

Abb. 59 Nutzung von Bikesharirgngeboten nach Stadt/Gemeintle

(Auswertung auPersonenebene)
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Abb. 510 Nutzung von EScooterSharingAngeboten nach Stadt/Gemeinde

(Auswertung auPersonenebene)
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18|n der Stadt Gutersloh wurde im Rahmen der dortigen Mobilitatsbefragung die ReappeBikesharingund E

ScooterSharingn dieserForm nicht gestellt
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5.3.2

Nutzung von Homeoffice

Hinsichtlich der HomeoffieBlutzung der berufstdtigen Personen (VollZ@igilzeitbeschaftigte sowie
Freiwilligendienst) gebeB2 % anim Homeoffice zu arbeiten. Entsprechend hal&&#Pbsder Berufstéti-
genkeine Mdglichkeit im Homeoffice zu arbeiten oder nutzen sie nicht. Im VengiieicStadte und Ge-
meindenbesteht die héchste Nutzungsquote Steinhagemit 39 %, gefolgt vorBorgholzhausen, Halle
(Westf.) und Werther (Westfihit jeweils36 % Die niedrigsten Anteile liegan Harsewinkemit 26 %vor
(s. Abb. 511).
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61%
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Keine Nutzung
Homeoffice

B Nutzung
Homeoffice

Abb. 511 Nutzung von Homeoffice na@tadt/Gemeind€nur Berufstétige)

(Auswertung auPersonenebene)

Diejenigen berufstatigen Personen im Kreis Gtersloh, die die Mdglichkeit von Homeoffice nutzen, arbei-
ten zu36 % an einem Tag urgl 30% an zwei Tagen in der Wacvon zu Hause awsl. Firl4 % der
Befragten ist die dreimalige Nutzung von Homeoffice pro Woche Ublich. Nur wenige Personen arbeiten
mehr als dreimal pro Woche im Homeoffid® %geben an dies an vier Tagen zu tun. Eine vollstédndige
Woche im Homeoffie, also an allen fiinf Arbeitstagesrbeitenlediglich9 % der berufstatigen Personen

im KreisGutersloh(s. Abb. 512).
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10% O
1x pro Woche
36%
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14%
2x pro Woche
30%
Abb. 512 Haufigkeit der Nutzung von Homeoffifreur Berufstétige)
(Auswertung auPersonenebene)
5.3.3 Verfugbarkeit vonFahrradabstellplatzen

Eine weitere Abfrage im Fragebogen ermdglicht die Analyse der Verflgbarkeit von Fahrradabstellplatzen
am Wohnort oder Ausbildung#rbeitsort, also die Moglichkeit zum sicheren und stabilen Abstellen des
Fahrrads? Bezuiglich der Fahadabstellplatze am Wohnort kann festgestellt werden, d@58b6 derBe-
wohnerinnen und Bewohner im Kreis Giterstiie Méglichkeit haben, das eigene Fahrrad am Wohnort
sicher abzustellen. Im Vergleich dazu zeigt sich bei der Verfiigbarkeit von Fahrrapgktizsesllam Ar-
beits/Ausbildungsort ein anderes Bild. Hier hab&h% der Personen die Méglichkeit zum sicheren Ab-
stellen des Fahrrades an einem entsprechenden Fahrradabstellplatz.

Verfligbarkeit von Fahrradabstellplatzen

100%
90%

80%
™ Fahrradabstellplatz

nicht vorhanden
70%

60%

50% M Fahrradabstellplatz

vorhanden
40%

30%
20%

10%

0%

Wohnort Arbeits-/ Aushildungsort

Abb. 513 Verflgbarkeit von Fahrradabstellplatzen am Webowie Arbeits/ Ausbildungsort
(Auswertung auPersonenebene)

¥9In der Stadt Gitersloh wurdeim Rahmen der dortigen Mobilitatsbefragung skd-rage in dieser Form nicht
gestellt
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5.34 Verfligbarkeit von Auflademdglichkeiten

Im Vergleich zur Verfugbarkeit von Fahrradabstellplatzen am Wohbont. am ArbeitgAusbildungsort
zeigt sich bei der Verfugbarkeit véuflademdglichkeiten fir-Eahrzeuge ein anderes BidAm Arbeits
und Ausbildungsort habe®5 % der befragten Personen die Mdglichkeit, eirdhrzeug aufzuladen. Am
Wohnort haben31% der Personen eine entsprechende Auflademdglichkeit

Verfiigbarkeit von Auflademaoglichkeiten (E-Fahrzeug)
100% -
90% -
80% -

70% -
69%

75%

60% -
Auflademdglichkeit

S0% nicht vorhanden
-

40%

30% -

20% - Lo )

m Auflademdglichkeit
vorhanden

10%

0% -
Wohnort Arbeits-/ Ausbildungsort

Abb. 514 Verfugbarkeit von Auflademdglichkeiten-fahrzeug) am Wohrsowie Arbeits’ Ausbildungsort
(Auswertung auPersonenebene)

20|n der Stadt Gutersloh wurdeim Rahmen der dortigen Mobilitdtsbefragung skFrage in dieser Form nicht
gestellt
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6 Mobilitat

Die Analyse der Mobilitat gehort zu denichtigsten Ergebnissen im Rahmen der Haushaltsbefragung. Hier
geht es nicht nur um die Anzahl der zurtickgelegtéege,sondern auch um die Analyse, welche Ver-
kehrsmittel auf den Wegen genutzt werden und welche Wege von wo nach wo erfolgen (Verflechtungen)

6.1 Wegeanzahl

Im Rahmen der Haushaltsbefragung wurden insgeskii231 Wegeerfasst?! Im Rahmen der Ergebnisse
der Mobilitatsbefragung in der Stadt Gutersloh konnten weitere 8.28&fye zuséatzlich bertcksichtigt
werden. JedeBurgein und jeder Birgeim Kreis Giterslohlegt durchschnittlich3,0 Wegeje Werktag
zuruick.Hierbei sind auch die immobilen Persoregriicksichtigt, also die Personen, die am Stichtag kei-
nen Weg aulRer Haus zurtickgelegt haliei. Betrachtung der durchschnittlichen Wegeanzahl je mobiler
Person(also den Personen, die an einem der Stichtage mindestens einen Weg aul3er Haus zuriickgelegt
haben) ergibt sich eine mittlere Wegehaufigkeit von53yYegen je Tads Tah 6-1). Damit liegt die
Mobilitatsrateim KreisGuterslohleicht unter dembundesweiten Durchschnitt von 3y¥egen je Person
und 3,7 Wegen je mobiler Person und Pa@5% der Persoen im KreisGuterslohwaren an den
Stichtagen auRerh&uslich unterwegs, also maxmzufolge habe5 % der Personen an den Stichtagen
keine Wege zurlickgeleg&rinde fur die NichMobilitat (s. Abb. 6-1) waren unter anderem das Fehlen
aullerhauslicher Tenine (ca.39 %), Krankheit(ca.13 %), Urlaub (ca.10 %), korperliche Einschrankung
(ca.9 %) odeHomeoffice(6 %).Die Analyse der Wegezwecke erfolgt in Kaytital

Sonstiges
Wetter 15%

4%

Werde versorgt
5%

Keine auler-
héuslichen Termine
39%

Homeoffice_—""
600

korperliche
Einschrankung

9% Krankheit

13%

Abb.6-1 Grinde fir NichiMobilitat
(Auswertung auPersonenebene)

2 Wege im Sinne der Mobilitatsbefragung sind folgendermaRen definiert: sie finden auBerhalb der eigenen
Wohnung bzw. des Grundstiickes statt; sie sind jeweils nur einem Zweck zugeordnet, es kdnnen aber mehrere
unterschiedliche Verkehrsmittel genutzt werle

22 Quelle: Mobilitat in Deutschland 2017 (MiD), Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung,
Ergebnisbericht S
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6.1.1 Wegeanzahl je Person und Alter

Bei Betrachtung der Anzahl der Wage Person, differenziert nach Alterskategorie, wird ersichtlich, dass
die Wegeanzahl der Birgerinnen und Birger im Kreis Gitersloh in den mittleren Altersklassen ihr Maxi-
mum erreicht. Ersinit hdherem Alter (75 Jahre und alter) sinkt diese wieder ab. Die mobilsten Personen
sind in der Altersgruppe d&5-39-Jahrigen zu finden, mit durchschnittlich 3,4 Wegen pro Person und Tag.
Darauf folgt die Altersklasse der-89-Jahrigen mit 3,3 Wegerr@ Person und Tag. In den Altersklassen

der 2549-Jahrigen ist die Mobilitat haufig aufgrund von Berufstétigkeit, Geschaftswegen und dem Auf-
kommen von Bringund Holverkehren fiir Kinder, die zu Kindergarten und Schule gebracht werden mis-
sen, erhéht. Am weigsten mobil sind altere Personen ab 75 Jahren, die im DurchschnitV&g2 pro

Tag zuriicklegen. Darin enthalten sind bereits die Personen, die keine auBerhausliche Mobilitat mehr be-
streiten 6. Tab. éL).

. g | - 8 oder Wege/
Alerskasse  iogd 1WeS wege wege wege (TS perdon "Dl
6-14 Jahre 7% 0% 54% 34% 5% 0% 2,9 3,1
1517 Jahre 7% 0% 48% 36% 8% 0% 3,0 3,2
18-24 Jahre 17% 1% 48% 26% 7% 1% 2,6 3,2
25-39 Jahre 10% 0% 43% 33% 10% 5% 3,4 3,7
40-59 Jahre 9% 0% 45% 29% 12% 4% 3,3 3,7
60-64 Jahre 12% 1% 47% 27% 11% 4% 31 3,6
65-74 Jahre 19% 0% 36% 27% 12% 5% 3,1 3,9
75 Jahreund alter 37% 0% 33% 20% 8% 2% 2,2 3,4
Kreis Gutersloh 15% 0% 43% 28% 10% 3% 3,0 3,5

Tah 61 Anzahl aller Wege je Perspro Tagnach Altersklassen

(Auswertung autVegeebene)
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6.1.2 Wegeanzahl pro Person differenziert nach Berufstatigkeit

Die Differenzierung nadBerufstatigkeit der Befragten macht deutlich, dass die Gruppe der Berufstatigen
die héchse Wegeanzahl aufweist. Berufstatige legen durchschnittBghWege/Tag zuriick. Nicht
Berufstatige (2,7 Wege/Tag)und sich in Ausbildung befindliche Person@8Wege/Tag)bestreiten
hingegenim Schnitt weniger Wege als die berufstatigearsonenBei den nicht Berufstatigen liegt die
Differenz zwischen mobilen und immobilen Personen am hdchsten. Analog zur Altersklasse d& tGiber
Jahrigen ist in dieser Gruppe 2 % ein grol3er Anteil der Personen nicht mobil.

Berufstatigkeits Keine 1 2-3 4-5 6-7 ?n%?]cri Wege/ angﬁg
gruppen Wege Weg Wege Wege Wege Wege Person E——
Berufstatig 9% 0% 46% 30% 11% 4% 3,3 3,6

Vollzeit, Teilzeit, Bundes
freiwilligendienst

nicht berufstatig 28% 0% 35% 23% 10% 4% 2,7 3,7

Erwerbslos, Hasfrau/

Hausmann, Rentner(in)
Pensionar(in)

in Ausbildung 12% 1% 50% 31% 6% 1% 2,8 3,1
Auszubildende(r), Schi
ler(in), Student(in)

Kreis Gutersloh 15% 0% 43% 28% 10% 3% 3,0 3,5

Tah 62 Anzabhl aller Wege je Perspmo TagnachBerufstatigkeit
(Auswertung autVegeebene)
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6.1.3 Wegeanzahl pro Person differenziert na8tadt bzw. Gemeinde

Bei Auswertung dewegeanzahl pro Person nach Wohnort zeigen sich ebenfalls einzelne Unterschiede.
Die Birgerinnen und Biirger @iterslohund Werther (Westf.)besitzen die hdchste Mobilitatsratém
Durchschnitt hatlort jede Person, 2,Wege pro Tag zurtickgele@@ie Bewohnerinnen und Bewohnén
Langenbergind \ersmoldlegen hingegeeweils2,6 Wege je Person und Tag zurii&kesind somit die

am wenigsten mobilefEinwohnerinnen und Einwohném KreisGitersloh In der Stichprobdegen auf
kreisweiterEbenemit 13 % nur wenige Personen mehr &l8Vege pro Taguriick(s. Tab. &).

: g | - 8oder Wege/
StaduGemeinde GBS 1WeS wege wege wege [ Pereon ODIET
Borgholzhausen 15% 0% 47% 27% 9% 2% 3,0 3,5
Gutersloh 13% 1% 41% 31% 11% 4% 3,2 3,7
Halle (Westf.) 19% 0% 45% 23% 10% 3% 2,8 3,4
Harsewinkel 15% 0% 43% 27% 9% 6% 3,1 3,7
HerzebrockClarholz 14% 0% 43% 31% 10% 3% 3,0 3,5
Langenberg 22% 0% 44% 24% 7% 2% 2,6 3,3
RhedaWiedenbriick 16% 0% 42%  30% 9% 3% 3,0 3,6
Rietberg 13% 0% 47%  28%  10% 2% 3,0 3,4

Schlo3 Holte
18% 1% 46%  25% 6% 3% 2,7 3,4

Stukenbrock
Steinhagen 15% 0% 46%  26% 8% 4% 3,0 3,5
Verl 15% 1% 45% 27% 9% 3% 2,9 3,4
Versmold 25% 0% 41% 22% 10% 2% 2,6 3,4
Werther (Westf.) 6% 1% 48% 33% 11% 2% 3,2 3,4
Kreis Gutersloh 15% 0% 43% 28% 10% 3% 3,0 3,5

Tah 6-3 Anzahl aller Wege je Perspro TagnachStadt/Gemeinde

(Auswertung autVegeebene)

Um die Unterschiede sowohl bei der durchschnittlichen Wegeanzahl als auch bei der Verteilung der Ver-
kehrsmittel in den Stadten und Gemeinden zu bertiicksichtigen, wurde die absolute Anzahl der absolvier-
ten Wege je Peson und Verkehrsmittel fir jede Stadt bzw. Gemeinde ermittelt. Die zugrunde liegenden
Berechnungen und die Darstellung der Verkehrsmittel basieren auf den maR3geblich genutzten Verkehrs-
mitteln und geben einen Ausblick auf das Kapitel 6.2 VerkehrsmittedigMsplit).

Die meisten reinen Ful3wege je Person werden von den Bewohnerinnen und Bewohnern ifviReeda
denbrick mit 0,3MWegen je Person und Tag zurlickgel@giTab. 64). Darauf folgt die Stadt Gitersloh
mit 0,30FuRwegen je Person und Tag. Am wenigstéd in Langenberg und Versmold zu FuR gegangen.
Dort legt jede Person 0,14 bzw. 0,15 FuRBwege je Tag zuriick. Der kreidtitahvert liegt bei
0,25 FulRwegen je Person und Tag.

Im Durchschnitt werden kreisweit pro Person Wege mit dem Fahrraduriickgelegt. In Harsewinkel
liegt dieser Wert mit 0,99egen pro Person und Tag am hdchsten, gefolgt von RWéddenbriick mit
0,94Wegen pro Person und Tag. In Borgholzhausen werden hingegen niw8gtspro Person und Tag
mit dem Fahrrad zuriickgelegtias den niedrigsten Wert im Kreis darstellt.

Mit dem Kfz werden die meisten Wege zuriickgelegt. Im Kreis Gitersloh betragt der Mittel@zvwége
pro Tag und Person mit dem Kfz (einschlief3etbstfahrefin), Mitfahrer(in) oder Motorrad/Mofa). Die
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motorisierte Individualmobilitat ist in Rhed&iedenbrick mit 1,58Vegen pro Tag und Person am nied-
rigsten. In Borgholzhausen hingegen werden mit 2\M&pen pro Tag und Person tberdurchschnittlich
viele Wege mit dem Pkw zurtickgelegt.

Im OV liegt der Durchschhiler Wegeanzahl pro Person bei®iaglich zuriickgelegten Wegen. Die spe-
zifischen Wertem Kreis Guterslokariieren von Q.1 Wegenpro Person und Taig Verlbis 023 Wegen
in Borgholzhausen und Steinhagen

Stadt/Gemeinde zu Ful3 Fahrrad MIV ov z\frgs;
Borgholzhausen 0,28 0,45 2,04 0,23 3,0
Gutersloh 0,30 0,79 1,89 0,21 3,2
Halle (Westf.) 0,29 0,59 1,73 0,19 2,8
Harsewinkel 0,18 0,99 1,84 0,12 3,1
HerzebrockClarholz 0,29 0,71 1,83 0,22 3,0
Langenberg 0,14 0,50 1,84 0,13 2,6
RhedaWiedenbriick 0,31 0,94 1,58 0,17 3,0
Rietberg 0,19 0,73 1,93 0,15 3,0
Schlol3 Holte

Stukenbrock 0,18 0,50 1,88 0,19 2,7
Steinhagen 0,22 0,55 1,98 0,23 3,0
Verl 0,26 0,67 1,88 0,11 2,9
Versmold 0,15 0,57 1,73 0,12 2,6
Werther (Westf.) 0,29 0,71 1,96 0,21 3,2
Kreis Gutersloh 0,25 0,73 1,83 0,18 3,0

Tah 64 Wegeanzahl pro Person und Verkehrsmifte®d TaghachStadt/Gemeinde

(Auswertung autVegeebene)
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Auf die Gesamtzahl d&inwohnerinnen und Einwohnen KreisGiterslohhochgerechnet werden téaglich
etwa 1.136.2D0 Wegeunternommen Davon entfaller67.100 Wege auf offentliche Verkehrsmittel und
696.000 Wege auf deMIV (MIVVFahre(in): 610.000 Wege, MIVWMiitfahrer(in): 86.000 Wege).Insgesamt
373.100 Wege werden taglich nichmnotorisiert zuriickgelegt, davon etvw@b.600 zu Fuld un@77.500 mit
dem Fahrrad. Wahrend die meisten Wedg36700) von den Bewohnerinnemund Bewohnerder
bevolkerungsreichsterStadt Gitersloh zurlickgelegt werden, liegt die Gesauaimme inLangenberg
(22.900 Wege) am niedrigen (s. Tab. &).

Stadt/Gemeinde zu FuR  Fahrrad MIV ov Gesamt \F/,\ﬁgs:]
Borgholzhausen 2.600 4.200 19.100 2.100 28.000 3,0
Gutersloh 31.200 83.400 200.200 21.900 336.700 3,2
Halle (Westf.) 6.200 12.800 37.200 4.000 60.100 2,8
Harsewinkel 4.900 26.900 49.900 3.100 84.800 3,1
HerzebrockClarholz 5.100 12.300 32.000 3.800 53.200 3,0
Langenberg 1.200 4.400 16.200 1.200 22.900 2,6
RhedaWiedenbriick 16.100 48.500 81.400 8.700 154.700 3,0
Rietberg 5.700 22.500 59.300 4.600 92.000 3,0
Schlof3 Holte

Stukenbrock 4.900 13.600 51.600 5.200 75.300 2,7
Steinhagen 4.400 11.200 40.600 4.700 60.900 3,0
Verl 6.700 17.500 48.900 2.900 76.000 2,9
Versmold 3.400 12.500 38.300 2.600 56.800 2,6
Werther (Westf.) 3.200 7.800 21.400 2.300 34.700 3,2
Kreis Gutersloh 95.600 277.500 696.000 67.100 1.136.206° 3,0

Tah 65 Wege der Gesamtbevokerung nagtadt/Gemeindehochgerechnet

(Auswertung autWegeebene, Hochrechnung auf @esamtbevolkerung)

6.2 Verkehrsmittelwahl (ModalSplit)

Die Wahl des Verkehrsmittels wird durch verschiedene Faktoren beeinflusst, darunter fallt beispielsweise
die Verfugbarkeit der Verkehrsmittel, der Zweck des Weges, die Lange des Weges, die Berufstd¢igkei
personliche Préferenzen. Die folgenden Analysen untersuchen die Zusammenhénge zwischen der Ver-
kehrsmittelwahl und verschiedenen soziodemographischen sowie raumstrukturellen und verkehrlichen
Merkmalen.

6.2.1 Verkehrsmittelwahl nach Wohnort

DieBurgerinnen und Burgem KreisGuterslohbestreiten ihre alltagliche Mobilitat z61 % mit demMIV
(Fahrer und Mitfahrerwege zusammengenommen) und zB9% mit Verkehrsmitteln des
UmweltverbundesDavon entfallerB,4 % auf den Ful3verkeh24,4% auf den Rdverkehr unds,9% auf
den OV. Bei der Verkehrsmittelwahl déiirgerinnen und Biirgader einzelnenStadte und Gemeinden
kénnen Unterschiede festgestellt werden. So weigameilsdie KommunenGutersloh, Harsewinkel und
RhedaWiedenbrickeinen tberdurchschnittlich hohen Anteil des Umweltverbundes auRHadaWie-
denbruckbetragt der Anteil des Umweltverbundes auf den zuriickgelegten Wég@én, n Gutersloh und

23 Bei der Aggregation auf ganzzahlige 1-80€rte kénnen sich, je nach Auswertungsvariable, rundungsbedingte
Unterschiede zu den Gesamtzahlen der hochgerechneten Wegehéufigkeiten an anderer Stelle.ergeben
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Harsewinkel jeweils 4% In Harsevinkel und Rhedd&Viedenbriicksind insbesondere diRad/erkehrsan-
teile erhoht. Beziiglich der O¥nteile fallt keine Kommune mit deutlich erhéhten Anteilen auf. Im Ver-
gleich sind in Borgholzhausen und Steinhagen mit jewé&itsde hochsten Anteile zu finddhommunen,
die weniger dicht besiedetind, haben einen tendenziell hheren MAnNteil. Soweisen Langenberg mit
71% sowie Borgholzhausen und SchloR HBligkenbrock mit jeweils 6&die htchsten MIVAnteile auf

(s.Abb. 62).
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Abb.6-2 Verkehrsmittelvahl (Hauptgruppenpuf Ebene de®adt/ Gemeinde

(Auswertung autWegeebene), Abweichurmgi 100% durch Rundungsdifferenz

Abbildung 62 zeigt die Verkehrsmittelwahl der Bewohnerinnend Bewohneiin den Stadten und Ge-
meinden des Kreisegingeteilt in die vier Verkehrsmittelhauptgruppen (zu FuR, Fahrrad, @2*1n
Abbildung 63 ist dieVerkehrsmittelwahl auf Ebenger Stadte und Gemeindemach allen abgefragten
Verkehrsmitteln dargestellDer Detaildarstellung zufolge entfallen voend6 %-igenO\tAnteil aufkreis-

weiter Ebene3,9% auf den Busverkelinkl. AST, Taxind 2,0% auf den Schienenverkehr. Wergleich

der Stadte und Gemeindenzeigen sich dabei &auflerst unterschiedliche Nutzungsquoten der
Verkehrsmittel innerhalb der Hauptgruppe des offentlichen Verkehrs. Das Verkehrsangebot bestimmt
ganz wesentlich die Nachfrage. So lasst sich die Tendenz erkenne8tatitesbzw. Gemeindeuwie tiber

einen Bahnanschluss verfugéozw. dieser in unmittelbarer Nahe erreichbar jstnen héheren Anteil
hinsichtlich des Schienenverkehrs haben.

DerMIV-Anteilvon 61 % in der Hauptgruppe gliedert sich58,1%MIV-Fahrefin) und 7,6 %MIV-Mitfah-
rer(in) sowie0,6 % Motorradfahre(in) auf(s. Abb. 6-3). Der Anteiem Motorradverkehr ist demnach sehr
gering.Der Anteil an MIMitfahrern und Mitfahrerinnenist zudemum einen Grof3teil geringer, als die

2In der Regel werden Verkehrsmittel mit geringen Anteilen verschiedenen Verkehrsmittelgruppen zugeordnet.
So werden Bike und Pedelednteile am Modal Splider Verkehrsmittelhauptgruppe Fahrrad zugeordnet,
genauso wie die Motorradnteile dem MIVNlotorisierter Individualverkehr AuRerdem sind gemeinhin Bus,
Taxi, UBahn und Zugregionalind -fernverkehr als Offentlicher Verket®V)oder OPNV zusammengesas
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der MIMtFahrefinnen). Der MIV-Mitfahrer(in)-Anteil weist in den einzelneStadten und Gemeinden
Werte zwischer6 %und 9 %auf.

Der Radverkehrsanteil vam % in der Hauptgruppe gliedert sich18,3 % herkdmmlichen Radverkehr
und 6,2 % Nutzung von elektrisch betriebenen Pedelens EBikes.Der hochste Anteil an Pedelecs und
E-Bikes lasst sichmit 12 %in Langenberdeststellen,wahrend diegeringstenAnteile inBorgholzhausen,
Gutersloh, Halle (Westf.) und Venit jeweils5 %vorliegen
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Abb.6-3 Verkehrsmittelwahl auf Ebene d&tadt/GemeinddDetail)

(Auswertung autWegeebene), Abweichurmu 100% durch Rundungsdifferenz

Eine Ubersichtliche Darstellung der Feindarstellung der Verkehrsmittelwalidraisiveiter Ebenekann
auch noch einmal dem Anhg(AnhangB) enthommen werden.

6.2.2 Einordnung des Modaplits

Eine Mdoglichkeit zur Differenzierung des Modal Spiitssichtlich der erbrachten Verkehrsleistung be-
steht durch die Berucksichtigung der Wegelangen. Aufgrund der groReren Wegeléngen sind die Anteile
des MIV und OV hoher. Ragnd FuRRverkehr tragen zusamme®®zur Verkehrsleistung bei, wahrend

der MIV 80% wnd der OV 126 ausmachers. Abb. &). Das bedeutet, dass taglich 81.0P8rsonerkm

zu Ful zuriickgelegt werden, 754.0®&rsoneAkm mit dem Fahrrad, 7.798.00®ersoneAkm mit dem

MIV und 1.169.00@ersonerkm mit dem OV Tah 6-6).
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Abb.6-4 Modal Sgit nach Verkehrsleistung
(Auswertung autVegeebene)
Verkehrsmittel (Hauptgruppe) Personenrkm 2023
ov 1.169.000
MIV 7.798.000
Fahrrad 754.000
zu Fuld 81.000
Kreis Gltersloh 9.802.000

Tah 6-6 Verkehrsleistung in Personémn
(Auswertung autVegeebene)

Vergleich der Verkehrsmittelwahl auf Gibergeordneter Ebene:

ZurunterstiitzendenEinordnung der Verkehrsmittelanteilm KreisGiterslohsind in Abbildun@-5 die

Modal SplitDatenvergleichbarer bzw. benachbarter Kreise aufgefiifergleichsdaten liegen aus den
umliegenden (LangKreisenPaderborn, Osabrick,Warendorf oder auclsteinfurt vor. Im Vergleich mit
diesen Erhebungen zeigen sich teils Ahnlichkeiten zum Modal Split anderer Kreise, teils groRere Unter-
schiede. Die MPAnteile weichen um bis zacht Prozentpunkte vom Anteil im Kre@iterslohab. Hin-
sichtlich des Radverkehrs sind die Anteile in den Kreisen Coesfeld, Steinfurt und Warendorf gegentuber
dem Kreis Glitersloh leicht erhdht. Im Landkreis Osnabriick oder im KdeihBen liegen die Anteile um
10bzw. 14Prozentpunkte niedriger. Beim FulRverkehrsanteil ist insbesondere der Anteil im Landkreis Os-
nabriick erhoht (186 gegeniiber 8 im Kreis Giitersloh). Leichte Abweichungen hinsichtlich desmoV

teils lassen sich vereialt im Landkreis Grafschaientheim sowie im Kreis Coesfeld feststellen, wo der
OVAnteil um bis zu zwei Prozentpunkte geringer ist.

Die aktuellsten Vergleichsdaten stammen aus dem benachbarten Kreis Wareodagf den Kreisen
Steinfurt und Coesfeld. D&ergleich mit den Daten aus dem Kreis Gutersloh zeigt, dass der FuRverkehrs
und OVAnteil auf einem &hnlichen Niveau liegt. In den Kreisen Steinfurt und Warendorf ist der FuRver-
kehrsanteil um einen bzw. zwei Prozentpunkte héher. IrvXdkeil sind die Ateile um jeweils einen Pro-
zentpunkt héher als im Kreis Gitersloh. Grof3ere Unterschiede lassen sich beimndibeim Radver-
kehrsanteil ausmachen. Der Radverkehrsanteil liegt um drei bzw. vier Prozentpunkte héher als im Kreis
Steinfurt. Demgegenuber sindedMIV-Anteile im Kreis Steinfurt um vier Prozentpunkte und im Kreis Wa-
rendorf um sechs Prozentpunkte niedriger als im Kreis Gitersloh.

In der Ubergeordneten Studie Mobilitat in Deutschland werden Angaben zu den buntké&andeswei-
ten Verkehrsmittelvertilungen gemacht (Quelle: MiD 2017). Die Daten wurden zwischen Mai 2016 und
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September 2017 erhoben. Die Daten ales Erhebun@023 liegen noch nicht vor und kdnnen nicht als
Vergleich herangezogen werdeBei Betrachtung der bundesweiten Verkehrsmittetedungen besitzt
der KreisGutersloheinen umvier Prozentpunkteh6herenMIV-Anteil. Die FulRverkehrsanteile sind deut-
lich niedriger als in den Gibergeordneten Untersuchungsraumen, wahrend die RadverkehrsedBaite 1
zentpunkte hoher liegen. Die @Ahteile sind im KreiGiiterslohleicht niedriger im Vergleich zu den iiber-
geordnden Studien auf Bundesind Landesebene.
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Abb.6-5 Verkehrsmittelwahk, Kreisvergleictt

Vergleich der Verkehrsmittelwahh der Zeitreihe:

Im Jahr 2014 fuhrte der Verkehrsverbund Ostwestfdlggpe (VVOWL) eine Mobilitéatsbefragung der
Stadte und Gemeitten im Kreis Gutersloh durch. Aufgrund fehlender Angaben zur angewandten Metho-

dik dieser Befragung ist es jedoch schwierig, die Ergebnisse von 2014 angemessen einzuordnen. Es bleibt
unklar, ob die Standards zur einheitlichen Modal Spifiebung in nordrhie-westfalischen Kommunen
berlicksichtigt wurden, wie z. B. die Vorgabe festgelegter Stichtage, an denen die normalwerktéagliche
Mobilitat dokumentiert werden soll, oder ob sich methodisch und inhaltlich an Gibergeordneten Studien
wie MiD und SrV gehalten wa.

Daher ist ein Vergleich der Ergebnisse aus 2023 mit denen aus 2014 nur stark eingeschrankt méglich.
Angesichts dieser methodischen Unsicherheiten wird an dieser Stelle auf einen tiefergehenden Vergleich
der beiden Erhebungen verzichtet.

25 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der durchgefiihrten Haushaltsbefragung und Hausithlts
Mobilitatsbefragungen der jeweiligen Kreise sowie der Untersuchung MiD 2017; s. Quellenverzeichnis

biro stadtVerkehr Seite49



Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten
—

im Kreis Gtersloh 2023 )
6.2.3 Verkehrsmittelwahl differenziert nach soziodemographischen Merkmalen

Die Verkehrsmittelwahl wird nicht nur von den zur Verfiigung stehenden Verkehrsmitteln, sondern auch
von soziodemographischen Merkmalen gepréagt. Eine Analyse nach Alter und Geschleshtiichtdias
unterschiedliche Verkehrsverhalten der jeweiligen Personengruppen. Dargestellt ist die
Verkehrsmittelwahl der verschiedenen Altersgruppen, getrennt nach weiblichen und mannlichen
Teilnehmern (s. Abb. &). Die Kernaussagen fiirden Kreis Gutersloh lassen sich wie folgt
zusammenfassen:

1 Unterschiede in der Verkehrsmittelwahl hinsichtlich des Geschlegsihtsvereinzeltzu erkennen
Frauen gehen tendenzidtldufigerzu Fullund nutzenminimal haufiger den MIWahrerd Manner
haufiger mit denFahrradunterwegs sind

1 Vor allem in defingerenAltersklasseliis 25 Jahre nutzen Mannetas Fahrradhaufiger als Frauen.
Im Vergleichdazuist der FuRBverkehrsanteiei Frauenin denAltersklasserab 60 Jahren hohage-
genlber é&n Mannern

1 Bei der Nutzung von Bus und Bahn sind zwischen den Altersklassen der Manner und Frauen nur ge-
ringfiigige Unterschiede zu erkennen. Insgesamt hat der OV einen Anteil von jedteis 6ler Mo-
bilitat.

Geschlecht: weiblich lzuFuR  MFahrrad EMIV  EOV Geschlecht: ménnlich
75 Jahre und alter 15% _ 14% 75 Jahre und &lter
swrae IO & T
60 bis 64 Jahre | 8% _ 6% 60 bis 64 Jahre
40 bis 59 Jahre | 8% _ 7% 40 bis 59 Jahre
susoae o ¢ 25 s 39 b
o NI I
swvoe PRI 15 s 17 e
6 bis 14 Jahre 14% _ 9% 6 bis 14 Jahre
0%  10%  20%  30%  40%  50%  60%  J0%  80%  90%  100% 0%  10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Abb.6-6 Verkehrsmittelwahl in Abhéngigkeit von Geschlecht und Alter
(Auswertung autWegeebene), Abweichurm100% durch Rundungsdifferenz
6.2.4 Verkehrsmittelwahl nach Berufstatigkeit

Bei der Untersuchung des Modal Split nach Berufstéatigkeit der befragten Persdgen s&h deutliche
Unterschiede im Verkehrsverhalten. OiRerufs) Tatigkeit der Befragten hat einen signifikanten Einfluss

auf ihre Verkehrsmittelwahl. So nutzen Vollzeihd Teilzeitbeschéftigte sowie Auszubildende haufiger
das Auto (Summe MiFahrer(n) und MIMMitfahrer(in)). Die Anteile betragen zwischen %4und 71%.

Im Gegensatz dazu ist der Anteil des MIV in anderen Berufstatigkeitsgruppen deutlich geringer, insbeson-
dere bei Schiilerinnen und Schiiler. Hier zeigen sich stattdessen hohekatéi\é (24 %). Darauf folgen

mit 21 % OVAnteil die Gruppe der Studentinnen und Studenten. Erwerbslose Personen zeigen einen ho-
hen Anteil am FulRverkehr (28). Hohe Anteile im Radverkehr finden sich bei Schiilerinnen und Schiiler
(41%) sowie bei Rentner(innen) drPensiondren (2%)(s. Abb. 67). Die Unterschiede verdeutlichen,

wie Berufstatigkeiind Lebensphase das Mobilitatsverhalten beeinflussen.
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Abb.6-7 Verkehrsmittelwahl in Abhéngigkeit der Berufstéatigkeit
(Auswertung autVegeebene)

6.2.5 Verkehrsmittelwahlnach Wegelange

Die Verteilung der zuriickgelegten hochgerechneten Wege auf die gewahlten Wegelédngenklassen ist in
der nacHolgenden Tabelle6-7 dargestellt Es wird deutlich, dass nm20,6 % der Grof3teil der Wege eine
Lange zwische®,5km bis 5km hat. Daauf folgen mit20,5 % die Wege, die in die Wegelangenklabken

bis 2,5 km eingeteilt werden kénnenZu 19,8% haben die zuriickgelegten Wege eine Lénge zwischen
10km bis 25m. Im Rahmen der Befragung hatten nur wenige Wege eine Lange von Uker.50

Wegelangenklasse Wege absolut Anteil

<1km 137.600 12,1%
1 bis <2,5 km 233.300 20,5%
2,5bis <5 km 236.400 20,6%
5bis <10 km 206.700 18,26
10bis <25 km 225.400 19,8%
25bis <50 km 70.300 6,2%
50bis <100 km 14.500 1,3%
Uber100 km 12.200 1,1%
Gesamt 1.136.200 100,0%

Tah 67 Anteil der Wegelangenklassen am Gesamtwegeaufkommen

(Auswertung autWegeebene), Abweichungem 100% durch Rundungsdifferenz

Die VerkehrsmittelwahVariiert starkin Abhéngigkeitron der Wegelangewie ausAbbildung 68 hervor-

geht Auf kurzen Wegen biskim dominiert der FuBverkehr mit einem Anteil von %, gefolgt vom Rad-
verkehr mit 38%. Der MIV, inklusive Fahrer(in) und Mitfahrer(in), hat auf diesen kurzen Strecken einen
Anteil von21 %.Bei Wegen von 1 bis 2in reduziert sich der FuRverkehrsanteil merklich, wahrend der
Radverkehrsanteil steigt. Gleichzeitig nimmt der Anteil des MIV uRrd8entpunkte zu. In der Wegelan-
genklasse von 2,5 biskin werden kaum noch FulBwege zurtickgelétigr sind auch die Radverkehrsan-
teile ruicklaufig, wahrend die Anteile des MIV und des OV zunehmen.
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Ab einer Wegelange vonkdn betrégt der Radverkehrsanteil sinkt der Radverkehrsanteil adh Hb,
wohingegen die MPAnteile weiter ansteigen. Bei Wegen miher Lange zwischen 10 bis &% hat der
Radverkehr einen Anteil von%3. Die Anteile des OV beginnen ab einer Distanz vokn2 A steigen und
erreichen ab 1&m einen Anteil von 1@0. Bei langen Distanzen, inshesondere bei Wegen mit einer Lange
von Uberl00km, bietet der Zugverkehr (Fernverkehr) Reisezeitvorteile gegentiber dem Pkw. Trotz dieser
Vorteile dominieren insgesamt die MAhteile auch bei langeren Wegedistanzen.

100% A
90% -
80% -
70%

m oV
60% -

|

0% 4 MIV
40% - ® Fahrrad
30% ™ zu FuB
20% -

10% +

0% -

<& <& <& & <& <& < &
e S S N S NS > N
P q,(? .':" t_'\p 1:"(? L‘oQ ,@Q ,\59
L )
© o & ° ¢
\‘0 AT o) '\,Q ,\?, ‘OQ‘O S
Abb.6-8 Verkehrsmittelwahin Abhangigkeit der Wegelange

(Auswertung autWegeelene), Abweichungenu100% durch Rundungsdifferenz

Die Darstellung der Summenhaufigkeiten zeigt den typischen Verlauf der nach Reiseweite kumulierten
Verkehrsmittelwahl. Im Ful3verkehr werden demzufolgeer 95% aller Wege uber eine Distanz von
weniger as 2,5km zurtickgelegt, im Radverkehr werden GiB8f6 aller Wege Uber eine Distanz von unter
10km erfasst. Bezuiglich der NutzudgsMIV zeigt sich, dass rur@b % der Wege unte25km erfolgen.
BeimOVwerden vor allem Wege abt0km mit Bus oder Bahauriickgelegt.

100% e ——
o &

wl S v~ /-
w S //
4 // /
4 yd
wl /
. _ / //

1% P /
o =—T_

<1km 1-2,5 km 2,5-5km 5-10 km 10-25 km 25-50 km 50-100 km > 100 km

ew=s FUR  esss Fahrrad = ssss MV e 0V

Abb.6-9 Summenhéaufigkeider Reiseweiten nach Verkehrsmittel
(Auswertung autWegeebene)

Seite52 biro stadtVerkehr



Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten
im KreisGutersloh 2023 < Kieis Gtersioh

6.3 Wegezwecke

Neben denindividuellenLebensphasen beeinflusst auch der Wegezweck die Wahl des Verkehrsmittels.
Welche Wegezweckkreisweitam haufigsten genannt wurderzeigt nachfolgende Abbildung-10.2

Arbeitswege weisen mi29 % den hochsten Anteil autz’z Sy G ¥+ £ £ Sy HindzBfedR Sdgy R4 SO «
1572 | dzF R SUNBANBERpeitaBobzw. 7% 6 SAaSy RAS 25381 6S5S01S abDSaOKN
oPrivaer Besucll die geringsten Anteile auf’ Heimwege wurden bei dieser Auswertung nicht

bertcksichtigt.

Bringen/Holen
9%

Freizeit
15% \ Zur Arbeit
29%

Schule/ Ausbildung/_~"
Studium
800

Geschéftlich
5%

Einkauf

/ 17%
Private Erledigungen

8%

Privater Besuch/
7%

Abb.6-10 Wegezwecke aller Wege

(Auswertungauf S3S556Sy Sy 2KyS 2838716501 ol dzNJ 2 2Kydzy3aon
Die genutzten Verkehrsmittel nach Wegezw&otknen demachstehenda Abbildung6-11 entnommen
werden Jedem Wegezweck lasst sich eine typische Verteilung der Verkehrsmittelnutzung zuordnen. Der
Pkwwh NR 'Y KNdzF A 33l Sy Gaachiftlicir 84¢ MIVEah@Giny-Ritahré&r§h)), oBrin-
gen/Holeré& (77 % MIVMFahre(in)/-Mitfahrer(in)) sowieoZur Arbeiti (70 % MIVVFahre(in)/-Mitfahrer(in))
verwendet.

Der MIMANteil isterwartungsgemaf bei Wegen zur Schlleiversitabder Ausbildungsstatte wesentlich
niedriger. Hier sind es nu6%. Diese teilen sich i13% Selbstund 13 % Mitfahrten auf®. Der OV
hingegenweist mit 30 %seinen hdchsten Nutzungsanteil bei diesem Wageck auf. Aul3erdemutzen
Schilennenund SchilerStudeninnenund Studenten sowiduszubildende mi86 % haufigdas Fahrrad
Arbeitswege werden lUberwiegend mit dem Pkw zurlickgelegt, weisen jedoch erhéhten Radver-
kehrsanteil von 22% auf. Freizeit, Einkaufs sowie Besuclswege haben einen erhohten
Nahmobilitdtsanteil46 % derFreizeitwege33% der Einkaufswege sowd8 % derBesuchswegwerden
zu Ful’ oder mit dem Fahrrad zurlickgelegt.

26 |n der Stadt Giterslosi dzZNRS RS NJ 2 $3§1a6 FA0OKAI9 Y OKAzZBD Ay 1 dzF 6G NIt AOKSNI . SR NFa&O
9AY 1l dzFa dzy i SNIISAt G 5SNI 283871 6501 at NAGFGS 9NI SRAIdzy3ISyda odz2NRS
75 8NJ 2 S Gesehéific @G SKG FNNJI 285383 RAS 6NKNBYR RSNI ! NDSAGal SAG dzy G SNy z
28 Abweichungen vom gasiten MIVAnteil ergeben sich durch Rundungsdifferenzen. Zudem wevdegemit

Kraftradernnicht nach Selbsund Mitfahrer(in) differenziert.

biro stadtVerkehr Seite53



Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten

im Kreis Gutersloh 2023 * is Caleskoh
100% -
90% -
80% -
70% 1 m OV
60%
50% - MV
40%
W Fahrrad
30%
20%
zu FuR
1% 14%
ar LI 9% 8% 9% 6%
0% T . . . . . . )
X X X o & o
& & & 5 & = 5 &®
s X & F e N & \Q‘
> & < X o & < Qo
A & & & &
© 2 & & &
B <& ¥ ®
"y o
€ \at
@
o
gy
Abb.6-11 Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit des Falwecks

(Auswertungauf S3SS6Sy ST 2 K yiash Hatsé BbweicBubderzwl 00%durch Rundungsdifferenz

6.4 Durchschnittliche Wegelangen und Wegedauer

Die Ermittlung der Wegelédngen und Wegedauer im Kreis Gutersloh erfolgte in einem mehrstufigen Ver-
fahren. Zunachst wurden die geocodierten Adressen auf Verkehrszellenebene aggregiert, basierend auf
der der Zellschwerpunktmethode gemaf der getroffenen Zeldiing(s.Kap. 3.2.2 Datenauswertung)

Fur die Berechnung der Mittelwerte der Wegelange wurden Wege tbekdDaufgrund ihrer geringen
Anzahl und der hohen Streuung ausgeschlossen. Dadurch wird verhindert, dass diese Ausreil3er die mitt-
leren Distanzen mverhaltnismaRig erhdhen und die Aussagekraft der Daten vermindern.

Die durchschnittliche Wegeldnge und Wegedauer nach Verkehrsmitteln auf Kreisebene zeigt, dass die
langsten Distanzen mit dem Zug (SPNV) zuriickgelegt werden, mit einer durchschnittliogenvba
26,2km und einer durchschnittlichen Fahrtdauer von 37 Minuten. Auch hier wurden Wege Ub&ni00
nicht berticksichtigt, was die mittlere Distanz ansonsten weiter erh6hen wiirde. Im Busverkehr betrégt die
mittlere Lange 8,km und die Fahrt dauert irSchnitt 20 Minuten.

Bei Pkwfahrten als Selbstfahrer(in) betragt die durchschnittliche Wegelangekii i4hd die Wegedauer

14 Minuten. Bei Mitfahrten liegen diese Werte bei &®& und 12 Minuten, was darauf hinweist, dass
kirzere Wege haufiger gemeinsanrickgelegt werden (Nahversorgung, Freizeit) und lAngere Wege (Ar-
beitswege) eher alleine. Im Radverkehr (herkbmmliche Fahrréader) ist die durchschnittliche Entfernung mit
3,0km relativ kurz, aber die Wegedauer, bedingt durch die geringe Reisegeschwinaigk&é Minuten

ahnlich der des MIV. Mit Pedelecs un@ikes werden weitere Distanzen von durchschnittlichkdrirbei

einer Wegedauer von 2Winuten zuriickgelegt.

Insgesamt liegt die durchschnittliche Wegelange bek&6 Betrachtet man nur den Binnenverkehr, also
Wege innerhalb des Kreises, betragt die mittlere Distanz nukrd,2Dies verdeutlicht, dass die meisten
Wege zu FulR und mit dem Fahriaderhalb des Kaises bzw. der jeweiligen Kommune zurickgelegt wer-
den. Die grof3ten Unterschiede zwischen dem gesamten Verkehr und dem Binnenverkehr bestehen beim
MIV und Schienenverkehr. Die durchschnittliche Wegedauer im Kreis Gutersloh betfgtutén, im
Binnenverkér sind es 1Minuten. Bei durchschnittlich 3\0/egen pro Persofs. Tah 6-1) ergikt sich ein
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Zeitraum von ca45 Minuten, den die tagliche Mobilitat fir dedurchschnittlichen Bewohner bzw. die
durchschnittliche Bewohnerin im Kre&itersloheinnimmt

*Wegelangen tber 100m

nicht beriicksichtigt Gesamt
Verkehrsmittel Distanz in km Dguer n
Minuten
zu Fuld 1,1 9
Fahrrad 3,0 16
Pedelec/EBike 4,7 21
E-ScootefTretroller 2,3 13
Motorrad/Roller 10,0 13
Auto als Fahréim) 11,4 14
Auto als Mitfahre(in) 9,3 12
E-Auto als Fahrer(in) 14,4 17
E-Auto als Mitfahrer(in) 10,7 14
Taxi 11,2 17
Bus 8,7 20
Zug (SPNV) 26,2 37
Mittelwert 8,6 15
Tah 6-8 Mittlere Wegeléangerund Wegedauer nach Verkehrsmittel

(Auswertung autVegeebene)

Distanz in km

Binnenverkehr

11
2,6
4,0
2,3
6,9
7,1
6,0
7,8
7,7
8,5
7,4
11,9

5,2

Dauer in
Minuten
9

15

19

13

10

11

9

11

11

14

18

23

12

Die zurlckgelegten Entfernungemd Zeitaufwé&ndenach Wegezweck sind in deachfolgendenTa-
belle 6-9 dargestellt. Wahrend zu Arbeitand Dienstzwecken mit durchschnittlid3,1 km bzw 13,6 km

die langsten Wege zurtickgelegt werden, sind Einkaufswege mit einer durchschnittlichen Lab@&kwon
am kirzesten. Die starke Regionalisierung der Arbeitsmobilitat Iasst sich daran ablesen, dass3édiglich
der Wege eine Distanz von unter einenoKikter aufweisen und Ubet7 % der Wege eine Distanz von

10km Uberschreiten.

1-

<1 2,5- 5-
Wegeaveck km 5’5 5km 10 km
m
Zur Arbeit 5% 12% 17% 19%
Geschéttlich 8% 13% 19% 19%
Einkauf 19% 28% 25% 15%
Privater Besuch  11% 20% 20% 21%
Private Erledigun-
14% 18% 16% 19%
ger?®
Schule/Ausbil-
) 13% 26% 19% 19%
dung/Studium
Freizeit 14% 24% 25% 18%
Bringen/Holen 19% 23% 24% 20%
Gesamt 12% 21% 21% 18%
Tah 69 Wegelangenverteilungach Wegezweck

10-
25 km

33%
23%
11%
21%

27%

14%

15%
11%

20%

25-
50 km

11%
14%
2%
6%

6%

7%
3%
3%
6%

50-
100
km

3%
4%
0%
1%

0%

1%
1%
0%
1%

(Auswertung autVegeebene)Abweichungerzu 100% durchRundungsdifferenz

Dis-
tanz
in km
13,1
13,6
5,0
8,4

8,6

8,0

6,5
57

8,6

Dauer
in Mi-
nuten
19
17
11

15

14

17

14
10

15

Die mittlere Distanz der zuriickgelegten Wege beti@&gtkm. Unterschiede ergeben sich nicht nur bei
einer Differenzierung nacklen Wegezwecken, sondern aublei einer wohnortbezogeneBetrachung.

29|n der Stadt Giiterslof dzZNR S
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Die nachfolgende Tabelle-80 verdeutlitit, dass die Wegeldngen auch vom Wohnort und der dortigen
Ausstattung (zB. Ausbildungsstatten, verfugbare Arbeitsplatze) abhéngt.Haiwohnerinnen und Be-
wohnerder eher landlich gepragteozw. weniger dicht besiedeltdlommuneriegen tendenziell langere
Wege zuriick als die Personen, die in hoher verdichtB#@amerieben.Dieldangste mittlere Wegedistanz
legen dieBewohnerinnen und Bewohner Borgholzhausemuriick. Dort betragt die mittlere Wegedistanz
13,1km. Darauffolgt Versmoldmit 115 km durchschittlicher WegelangeDie kiirzesten Wege legenit

6,9 km die Bewohnerinnen und Bewohner ger Stadt Giiterslolzuriick, darauf folgen die Bewohnerin-
nen und Bewohner iRhedaWiedenbriickmit durchschnittlich7,9 km.

1- 50- Dis- Dauer
. <1 2,5- 5- 10- 25- ; :

Stadt/Gemeinde 2,5 . 100 tanz in Mi-

km i 5km 10km 25km 50km Wi i b AR
Borgholzhausen  10% 13% 12% 25% 22% 16% 2% 13,1 18
Gitersloh 9% 23% 30% 20% 13% 4% 1% 6,9 14
Halle (Westf.) 14% 24% 14% 17% 21% 7% 3% 10,1 16
Harsewinkel 19% 23% 14% 14% 23% 5% 2% 8,6 15
Herzebrock
Clarholz 17% 15% 15% 20% 27% 4% 2% 9,2 15
Langenberg 12% 14% 15% 23% 28% 7% 1% 10,2 16
RhedaWieden-

» 0 0 0 0 0 0 0 g
briick 13% 29% 22% 11% 19% 5% 2% 7.9 14
Rietberg 10% 18% 17% 20% 27% 6% 1% 9,3 16
SchloR Holte
Stukenbrock 11% 17% 21% 17% 24% 10% 1% 10,2 15
Steinhagen 10% 17% 16% 23% 27% 5% 2% 9,3 16
Verl 15% 17% 17% 22% 21% 7% 0% 8,5 15
Versmold 12% 12% 24% 17% 20% 13% 2% 11,5 17
Werther (Westf.) 16% 16% 9% 24% 27% 6% 2% 10,2 18
Kreis Gitersloh 12% 21% 21% 18% 20% 6% 1% 8,6 15
Tab. 610 WegelangenverteilungachStadt/Gemeinde

(Auswertung autWegeebene)Abweichungerzu100% durch Rundungsdifferenz
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6.5 Verkehrsverflechtungen

Fur den Binnenverkehr innerhalb des Untersuchungsraums, awtseaB1 % der Wege der Bevdlkerung

des KreisesGiitersloh entfallen, ergeben sich differenzierte Verkehrsverflechtungen je genutztem
Verkehrsmittel. Grundlage der in den folgendermAbbildungen 612 bis 616 dargestellten
Verkehrsverflechtungen ist didochrechnung er durchgefiihrten Wege auf die Gesamtbevélkerung nach
Verkehrsmitteln augabelle 65. AlsDarstellungseinheiten der Verkehrsverflechtungen wurdenkdégs-
angehorigen Stadte und Gemeinden rieistgelegten Siedlungsschwerpunktgewahlt Im Sinne einer
verbesserten Ubersicht wurden die Wegeverflechtungen mit weniger als 200 Wege/Tag in den Karten
nicht abgebildet! f & o. AYYSY@SNJ] SKNIX Aald AY deskieBS3ORSoh Yy A OKI
sondern der Verkehr innerhaltter jeweiligen kreisangéttigen Kommungemeint.

Im FuBverkehr(s. Abb. 612) liegt der Binnenverkehrsanteil innerhalb der jeweiligen Kommunen im
Vergleich der Verkehrsmittelhauptgruppen am héchstéwischen den einzelnen Stadten und Gemein-
den gibt es keine starkerdruRgangerstréme mit mehr als 2Wegen pro Tag. FuBwege, die Uber Gren-
zen einer Kommune hinausgehen, sind hauptsachlich Freizeitvee@SpaziergdngeGassi gehen mit
Hund) Diese Wege starten und enden meist nahe der kommunalen Grenzen. Insgesanmtierizach

der FuRverkehr hauptsachlich auf Binnenwege innerhalb der jeweiligen Stadt oder Gemeinde.

Im Radverkehr(s. Abb. 613) ist zu beobachten, dass der Binnenverkehrsanteil in den Kommunen
niedriger ist als im Ful3verkehr. Dies ist damit zu begetindassnan mit dem Fahrrad langere Distanzen
schneller uberwinden kann. Starker frequentierte Verbindungen existieren zwischen-Rfiedanbriick

und Gutersloh mit ca. 3.600 Wegen pro Tag. Weitere bedeutende Verbindungen im Radverkehr bestehen
zwischen Vi@ und Gutersloh, zwischen RheWdiedenbriick und Rietberg sowie zwischen Halle (Westf.)
und Steinhagen.

Im MIV (s. Abb. 614) finden die meisten Fahrten zwischen Rhalfeedenbriick und Gutersloh mit tber
19.000Wegen pro Tag statt. Weitere starke Verbindangoestehen zwischen Verl und Gutersloh mit
mehr als 16.90@0Vegen pro Tag sowie zwischen Rietberg und Gutersloh mit mehr als M&@h pro

Tag. Die Hauptziele im MIV sind vor allem Gutersloh und in Teilen Rtlied@nbrick. Der hdchste Bin-
nenverkehrsargil der Pkwkahrten liegt mit jeweils Uber 6% in Gutersloh und Schlo3 HelBéuken-

brock. Diese Zahlen deuten auf ein Potenzial fur die Verlagerung auf umweltvertraglichere Verkehrsmittel
im Bereich der Nahmobilitét hin.

Die Binnenverkehrsanteile i@V(s. Abb6-15) hangen von der Qualitéat des lokalen Angebots ab. Hohere
Binnenverkehrsanteile sind beispielsweise in Gitersloh zu verzeichnen. In Herz€kaduoiz sind sie
hingegen deutlich niedrigeAuch bei den Verflechtungen zwischen den jeweiligeislngehérigen Kom-
munen sind Unterschiede erkennbar. Tendenziell orientiert sich der OV starker auf Gutersloh und Rheda
Wiedenbriick. Die starksten Verflechtungen bestehen zwischen diesen beiden Kommunen. Dartber hin-
aus existieren starkere Verflechtungenigghen HerzebroeKlarholz und Rhed@&/iedenbriick. Zugund
Zubringerfahrten mit dem Bus zum Umstieg in den Zug innerhalb des Kreisgebietes werden in dieser Ab-
bildung nicht dargestelft:

30 Hierbei handelt es sich um Aggregation Bb&ne der kreisangehorigen Kommunéile QuelzZielBeziehungen
der Kommunersind in den Karten als Schwerpunkt des Siedlungsgebietes zusammengefasst. Die Analyse von
Wegelangensdauer etc. geht von einer seliiel feineren Zelleinteilung désweiligen kommunalen Gebietes
aus. Der QuelielVerkehr, insbesondere im Fultnd Radverkehr, spielt sich zumeist im Nahbereich ab, also
sind gerade digrenziberschreitendeNerkehre in der Darstellung evtl. tiberhdhtrdastellt.

31 Die Bedeutung derkreisangehérigen Kommunemit SPNVAnbindung ist in der Darstellung der OV
Verflechtungen mdoglicherweise etwas unterreprésentiert. Da gemafR Definition ein Weg einem Zweck
zugeordnet ist, aber mehrere Verkehrsmittel umfassanrk tauchen Umsteiger hier nicht agiéin Fahrgast,
der bspw. vorvVerlmit dem Bus nacfbiterslohféhrt und dort in den Zug naddammumsteigt,ist inVerl Teil
des Quellverkehrs und iHammTeil des Zielverkehrs. Dartiber hinaus liegen bei sachgemaRsiiiléw der
Befragungsunterlagen seitens des Teilnehmers keine Informationen ubersistegshaltestellgor.

biro stadtVerkehr Seite57

RSN



Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten
im Kreis Gutersloh 2023 * is Caleskoh
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Kreis Herford
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Stukenbrock
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Kreis Paderborn

Kreis Soest

Kreis Soest
Wegeverflechtungen Binnenverkehr: zu Fu 0
Binnen. 200 - 500 @ 5000-7.500 [ |Kreisgrenze T
verkehr === 500-1.000  GEEE 7.500 - 10.000 Gewerbe/Industrie S
Grunflache ——————;
e 1.000-2.500 P 10.000 - 12.500 , _ o Krels Gltersioh
Siedlungsflache i
30.000 .
e 2500 -5.000 (@) 12:500 Wasserflache biiro stadtverkehr
Abb.6-12 Verkehrsverflechtungen im FuRverkeéhnerhalbdes Kreise&literslol?

(Auswertung autWegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevdélkerung)

32Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung, Kartengrundlage OpenStreetMap
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Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten
im KreisGutersloh 2023 < Kieis Gtersioh
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Versmold

Bielefeld
Kreis Lippe

Harsewinkel

A

Herzebro ck—CIarQolz

SchioR Holte-
Stukenbrock

Rheda-Wiedenbriick

f Rietberg

Kreis Warendorf

r

Langenberg Kreis Paderborn

Kreis Soest

Kreis Soest
Wegeverflechtungen Binnenverkehr: Radverkehr 0
Binmen. " 200-500 @& 5000-7.500 [ |Kreisgrenze N
verkehr === 500-1.000  GEEES 7.500 - 10.000 Gewarbe/industrie S
Grunflache P —
e 1.000-2.500 P 10.000 - 12.500 , g Licks Cliersion
30.000 Siedlungsflache i
7 e 2500-5.000 (> 12500 Wasserflache biiro stadtverkehr
Abb.6-13 Verkehrsverflechtungen im Radverkehnerhalbdes Kreise&tersloti®

(Auswertung autWegeebene, Hochrecling auf die Gesamtbevdlkerung)

33 Quelle: Eigene Darstellung aafundlage der Haushaltsbefragung, Kartengrundlage OpenStreetMap
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Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten REMY
im Kreis Gutersloh 2023 o Krels Cliersioh

Landkreis Osnabriick
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Stukenbrock
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7 e 2500-5.000 (@ 12500 Wasserflache biiro stadtverkehr
Abb.6-14 Verkehrsverflechtungen im Miinerhalbdes Kreise§uterslol#*

(Auswertung autWegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevolkerung)

34 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung, Kartengrundlage OpenStreetMap

Seite60 biro stadtVerkehr



Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten
im KreisGutersloh 2023 < Kess Goterioh
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Abb.6-15 Verkehrsverflechtungen ir®Vinnerhdb des Kreise§iiterslors
(Auswertung autWegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevolkerung)

35 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung, Kartengrundlage OpenftreetMa
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Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten
im Kreis Gutersloh 2023 e

Landkreis Osnabriick

Kreis Herford

Borgholzhausen

Werther (Westf.)

Versmold

/ Halle (Westf.)

N

¢ Bielefeld
Kreis Lippe

SchloR Holte-
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Abb.6-16 Verkehrsverflechtungen aller Verkehrsmitieherhalbdes Kreise§terslofi®

(Auswertung autWegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevolkerung)

36 Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung, Kartengrundlage OpenStreetMap
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Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten
im KreisGutersloh 2023 < Kess Goterioh

Die Gesamtbetrachtung allerexkehre innerhalb des Kreis&iterslohzeigt Gutersloh, Rhed&Vieden-
briick, Verl, Rietberg und Harsewinkel aéntrale Ausgang®der Zielpunkte. Die hdchsten Binnenver-
kehrsanteile liegen i utersloh und Schlof3 Hottukenbrocknit jeweilstiber 70 % vor. In defolgenden
Tabelle6-11 sind die Verkehrsverflechtungen noch einmal tabellarisch in Form einer QieéMatrix
dargestellt.So lasst sich beispielsweise ablesen, dass zwisGliggrsloh und Rhed®iedenbriick mit
Uber 26500Wegen/Tag die meisten Fahrten erfolgefvon Gitersloh nach RhedaWiedenbriickca.
13.400Wege, vonRhedaWiedenbriick nach Gitersloh ca 13.100Wege). Insgesamt werden rund
1.136200 Wege zuriickgelegEine weitere tabellarische Aufteilung der Verkehrsverflechtungen in Quell
ZiekMatrix-Form (zB. nach Verkehrsmitteln oder Wegezwecke) kalem AnhangCentnommen wer-
den.
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Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten

im Kreis Gutersloh 2023
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Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten
im KreisGutersloh 2023 < Kieis Gtersioh

Der Binnenverkehrsanteil im Kreis Gutersloh betragt c&#68Das bedeutet, dass &4 der Wege inner-
halb des Kreises sowohl starten als auch enden, wahrenth ter Wege das Kreisgebiet verlassen
(s.Tab.6-12). Der 81%-ige Binnenverkehrsanteil teilt sidolgendermafien auflnnerhalb des Kreises
spielt sich die Mobilitdt zu etwa 6% innerhalb der einzelnen Kommunen (= Binnenverkehr Kommunen)
und zu etwa 1% zwischen den Kommunen ab.

Die Wahl des Verkehrsmittels unterscheidet sich deutlich je nach Wigien. In Abbildung 47 sind

die Modal Spliwerte fiir den Binnenund AulRenverkehr dargestellt. Bei Betrachtung der Wege, die-Start

und Zielort innerhalb des Kreises Gitersloh haben (= Binnenverkehr Kreis Gitersloh), liegt erwartungsge-
mafRder Anteil dsFufd und Radverkehrs héher als im Durchschnitt der kreisweiten Ergebnisse. Der Ful3-
verkehrsanteil liegt mit @ % zwei Prozentpunkte Giber dekneisweitenMittel. Bei den Wegen, die Start

und Zielort innerhalb der kreisangehérigen Kommune haben (= Binkeelwr Kommunen), betragt der
FuRverkehrsanteil3%. Auch bei den Radverkehrsanteilen ist eine deutliche Steigerung erkennbar. Daftr
sind die Verkehrsmittelanteile des OV und MIV gegeniiber den Werten auf Ebene des gesamten Kreisge-
bietes teilweise deutliciheduziert.

Bei Wegen, die dasreisgebieterlassen= QuelZielVerkehr) sinken die Anteile des FuGnd Radver-
kehrs aufgrund der langeren Distanzen erheblich. Nur noch insgegs#der Wege erfolgen nichtmoto-
risiert. Mit 12 % wird ein groRerer Anteder Mobilitat mit demOVzuriickgelegtdas bedeutet, dass bei
diesen Wegerelationen doppelt so viele Wege mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln zuriickgelegt werden,
als es bei der Betrachtung der gesamten Mobilitat der Fallrisbesondere wird jedochud Wegen au-
Rerhalbdes Kreise&terslohauf den MIV miB2 % zuruckgegriffen.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Binnenverkehr Kommunen 13%

Quell-Ziel-Verkehr

zu FuR ® Fahrrad eMyv  mOv

Abb.6-17 Modal Split nach Verkehrsverflechtungen
(Auswertung autWegeebene)Abweichungerzu 100%durch Rundungsdifferenz

Die haufigsten AuRRenziele simdTabelles-12 dargestellt Zu den haufigsten Wegezielder Bevolkerung
des Kreise§uterslohzéhltdie Nachbarsidt BielefeldRund92.200tégliche Wege werden von den Bur-
gerinnen und Birgern zwischen dem Kr@isterslohund der StadBielefeldzurlickgelegtin den Kreis
Warendorferfolgen taglichetwa 24.300 Wege Zahlreiche Wege erfolgen dariiber hinaus in den Krais
derborn (16.800aagliche Wege) sowie in den Landkreis Osnabriick (ca. 12.900 tagliche Wege).
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Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten
im Kreis Gutersloh 2023 * is Caleskoh

Anteile amVerkehrs-

Haufigste Ziele Anteile davon Wegeabsolut

aufkommen
BinnenverkehrKreisGiitersloh 81,%% 925.700
BinnenverkehBtadt/Gemeinde 62,5% 710.500
Zwischen derStadten/Gemeinder 19,0% 215.200
Nach auf3en 18,%% 210.600
StadtBielefeld 8,1% 92.200
Kreis Warendort 2,1% 24.300
Kreis Paderborr 1,5% 16.800
Landkreis Osnabriic 1,1% 12.900
Kreis Soes 0,9% 10.600
Kreis Lippe 0,8% 8.600
Kreis Herford 0,6% 6.400
Stadt Mlnster 0,3% 3.600
Stadt Osnabruck 0,2% 2.400
Kreis MinderLlbbecke 0,2% 1.800
Sonstige Aul3enziel 2,7% 31.000

Tab. 612 Wegeverflechtungen: Haufigste AuRenziele

(Auswertung autVegeebene)

Die Verkehrsmittelwahl der Birgerinnen und Birger des Kr&sgsrslohzu den haufigsten Aul3enzielen

ist in der nachfolgenden Abbildungl® dargestellt. Inallen Fallen dominiert der Pkw als gewahltes Ver-
kehrsmittel bei Wegen aus dem Kreis heraus. Wege mit dem Rad werden lediglich im direkten Grenzbe-
reich zuriickgelegt, beispielsweise auf Wegerdie benachbarten Kommunen des Kreises Warendorf
Hohere OVAnteile lonnen vor allem bei Wegen in die Stadielefeld undViinster beobachtet werden.

Hier spielt die SPNXnbindung eine wichtige Rolle.

0% 10% 20% 30% 140% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Stadt Bielefeld

Kreis Warendorf

Kreis Paderborn

Landkreis Osnabriick

Kreis Soest
Kreis Herford 6

Stadt Minster

Stadt Osnabriick

Kreis Minden-Liibbecke
FuB ® Fahrrad mMIV mOov

Abb.6-18 Modal Split der Verflechtungen zu den haufigsten AuRenzielen
(Auswertung autWegeebene)
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Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten
im KreisGutersloh 2023

Die nachfolgende Karteeigt noch einmal Ubersichtlich die Wegeverflechtungen der kreisangehérigen
Kommunen mit den haufigsten Aul3enzielen der Bewohnerinnen und Bewohner des IGéisesioh

N
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3
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Wegeverflechtungen: Haufigste AuBenziele 0
500 - 1.000 @» 7.500 - 10.000 :l Kreisgrenze o 10km
;222 : zzzz @ 10.000 - 12.500 @ Kreisangehorige Kommunen m
e 5000-7500 (> 12500 @ Autenzicle biiro stadtVerkehr
Abb.6-19 Verkehrsverflechtungen aller Verkehrsmittel: Haufigste AuRerZiele

(Auswvertung aufWegeebene, Hochrechnung auf die Gesamtbevdélkerung)

Abbildung 619verdeutlicht nicht nur dieimfangreichenWegebeziehungen lber die Kreisgrenzen hinaus,
sondern zeigt auch die lokalen Unterschiede im K@&giterslohauf. Wahrend beispielsweise zahlreiche
Wege aus denstlichgelegenen keiskanmunen in Richtungielefeldorientiert sind, erfolgervieleWege

37Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Haushaltsbefragung, Kartengrundlage OpenStreetMap

biro stadtVerkehr Seite67



Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten R
im Kreis Gutersloh 2023 * is Caleskoh

aus denwestlichgelegenen Kommunen @ten benacbarten Kreis Warendorf sowie teilweise nach Miins-
ter. In den Kreis Soest erfolgen priméar Wege aus delicdigelegenen KommuneRietberg, Langenberg
und RhedaWiedenbriick Zu den starksten Wegebeziehungen zéahlen:

1 Gauterslohund Bielefeld(ca.25.700 Wege/Ta),
1 Steinhagerund Bielefeld(ca.14.600 Wege/Tag),
1 Schlof Holtestukenbrockund Bielefeld ¢a.14.400 Wege/Tag)

6.6 Zeitbezogene Auswertung

Zur Bewertung des Verkehrsaufkommens im Kreis Giitersloh wurde die Mobilitéat im Tagesverlauf analy-
siert. DieseBetrachtung ermdoglicht die Identifizierung von Hauptverkehrszeiten fur verschiedene Ver-
kehrsmittel. Die Analyse der Startnd Endzeiten der Wege zeigt erwartungsgemaf ein morgendliches
Maximum zwischen @nd 8Uhr, hauptsachlich hervorgerufen durch derh@er- und Berufsverkehr
(s.Abb.6-20). Nach der morgendlichen Spitze folgt eine Nebend Schwachverkehrszeit bis etwa

13 Uhr. Ab der Mittagszeit nimmt das Verkehrsaufkommen wieder zu und erreicht ein weiteres Maximum
zwischeril6 und 18Jhr. In diesem &traum treffen verschiedene Mobilitdtszwecke aufeinander und fiih-

ren zu einer Verkehrsspitze, die mit der morgendlichen vergleichbar ist.

12% A
10% -
8% -
6% -
4% -
2% -

0% I-l Il_-_
o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhre Uhr Uhr

B Wegebeginn B Wegeende

Abb.6-20 Wegebeginaund -endzeiten gesamt
(Auswertung autVegeebene)

Bei Ausdifferenzierung nadherkehrsmittelr¥® wird deutlich, dass de®Vdie maximale Nutzungsquote
gegen7 Uhr morgens erreichfs. Abb. 81). DerSchiilerverkehrzu hohen Anteile@\¢Nutzer, spielt hier
eine besondere Roll&ntsprechend wird der OV ebenfalls in der Mittagsgeden13 Uhr haufig genutzt.
Zudem gibt es ein weiteres Maximum zwischen 15 untJi6 Der MIV erreichzwei Spitzen im Tages-
gang;einmalum 7 Uhr sowie am Nachmittagwischen 16 und7 Uhr. Hinsichtich des Radverkehrs liegt

38|n Abbildung 625 ist die Nutzungsverteilung der jeweiligen Verkehrsmittel im Tagesverlauf dargeeliOV
erreicht z. Bdas Nutzungsmaximurgegen?7 Uhr (A knapp 25 % aller durchgefiinrtenO\*\Wege werden
zwischen? und 8 Uhr durchgefiihrt
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Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten
im KreisGutersloh 2023 < Kieis Gtersioh

das Maximum anMorgenzwischen7 und 8Uhr sowie nachmittags zwischen 16 und WHir. Der Ful3ver-
kehr verzeichnet Tagesspitzen morgervgischen7 und 8Uhr, vormittags um D Uhr sowie nachmit-
tagdabends zwischen 16 und 1hr.
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Abb. 6-21 Wegezeiten (Beginn) nach Verkehrsmittel
(Auswertung autVegeebene)

Bei Betrachtung der Verkehrsmittelanteile je Stundengruppe wird ersichtlich, dagd\#en hochsten
Anteil am Modal Split zwischehUhr und8 Uhr aufweist (die Stundengruppenbds 5 Uhr sind aufgrund
der sehr geringen Fallzahlen fiir den Vergleiclvemnachlassigens. Abb. &2). Der Radverkehrsanteil
erreichtein Maximummorgens zwischeid und 8 Uhr, hélt sichaber bereitstagstber auf eing konstan-
ten Niveau(Maximum: Mittags zwischen 12 und Wair). Abendszwischenl9 und 22 Uhr werden eben-
falls einige FahrtefAnteil: 22 % bis28 %)mit dem Rad zurtickgelegDer MIV weist zwar hohe Anteile
Uber den gesamten Tag auf, die Maxima liegen ¢bdim den tendenzielverkehrsschwachen Zeiten am
frihenMorgen zwische® und 6 Uhr sowieam spaten Abendab 22Uhr. Im FulRverkehr befinden sich die
Maxima hinsichtlich des Modal Split zwiscH&rbis 11 Uhr sowie zwische20und 21 Uhr. Grundséatzlich
lasst sich aus der tageszeitlichen Verteilung schlieBen, dass eine starke Verbindung zwischen der
Tageszeit, deriVegezweckind dem genutzten Verkehrsmittel besteht
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Modal Split im Tagesverlauf
(Auswertung autWegeebene)
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7 Zusatztagebogeng Fragen zur Mobilitat

Die nachfolgenden Auswertungen beziehen sich auf den Zusatzfragedeg&fobilitatsbefragungder

auf Haushaltsebene konzipienturde. Der Zusatzfragebogen thematisi@ewertungen zu den verkehrli-
chen Angeboten in den Beichen FuBund Radverkehr, Bus und BaivlV sowie OrDemandVerkehr

im KreisGutersloh Dartiber hinaus wurde nach konkretem Verbesserungsbedarf aus Sicht der Birgerin-
nen und Birger zu diesen Verkehrsangeboten gefragt. Zudemtendie HaushalteAngaben zur Nut-

zung und Kenntnis von weiteren Mobilitdtsangebote tatigen. AuBerdem konntenitilem, inwiefern

sie sich tiber OPNAngebote informieren oder aus welchem Grusié auf die Nutzung eines Pkw ver-
zichten kénnte.

Die Mobilitatsbefragung in der Stadt Gitersloh umfasste einen Zusatzfragebogen mit anderen Fragen und
Antwortméglichkeiten Dementsprechend beziehen sich die nachfolgenden Auswertungen (Kapitel 7)
ausschlief3lich auf die Kommunen im Rahmen der kreisw&&fragung

7.1 Bewertung der Verkehrsangebote

In den folgenden Tabellen und Diagrammen ist die Bewertung der VerkehrsangaboteSchulnoten)
in den Bereicherrul3, Rad, Autoverkehr Bus und Bahrsowie On-DemandVerkehrin den jeweiligen
Stadten bzw. Gemeindedargestellt. Die Unterscheidung naclen Wohnorten der Befragten ergibt
differenzierte Bewertungen.

7.1.1 FuRverkehr

Das érkehrsangebot im FuRverkehr wird voien Befragtenmit einer Durchschnittsnote von 23 am
besten bewertet Kreisweitbewerten 75 % der befragterHaushaltedas Angebot als sehr gut oder gut.
Am positivsten féllt dabei die Bewertung von den Bewohnerinned Bewohnern inVerther (Westf.)
aus. Hier betragt die Durchschnittsnote97. Kreisweitbewerten 8% der befragten Haushaltedas
Angebot als ausreichend odschlechter

Stadt/Gemeinde Durchschnittsnote
Werther (Westf.) 1,97
Rietberg 2,03
Steinhagen 2,03
Harsewinkel 2,08
RhedaWiedenbriick 2,08
Halle (Westf.) 2,10
Verl 2,10
Langenberg 2,11
Schlof? HoltéStukenbrock 2,21
HerzebrockClarholz 2,32
Versmold 2,33
Borghdzhausen 2,52
Kreis Gutersloh 2,13
Tah 7-1 Bewertung deNVerkehrsangebote, sortiet FuRverkehr

(Auswertung afiHaushaltsebene)
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—
& Kreis Giitersioh

kg boimutiods

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Borgholzhausen 43% 23% 12% 1€
Halle (Westf.) 53% 14% 2_
Harsewinkel 49% 18% 4% l%
Herzebrock-Clarholz 53% 18% 4% %
Langenberg 53% 12% 7% 1“,
Rheda-Wiedenbriick 56% 15% 4% l%
Rietberg 53% 10% 4%m’u
Schlof Holte Stukenbrock 50% 19% 6% 198
Steinhagen 48% 13% 2ﬂ%
Verl 54% 13% 6%
Versmold 39% 16% 8%
Werther (Westf.) 54% 11% 3%.6
Kreis Giitersloh 51% 15% 5%

ausreichend

befriedigend

m sehr gut gut

Abb.7-1 Bewertung der Verkehrsangebotd-ulRverkehr

® mangelhaft

W ungeniigend

= keine Bewertung mdglich

(Auswertung afiHaushaltsebeneAbweichungerzu100%durch Rundungsdifferenz
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7.1.2 Radverkehr

Die Bewertung des Radverkehrsangebots falitwas negativer als die Bewertung des
FuRverkehrsangebotaus Im Vergleich mit den anderen Verkehrsmitteln wirdrdRadverkehim Rahmen
dieser Befragungam drittbesten bewertetet. Die Gesamtdurchschnittsnote betréa@t70. 49 % der
Birgerinnen und Birgeim KreisGiterslohbewerten das Radverkehrsangebot als gut bis sehr gut
(gegeniber 75% beim FuBverkehr). Im Vergleich d&tadte bzw. Gemeinderbewerten die
Bewohnerinnen und Bewmerin Rietberg, Langenberg, Verl und Steinhagen tiber dem DurchsdDieitt
beste Bewertung weist Rietberg mit einer Durchschnittsnote von 244 auf. Welche
Verbesserungsvorschlage aus der Befragung hervorgehen, ist dem Kaatielentnehmen.

Stadt/Gemende Durchschnittsnote
Rietberg 2,44
Langenberg 2,45
Verl 2,51
Steinhagen 2,67
Rhedawiedenbriick 2,73
Harsewinkel 2,75
Versmold 2,77
Halle (Westf.) 2,79
HerzebrockClarholz 2,84
SchloR Holtestukenbrock 2,86
Werther (Westf.) 2,88
Borgholzhausen 2,92
KreisGutersloh 2,70
Tah 7-2 Bewertung der Verkehrsangebote, sortierRadverkehr

(Auswertung afiHaushaltsebene)
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 Kreis Gitersioh

kg boimutiods

Borgholzhausen

Herzebrock-Clarholz

Rheda-Wiedenbriick

SchloR Holte-Stukenbrock

Werther (Westf.)

Abb.7-2
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im KreisGutersloh 2023 < Kess Goterioh

7.1.3 Busverkehr

Der Busverkehiim KreisGuterslohwird mit einer Durchschnittsnote von 38 vergleichsweisechlecht
bewertet Kreisweitbewerten2 % derHaushaltedas Angebot als sehr gut udd % als gut. Am besten
wird das Angebot von den Bewohnerinnen und Bewohnern dtialle (Westf.) bewertet
(Durchschnittsnote3,41), von den Bewohnerinnen und Bewohnern ddsrzebrockClarholzhingegen
am schlechtesten (Durchschnittsnoté44). Kreisweit emphden 53 % der Befragten das Angebot als
ausreichend oder schlechter.

Stadt/Gemeinde Durchschnittsnote
Halle (Westf.) 3,41
Harsewinkel 3,79
Langenberg 3,79
Verl 3,82
Werther (Westf.) 3,83
Schlof? HoltéStukenbrock 3,84
Steinhagen 3,98
Borgholzhausen 4,14
RhedaWiedenbriick 4,15
Rietberg 4,20
Versmold 4,22
HerzebrockClarholz 4,44
KreisGutersloh 3,98
Tah 7-3 Bewertung der Verkehrsangebote, sortierBus

(Auswertung afiHaushaltsebene)
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¢ Kreis Gitersioh

kg boimutiods

,_,
8
=

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%
— 1 1 1 1 1 1 1 )
Borgholzhausen 2% 9% 16% 22%
S o 2%
Harsewinkel 1% 13% 24% 22%
Langenberg %, 10% 29% 22%
Rheda-Wiedenbriick E 8% 14% 17%
SchloB Holte-Stukenbrock 2% 13% 19% 23%
Werther (Westf.) 13% 22% 21%

-

M sehr gut gut befriedigend

Abb.7-3

ausreichend

Bewertung deVerkehrsangebote Bus

B mangelhaft

Eungeniigend

1 keine Bewertung moglich

(Auswertung afiHaushaltsebeneAbweichungerzu100%durch Rundungsdifferenz
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7.1.4 Bahnverkehr

Der Bahnverkehr wird méiner Durchschnittsnote von & im Kreigsuterslohetwas besser bewertet als

der Busverkehr. Im Vergleich der Venksmittelhauptgruppen schlieRt der OV am schlechtesterkreis-

weit habenetwa 18 % der befragterHaushalteden Bahnverkehr mit sehr gut oder gut bewerte? @

der Haushaltebewerten das Angebot hingegen als ausreichend oder schlechter. Die Bewertdag in
einzelnen Stadten und Gemeinden variiert dabei stark. Die beste Bewertung des Bahnverkehrs liegt im
Halle (Westf.Jnit einer Note von B0vor. Die schlechteste Bewertung wurde mit einer Durchschnittsnote
von 564 in Harsewinkebbgegeben. Zur Einordng der Durchschnittsnoten ist zu beachten, dass auch
die generellen Anschlussmdglichkeiten im Bahnverkehr eine entscheidende Rolle fiir die Bewertung spie-
len. Die Kommunemarsewinkel, Langenberg, Rietberg, Verl, Versmold und Werther (Westfiligen
beigielsweise Uber keineAnschluss aden SPNVdementsprechend fallt die Bewertung eher schlecht
aus.Die fehlenden Anschliisse werden auch in Abbildudgi@utlich, da in diesen Kommuneahireiche
Haushalte keine Bewertung abgegebwat.

Stadt/Gemeinde Durchschnittsnote
Halle (Westf.) 2,80
Schlof? HoltéStukenbrock 3,03
RhedaWiedenbriick 3,18
HerzebrockClarholz 3,50
Steinhagen 3,50
Borgholzhausen 3,84
Langenberg 4,92
Rietberg 5,24
Verl 5,38
Versmold 5,47
Werther (Westf.) 5,53
Harsewinkel 5,64
KreisGutersloh 3,84
Tah 7-4 Bewertung deVerkehrsangebote, sortieq Bahn

(Auswertung afiHaushaltsebene)
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

— L L L )
N— o a2 o
Halle (Westf.) 40% 19% 13% 11%

Herzebrock-Clarholz - 13% 24% 27% 7% 14%
Langenberg -2% 5% 2 68%
Rheda Wiedenbriick 22% 2% 20% 4% 16%
Schlof Holte-Stukenbrock 32% 22% 15% 4% 12%
Steinhagen 2% 21% 27% 14% 15%
I~

1%
verl 7" 5% 29% 57%
|2%

Versmold 4% 3% 41% 43%

%
Werther (Westf.) :: 18% 74%

—
W sehr gut gut befriedigend ausreichend mmangelhaft Wungeniigend keine Bewertung moglich
Abb.7-4 Bewertung der VerkehrsangeboteBahn

(Auswertung afiHaushaltsebenefbweichungerzu 100%durch Rundungsdifferenz
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Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten
im KreisGutersloh 2023 < Kess Goterioh

7.1.5 Autoverkehr

Der Autoverkehr wirdrzon den Verkehrsmittelhauptgrupperergleichsweise positivewertet. Mit einer
Durchschnittsnote vo2,31wird nach dem Ful3verkehr das zweitbeErgyebnis erzielinsgesamt bewer-
ten 64% der Befragten den Autoverkehr im Kr@&siterslohals sehr gut oder \g. Die Haushaltein
Borgholzhausereurteilen den Autoverkehr tberdurchschnittlichm besten Die Bewertung irHalle
(Westf.), HerzebroeKlarholz und Rhed@/iedenbriickfallt hingegenunterdurchschnittlich aus

Stadt/Gemeinde Durchschnittsnote
Borgholzhausen 1,86
Langenberg 2,14
Rietberg 2,18
Steinhagen 2,21
Verl 2,25
Versmold 2,27
SchloR Holtestukenbrock 2,28
Harsewinkel 2,32
Werther (Westf.) 2,40
Halle (Westf.) 2,46
HerzebrockClarholz 2,46
Rhedawiedenbriick 2,47
KreisGutersloh 2,31
Tah 7-5 Bewertung der Verkehrsangebote, sortierAutoverkehr

(Auswertung afiHaushaltsebene)
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. "
,i Kreis Gitersioh

kg boimutiods

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Borgholzhausen 52% 13% 2‘3'1%
Halle {Westf.) 49% 19% 10% -
Harsewinkel 54% 24% 5% -
Herzebrock-Clarholz 44% 26% 13% .,
Langenberg 54% 21% 5% 2%
Rheda-Wiedenbriick 44% 31% 9% -
Rietherg 57% 18% 5% -
SchloB Holte-Stukenbrock 50% 21% 5%
Steinhagen 50% 21% 6% .%
Verl 49% 27% 5% o
Versmold 48% 23% 7% -
Werther (Westf.) 43% 26% 7%
Kreis Giitersloh 49% 24% 7% -
msehr gut gut befriedigend ausreichend ®mangelhaft ®ungenlgend ® keine Bewertung moglich
Abb.7-5 Bewertung der VerkehrsangeboteAutoverkehr

(Auswertung afiHaushaltsebeneAbweichungerzu100%durch Rundungsdifferenz
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Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten
im KreisGutersloh 2023 < Kess Goterioh

7.1.6 On-DemandVerkehr

Der On-DemandVerkehrwird mit einer Durchschnittsnote von 3,9&rgleichsweise schlechewertet.
Insgesamt bewertei % derbefragten Haushalte bewerten den ddemandVerkehrim KreisGitersloh

als sehr gut oder gubDie Haushaltein Steinhagerund RhedawWiedenbiick beurteilen denOnDemand
Verkehruberdurchschnittlich gut. Die Bewertungliangenberg und Versmoldllt hingegeram schlech-
testen aus.Ahnlich wie bei der Bewertung des Bahnverkehrs muss beriicksichtigt werden, dass nicht in
allen kreisangehérigen Kommunen ein Angebot im Bereich deBdédmandVerkehrs existiert (z. B. in
Borgholzhausen, Langenberg oder Versmold). Darliber hinaus zeigt sibhildung 76, dass zahlreiche
Haushalte keine Bewertung im €@remandVerkehr abgegeben haben.

Stadt/Gemeinde Durchschnittsnote
Steinhagen 3,21
RhedaWiedenbriick 3,51
Schlof3 HolteStukenbrock 3,61
Halle (Westf.) 3,97
Verl 4,04
HerzebrockClarholz 4,25
Werther (Westf.) 4,29
Harsewinkel 4,42
Borgholzhausen 4,45
Rietberg 4,61
Langenberg 4,70
Versmold 4,70
KreisGutersloh 3,99
Tah 7-6 Bewertung der Verkehrsangebote, sortierOn-DemandVerkehr

(Auswertung afiHaushaltsebene)
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im Kreis Gutersloh 2023 « Kozt Gllterloh
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
= 1 1 1 1 1 1 1 1 1 )
3%
1
I
m sehr gut aut befriedigend ausreichend m mangelhaft mungeniigend m keine Bewertung moglich
Abb.7-6 Bewertung der VerkehrsangebotgOn-DemandVerkehr

(Auswertung afiHaushaltsebeneAbweichungerzu100%durch Rundungsdifferenz
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Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten
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In der Gesamtubersicht der Bewertungen der Verkehrsangebote wird noch einmal deutlich, dass
FuRerkehr, Radverkehund Autoverkehr verhaltnismaRig gut bewertet werden und insbesonde®@Vin
Unzufriedenheit hinsichtlich des Verkehrsangebotes herrsblet. OnDemandVerkehr wird ebenfalls
vergleichsweseschlecht bewertet.

Stadt/Ge- GFR @ Rad @ Ao 20OnDe
) @ Bus @ Bahn mand-
meinde verkehr verkehr verkehr
Verkehr
Borgholzhausen 2,52 2,92 4,14 3,84 1,86 4,45
Giutersloh 2,10 2,79 3,41 2,80 2,46 3,97
Halle (Westf.) 2,08 2,75 3,79 5,64 2,32 4,42
Harsewinkel 2,32 2,84 4,44 3,50 2,46 4,25
Herzebrock
2,11 2,45 3,79 4,92 2,14 4,70
Clarholz
Langenberg 2,08 2,73 4,15 3,18 2,47 3,51
RhedaWieden-
N 2,03 2,44 4,20 5,24 2,18 4,61
briick
Rietberg 2,21 2,86 3,84 3,03 2,28 3,61
SchloR Holte
2,03 2,67 3,98 3,50 2,21 3,21
Stukenbrock
Steinhagen 2,10 2,51 3,82 5,38 2,25 4,04
Verl 2,33 2,77 4,22 5,47 2,27 4,70
Versmold 1,97 2,88 3,83 5,53 2,40 4,29
KreisGutersloh 2,13 2,70 3,98 3,84 2,31 3,99
Tah 7-7 Bewertung der Verkehrsangebote, Ubersicht

(Auswertung atiHaushaltsebene)
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7.2 Verbesserungsbedarf der Verkehrsangebote

Analog zur Bewertung sollen fir dienf Verkehrsmittel Fu3, RaBus, Bahmund Autosowie fiir den On
DemandVerkehrdie Verbesserungsbedarfe hinsichtlich des Verkehrsangebotes ermittelt wetibrau
warenpro Verkehrsmittejeweils mindestensier Themenfelder vorgegeben. Darliber hinaus hatten die
Haushalteim Kreis die Méglichkeit, zusatzliche Verbesserungsbedarfe anzufilhrden folgenderkKa-
piteln sind die Nennungen zusammengefasst.

7.2.1 FuRRverkeh#Verbesserungsbedarf

Zum FulBverkehr werden in deStadten und Gemeindemit 25 % am haufigsterer Zustand der Geh-
wege (Sauberkeit, Oberflache) als Verbesserungsbedarf gendiirnals werden zudemNennungen
hinsichtlichmangelnder Beleuchtung 226) oderausreichender Gehwegbreitegetatigt (18 %) Darauf
folgen FuRgangerquerungsanlagen dnBgangerfreundliche Ampelie Wegweisung wird nur von%
als verbesserungswiirdig angesehéo der Befragten haben sonstigegaben(Freitexteingabe der
Haushalt¢ z. B. zufehlenden Gehwegen oder zum Gehwegezustgetitigt.

zusatzliche Angabe
) 5%
Wegweisung
= \

Ampeln

FuBgéngen‘reundlichQ\
11%

Zustand der Gehwege
25%

FulRgénger-
guerungsanlagen
14%

Beleuchtung
22%

Ausreichende
Gehwegbreiten
18%

Abb.7-7 Verbesserungsbedarfe der VerkehrsangehpkauRverkehr
(Auswertung afiHaushaltsebene)
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Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten

im KreisGutersloh 2023 ¥ e
Verbesserungsbedarf Nennungen
1 Zustand der Gehwege 25%
2 Beleuchtung 22%
3 Ausreichende Gehwegbreiten 18%
4 Ful3gangerquerungsanlagen 14%
5 FuBgangerfreundliche Ampeln 11%
6 Wegweisung 5%
zusatzliche Angaben 5%
davon
Gehwege fehlefAusbau des FuBwegenetzes 15%
Beleuchtung fehlt/zischwach 14%
Gehwegbreiten zu schmal 10%
FuBgangerquerungsanlage fehlt/hat Mangel 9%
FuBgangerfreundliche Ampeln 7%
Wegweisung unklar 6%
Sonstiges 3%
Tah 7-8 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote (Lidt@)f3verkehr
(Auswertung afiHaushaltsebene)
Seite85
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im Kreis Giitersloh 2023 3 G

7.2.2 RadverkehfVerbesserungsbedarf

Hinsichtlich des Radverkehrs werden vor allewier Themenfelder genannt, in denen Ver
besserungsbedarf existiertder Ausbau des Radwegenetz¢ %), die Trennung des Radvom
Autoverkehr(14 %),der Zustand der Radwege (%) sowie die Verkehrssicherheit (%) Darauffolgen
die Trennung vom FuRverkehind Abstellanlagen fur Fahrrader, ba¢énenvon 9 %bzw.8 %der befrag-
ten Haushalte/erbesserungshedarf gesehen wivideniger haufig wird 8fbesserungsbedarf bei Verleih-
systemen (Biké&haring/Fahrradverleih, Lastenradverleih) gesehen.

Bike-
Sharing/Fahrradverleih Lastenradverleih
0,
2% 2% zusatzliche Angabe

3%

Wegweisung

. 3%
Informationsangebote

(Routenplaner) \
3%

Fahrradmittnahme in Bus —— Rad\:vegenetzes
und Bahn \ —

7°D

Radfahrerfreundliche _—" Trennung vom
Ampeln Autoverkehr
7% 14%

Abstellanlagen fl’]r/

Fahrrader Zustand der Radwege
8% 14%

Trennung vom FuRverkeh

r/ Verkehrssicherheit
9%

11%

Abb.7-8 Verbesserungsbedarfe der VerkehrsangebpRadverkehr
(Auswertung atiHaushaltsebene)
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Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten

im KreisGiitersloh 2023 ¥ e
Verbesserungsbedarf Nennungen
1 Ausbau defRadwegenetzes 16%
2  Trennung vom Autoverkehr 14%
3 Zustand der Radwege 14%
4 Verkehrssicherheit 11%
5 Trennung vom FuRverkehr 9%
6 Abstellanlagen fiur Fahrrader 8%
7  Radfahrerfreundliche Ampeln %
8  Fahrradmitnahme in Bus und Bahn %
9 Informationsangebote (Routenplaner) 3%
10 Wegweisung 3%
11 BikeSharing/Fahrradverleih 2%
12 Lastenradverleih 2%
zusatzliche Angaben 3%
davon
AusbauokalesRadwegenetz 21%
Oberflachenzustand Radweg 13%
Radweg zu schmal 9%
Trennung Verkehrsteilnehmer (eigenstandige Radwe 8%
Sicherheit 6%
Mehr sichere Abstellanlagen und Lademéglichkeiten 5%
Sonstiges 38%
Tah 7-9 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote (LidRadverkehr
(Auswertung afiHaushaltsebene)
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7.2.3 BusverkehtVerbesserungsbedarf

Das Angeboim Busverkehhat mit einer Durchschnittsnote va&98 einer eher schlechtBewertung der
Verkehrsmittelhauptgruppen erhalteior allemder Ausbau regionaler Verkniipfungen sowie die Erwei-
terungdes Busnetzes wurde als Wunsch von Hewshaltergedul3ert (186 bzw. 5 %). Dartber hinaus
wurden de Taktung sowie die Anschlussverfigbarkeit (jeweil%)4ls verbesserungswiirdig genannt.
Die Themerinformation, Barrerefreiheitund Sicherheispielenbeziiglich der Verbesserungsbedarfe im
Busverkehreine eher untergeordnete Roll@usatzlichgetatigte Angaben beziehen sitieispielsweise
aufein breiteres Angebot am Wochenende und nachts

Slcheurhelt zusatzliche Angabe
Barrierefreie Gestaltung 2/’\ \ 4%

2%
Mehr/bessere
Informationen
4%

. . Ausbau regionale
Weniger Umstiege
5o T~ Verkniipfung

16%

Fahrtzeit_—"
6% Erweiterung des
Busnetzes

15%

P[]nktlichkeit/

6%

Kurzere Takte
14%

Bessere Anschliisse
14%

Abb.7-9 Verbesserungsbedarfe dsferkehrsangebote Bus
(Auswertung atiHaushaltsebene)
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Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten

im KreisGitersloh 2023 m
Verbesserungsbedarf Nennungen
1 Ausbau regionale Verknupfung 16%
2  Erweiterung des Busnetzes 15%
3  Kirzere Takte 14%
4  Bessere Anschlisse 14%
5 Glnstigere Tarife 13%
6  Punktlichkeit 6%
7  Fahrtzeit 6%
8  Weniger Umstiege 5%
9  Mehr/bessere Informationen 4%
10 Barrierefreie Gestaltung 2%
11 Sicherheit 2%
zusatzliche Angaben 4%
davon
Ausbau der Verbindungen/Ausbau Busnetz 22%
Taktung ausbauen (v. an Wochenenden/nachts) 13%
Ausbau SPNV 8%
Kurzerer Takt 7%
Anbindung an Bahnhof zu schlecht 6%
Zuverlassigkeit/Punktlichkeit verbessern 6%
Sonstiges 44%
Tah 7-10 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote (Lidejsverkehr
(Auswertung afiHaushaltsebene)
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7.2.4 BahnverkehrVerbesserungsbedarf

Hinsichtlich des Bahnverkehrs zeigt sich ein &hnliches Bild wie beim BusvArkeféufigsten sehen die
Haushalte Verbesserungsbedarf bei der Punktlichkeit des Bahnverkehrs (Angéj: Rarauf folgen die
Themenglinstigere Tarifé23 %)sowie dieErweiterung des Bahnnetze20(%)und kiirzere Takte @%)
Weniger haufig werden Sicheeitsaspekte und mehr/bessere Informationen von den befragtamishal-
ten thematisiert Zusatzliche Angaben beziehen sich insbesonderdefAusbau des SPMhgebotes
sowie die Anbindung an vorhandene Bahnh@adem habereinzelne Haushaltangegeben, dsseine
Streckenreaktivierung wiinschenswert ware.

zuséatzliche Angabe

Sicherheit 7%
3% |

Mehr/bessere Informationen
9% \

Punktlichkeit
25%

Kiirzere Takte
14%

Glinstigere Tarife
23%

Erweiterung des Bahnnetzes
20%

Abb.7-10 Verbesserungsbedarfe der VerkehrsangebpBahn
(Auswertung atiHaushaltsebene)
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Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten

im KreisGutersloh 2023 ¥ e
Verbesserungsbedarf Nennungen
1 Puinktlichkeit 25%
2 Glnstigere Tarife 23%
3 Erweiterung de8ahnnetzes 20%
4 Kirzere Takte 14%
5 Mehr/bessere Informationen 9%
6 Sicherheit 3%
zuséatzliche Angabe 7%
davon
Ausbau SPNV/Streckenreaktivierung 31%
Anbindung an den Bahnhof zu schlecht 19%
Zuverlassigkeit/Pinktlichkeit verbesserungswirdig 13%
Preise anpassen 5%
Ausbau Taking 4%
Aufenthaltsqualitat Haltestellen 3%
Sonstiges 24%
Tah 7-11 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote (Lidsahnverkehr

(Auswertung afiHaushaltsebene)
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Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten
im Kreis Gtersloh 2023 3 Yres Gateroh

kg boimutiods

7.2.5 AutoverkehrVerbesserungsbedarf

Als Verbesserungsbedarfe hinsichtlich des motorisierten Individualverkehrs werden in erstevidiinie
Themen genanntDie Haushaltdm KreisGuterslohkritisierenvor allemden Zustand der Stralen§26).
AuRerdemhalten 16 % der Befragtenlas Parkplatzangebdiir verbesserungswiirdig. Féine Verringe-
rung des Lkw/erkehrsstimmen18 % der Befragtenhinsichtlich Verkehrsberuhigung sind es nocld 4
Bei den sonstigen Angaben wird sich beispielswedaeAwsbau des StralRennetzes in Bezug auf Umge-
hungsstralRen gewtinscht oder Aspekte genanntaditeine Verkehrsberuhigunabzielen

zusatzliche Angabe

4%
Park&Ride

4%

\

Carsharing

5%\

Zustand der StraRen
28%

Verkehrsberuhigung
14%

Verringerung Lkw-
Verkehr
18%

Parkplatzangebot
16%

Abb.7-11 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangehpfeutoverkehr
(Auswertung afiHaushaltsebene)
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Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten

im KreisGutersloh 2023 ¥ e

Verbesserungsbedarf Nennungen

1 Zustand der Stral3en 28%

2 Verringerung Lkwerkehr 18%

3 Parkplatzangebot 16%

4 Verkehrsberuhigung 14%

5 Angebot B adeinfrastruktur 11%

6 Carsharing 5%

7 Park&Ride 4%
zusatzliche Angaben 4%

davon

Ausbau StraBennetz/Umgehungsstrale 15%
Uberhdhtes Tempo/mehr Kontrollen/bauliche MaRnat 11%
men zur Geschwindigkeitsreduktion
Ampelschaltung verbessern (Griine Welle, intelligent 9%
Schaltung)
(mehr) Tempo 30 innerorts 8%
Zu wenigParkplatze 6%
Autofreie Innenstadt 6%
Sonstiges 46%

Tah 7-12 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote (Listeifoverkehr

(Auswertung atiHaushaltsebene)
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Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten .
im Kreis Gutersloh 2023 o Krels Cliersioh

7.2.6 On-DemandVerkehrVerbesserungsbedarf

Beziiglich de¥erbesserungsbedarfs im €emandVerkehr wird von den befragten Haushalten am h&u-
figsten der Ausbau des Angebotes und die Verbesserung der Ausstattung genannt (ABilDR9 As-

pekt Preis/Leistung wirdon 24 %der Haushalte algerbesserungswirdig gehen, bei der allgemeinen
Nutzerfreundlichkeit sehen 1% VerbesserungsbedaBei den sonstigen Angaben wiiml erster Linie
angefiihrt, dass zum aktuellen Zeitpunkt in einzelnen Kommunen noch kein Angebot existiert und dem-
entsprechend ein Ausbau notwemngsein.

zusitzliche Angabe

8%-\

Zuverlssigkeit
10%

Ausstattung/Angebot
39%

Allg. Nutzerfreundlichkeit
19%

Preis/Leistung
24%

Abb.7-12 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebp@n-DemandVerkehr
(Auswertung atiHaushaltsebene)
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Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten

im KreisGutersloh 2023 e
Verbesserungsbedarf Nennungen
1 Ausstattung/Angebot 28%
2 Preis/Leistung 18%
3 Allgemeine Nutzerfreundlichkeit 16%
4  Zuverlassigkeit 14%
zusatzliche Angaben 4%
davon
Angebot aktuell nicht vorhanden 32%
Keine Nutzung des Angebotes 28%
Bessere Informationen 19%
Taxiangebot ausweiten 13%
Sonstiges 8%
Tah 7-13 Verbesserungsbedarfe der Verkehrsangebote (Ls@)-DemandVerkehr
(Auswertung afiHaushaltsebene)
7.3 Kenntnis und Nutzung von Mobilitatsangeboten

Die Ergebnisse der Befragung zur Kenntnis und der Nutzung verschiedener Mobilitditsangebote im Kreis
Gutersloh zeigen unterschiedliche Bekanntheitsgra@etestationen fir Autos kennen 8% der befrag-

ten Haushalte. An zweiter Stelle folgen LadestationenEBikes, die von 6@ der Haushalte gekannt
werden. Weniger bekannt sind Mobilstatione2@(> 0 dzy’ R R 429 85 BekiFlichddér Ndtzurig

der Mobilitdtsangebote wird deutlich, dass nur wenige Haushalte das Dorfauto oder Leihlastenréader nut-
zen (Aneil jeweils 1%). Am haufigsten werden vergleichsweise Ladestationen-Auté&s (6%) und La-

destationen fur BBikes (3%) genutzt.

Abb.7-13 Kenntnis und Nutzung von Mobilitdtsangeboten

(Auswertung afiHaushaltsebene)
Die Haushalte, die diobilititsangebote zwar kennen, aber nicht nutzen, hatten zusétzlich die Moglich-
keit zu begrinden, warum sie das Angebot nicht nutzen. Bei den Ladestationedfiiosoder EBikes
hat jeweils der GrofR3teil der Haushalte angegeben, dass sie ¥eithotbzw kein EBike besiten. Bei den
Ubrigen Mobilitatsangeboten wurde am haufigsten angemerkt, dass die Haushalte aktuell keinen Bedarf
zur Nutzung von Mobilstationen, Leihlastenrader oder dem Dorfauto haben.
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