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Vorwort

Die vorliegende Mobilitétsstrategie bildet eine zukunfts-
fahige Basis fir eine integrierte Verkehrsentwick-
lungsplanung und eine sichere, nachhaltige und multi-
modale Mobilitédt im Kreis Gitersloh. Sie ist gleichzeitig
die Grundlage fir eine Ubergreifende Zusammenarbeit

von Kreis und Kommunen sowie weiteren Akteuren.

Mobilitat ist ein Grundbedirfnis der Menschen und die
Voraussetzung fir eine Teilnahme am gesellschaftlichen
Leben. Mobil sein bedeutet Lebensqualitat und die wol-
len wir im Kreis Gutersloh auch zukilinftig gewohnt hoch

halten. Alle Aktivitdten auBBerhalb der eigenen vier Wan-
de sind mit Mobilitdt verbunden — egal ob zu Fuf3, mit
dem Fahrrad, offentlichen Verkehrsmitteln oder dem

Auto. Integrierte Verkehrsentwicklungsplanung bzw. Ver-

Sven-Georg Adenauer, Landrat

kehrspolitik bedeutet dementsprechend, eine Mobilitat
auch jenseits der reinen Automobilitat zu gewahrleisten:
die Férderung multioptionalen Verkehrsverhaltens, indem der OPNV, das Fahrrad und der FuBver-
kehr gestarkt werden und andererseits der notwendige Autoverkehr vertraglich abgewickelt wird.

Verkehrsplanung wurde in der Vergangenheit lange als reine Infrastrukturplanung verstanden.
Mittlerweile ricken immer starker Strategien und Konzepte in den Vordergrund, die Wege aufzei-
gen, wie auf Mobilitatswiinsche oder -bediirfnisse weitestgehend ohne Neubau von Infrastrukturen
reagiert werden kann und bestehende Verkehrsinfrastrukturen besser ausgelastet werden. Mobili-
tat wird umweltgerecht, sicher und effizient gestaltet, Erreichbarkeiten werden fir alle Bevélke-
rungsgruppen gesichert und der Verkehr — sowohl der Wirtschafts- als auch der Personenverkehr
— zu verursachergerechten Kosten und mit méglichst geringen Belastungen fir die Umwelt und die

Gesundheit der Bevolkerung abgewickelt.

Die im Rahmen dieser Mobilitatsstrategie erarbeiteten MaBnahmen und Projekte zielen alle auf
eine nachhaltige und zukunftsféhige Mobilitat ab, wéhrend sie gleichzeitig die negativen Auswir-
kungen von Verkehr auf Menschen und Umwelt reduzieren. Den dargestellten Kosten und dem
Aufwand fir die Umsetzung der MaBnahmen stehen nicht nur der individuelle Nutzen fiir den Ein-
zelnen im Kreis Gutersloh gegenlber (z.B. Verbesserung der Erreichbarkeit im Kreisgebiet durch
direktere Verbindungen im Radverkehr, multioptionale Verkehrsmittelwahl durch intermodale Ver-
knUpfungspunkte, sichere Schulwege, barrierefreie Zugange zum OPNV), sondern auch der ge-
sellschaftliche Nutzen einer nachhaltigen Mobilitat. Eine vermehrte Nutzung des OPNV sowie des

Fahrrades reduziert den Aussto3 von Kohlendioxid-, Stickoxid- und Feinstaubemissionen, verrin-
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gert die Larmbelastungen sowie den CO,-Ausstol3 in den Innenstadten, aber auch in den Wohn-
gebieten und senkt damit nachweislich die gesundheitlichen Folgewirkungen des Verkehrs und
damit auch die gesellschaftlichen Kosten im Gesundheitswesen. Letzteres wird ebenfalls durch
eine Verringerung der Unfallzahlen, insbesondere die Anzahl der verunglickten FuBganger und
Radfahrer, unterstitzt.

Eine Veranderung in den Mobilitdtsgewohnheiten erfolgt allerdings nicht von heute auf morgen,
denn die Umstellung fangt bei jedem Einzelnen von uns an und ist oftmals ein langer und schwerer
Prozess. Doch neue Verhaltensmuster kdnnen auch sehr férderlich sein: Die Bewegung beim Rad-
fahren oder zu FuB3 gehen starkt das Herz-Kreislaufsystem, baut Stress ab und lasst uns die Um-
gebung bewusster wahrnehmen. Bei Schilern férdert sie dariiber hinaus die aktive Teilnahme am
Verkehrsgeschehen, das Sozialverhalten und tragt zur Mobilitdtserziehung im Sinne einer nachhal-
tigen Mobilitat bei.

Gleichzeitig entstehen gro3e Potenziale fir die lokale Wirtschaft: Fir den Einzelhandel attraktive
Stédte und Gemeinden weisen in den Innenstédten oftmals ein geringes Pkw-Aufkommen, aber
hohe Rad- und FuBverkehrsanteile auf. Dies bedeutet gleichzeitig eine hohe Aufenthalts- und Le-
bensqualitat und eine dementsprechend groB3e Attraktivitdt sowohl flr die Wirtschaft als auch die
Wohnbevélkerung.

In Skandinavien ist die Entwicklung zu moderner Mobilitédt schon deutlich weiter vorangeschritten.
Kopenhagen ist weltweites Vorbild bei der Fahrradférderung und -nutzung und in Norwegen wird
momentan ein zukunftig landesweites Verbot von allen Benzin- und Diesel-Fahrzeugen diskutiert.
Auch in der Schweiz und in Osterreich werden selbst in tendenziell eher Iandlichen Regionen, die
Chancen einer integrierten Verkehrsentwicklungsplanung und nachhaltigen Mobilitdt mit ihrem
Nutzen flr den Einzelnen und die Gesellschaft erkannt und entsprechende Strategien und Konzep-
te umgesetzt. Diese Entwicklung steht auf der Ebene von Landkreisen bzw. Kreisen in Deutsch-
land noch eher am Anfang. Mit der kreisweiten Mobilitédtsstrategie, der geplanten Umsetzung von
MaBnahmen und Projekten sowie der beabsichtigten Weiterentwicklung und Fortschreibung der
Strategie gehort der Kreis Gutersloh daher bundesweit zu den Vorreitern.

Ich bedanke mich bei Allen, die sich in den Erarbeitungsprozess der Strategie eingebracht haben.
Nun heiB3t es, das Konzept auch Realitdt werden zu lassen und die Projekte gemal des Mottos

.Mobilitat hat keine Grenzen® in interkommunalen Kooperationen umzusetzen.

b
S Ao

Landrat Kreis Gutersloh
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1. Einfuhrung

Die autoorientierte Mobilitét, wie sie heute praktiziert wird, stéi3t an die Grenzen ihrer Leistungsfa-
higkeit. Dies macht ein Handeln in Richtung nachhaltiger Mobilitat erforderlich und intelligente und
vernetzte Lésungen der verschiedenen Verkehrstrager sind gefragt. Die vorliegende Mobilitatsstra-
tegie bildet die zukunftsfahige Grundlage fiir eine sichere, nachhaltige und multimodale Mobilitat im
Kreis Gutersloh. Sie ist gleichzeitig Basis flr eine Ubergreifende Zusammenarbeit von Kreis und

Kommunen sowie weiteren Akteuren.

Der demografische Wandel, die Sicherung der Daseinsvorsorge und Erreichbarkeiten, die notwen-
dige Finanzierung von Infrastruktur, erhéhte Mobilitatskosten, Ressourcenknappheit sowie die An-
forderungen aus dem Klimaschutz setzen einerseits wichtige Rahmenbedingungen, andererseits
ergeben sich aus ihnen die wesentlichen Herausforderungen fiir die Gestaltung der Mobilitat der
Zukunft im Kreis Gitersloh. Mit dem Integrierten Klimaschutzkonzept des Kreises sowie weiteren
Aktivitaten im Handlungsfeld Kreisentwicklung, Verkehr und Mobilitat hat der Kreis Gitersloh be-
reits begonnen, Uber verschiedene Strategien, Konzepte, Projekte sowie EinzelmaBnahmen den
genannten Herausforderungen zu begegnen. Die Grundlage fiir eine bedarfsorientierte und klima-
freundliche Mobilitat, die gleichzeitig auch die oben genannten Herausforderungen berticksichtigt
und bewaltigt, bildet eine Ubergreifende Zusammenarbeit von Kreis und den kreisangehdérigen
Kommunen, aber auch die Einbindung weiterer Institutionen und Verbande sowie der Blirgerinnen
und Barger im Kreis Gitersloh. Mdglichkeiten und zuklnftige Projekte des Kreises und der kreis-
angehdrigen Kommunen zur Férderung des OPNV, der Nahmobilitat, des Radverkehrs, der inter-
und multimodalen Schnittstellen (inkl. Carsharing) sowie der E-Mobilitdt sind im Sinne einer kreis-
weiten Mobilitatsstrategie zu entwickeln. Als Grundlage fiir die Strategie liegen zahlreiche Konzep-
te und Gutachten, sowohl beim Kreis als auch den kreisangehérigen Kommunen, vor. Seitens des
Kreises Gutersloh bildet das Integrierte Klimaschutzkonzept aus dem Jahr 2013 die wesentliche
Basis flur die kreisweite Mobilitatsstrategie. Im Rahmen des Integrierten Klimaschutzkonzeptes
wurde als quantitatives Ziel fiir das Handlungsfeld Mobilitdt und Verkehr eine CO,-Reduktion bis
2020 um 5 % flr den Kreis definiert.

Ziel der Mobilitatsstrategie ist es, die Mobilitdt der Menschen im Kreis Gutersloh zu erhéhen und zu
starken. Gleichzeitig soll der entstehende Verkehr vor dem Hintergrund der genannten Herausfor-

derungen optimiert und umweltvertraglich abgewickelt werden.

Insgesamt steht die Mobilitatsstrategie des Kreises Gitersloh unter dem Leitmotto:

Mobilitat starken | Verkehr optimieren
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Der Kreis Gutersloh steht vor der Aufgabe, aus der Vielzahl der in bestehenden Konzepten und
Strategien enthaltenen Projektvorschlage und MaBnahmen diejenigen zu identifizieren, die eine
zukunftsorientierte Weiterentwicklung der Mobilitat im Kreis und den Kommunen bewirken und
gleichzeitig einen hohen Klimaschutzeffekt aufweisen. Diese werden uberflhrt in die kreisweite
Mobilitatsstrategie, die verkehrsmittellibergreifend und integrativ angelegt ist, wobei im Sinne der
Zielsetzungen der Modal Split fir den Umweltverbund weiter gestérkt werden soll. Ebenso werden
verschiedene Querschnittsthemen wie Mobilititsmanagement, Barrierefreiheit oder die Verkehrssi-
cherheit berticksichtigt und integriert.

Festzuhalten ist, dass es sich bei der Mobilitatsstrategie nicht um einen kreisweiten Masterplan
Mobilitat bzw. Verkehrsentwicklungsplan handelt. Es werden die Potenziale einer bedarfsorientier-
ten und klimafreundlichen Mobilitat im Kreis Gutersloh anhand von Sekundarquellen identifiziert,
die bereits vorhandenen MaBnahmen sowie Ergédnzungen durch einen Expertenworkshop syste-
matisiert, ergénzt und auf dieser Basis ein Umsetzungsfahrplan fir die weitere Verkehrsentwick-
lungsplanung im Kreis definiert. Letztendlich liegen mit der Mobilitatsstrategie Handlungsempfeh-
lungen, Priorisierungen von MaBnahmen sowie MaBnahmenblatter mit Umsetzungshinweisen,

Wirkungen, Kosten und Zusténdigkeiten vor.

Insgesamt soll die Mobilitatsstrategie:

* Spielraum fir politische Schwerpunkisetzungen bieten und gleichzeitig einen Rahmen fiir das
operative Verwaltungshandeln sein,

* basierend auf der kreisweiten Mobilitdtserhebung Potenziale fir die zukiinftige Verkehrsent-

wicklung aufzeigen und

* aufbauend auf vorhandene MaBnahmen- und Projektvorschlage als Rahmen flir zukinftige

Planungs- und Finanzierungsentscheidungen dienen,

* weitere Ziele der Verkehrsentwicklungsplanung — Gber klimafreundliche Mobilitat hinaus — auf-
zeigen,
* einen Umsetzungsfahrplan und eine Projekt- und MaBnahmenpriorisierung inkl. méglicher

Férderungen beinhalten sowie

* einen Weg der Kooperation und Zusammenarbeit des Kreises mit den kreisangehérigen

Kommunen im Handlungsfeld Mobilitat aufzeigen.
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2. Methodik

Die Mobilitatsstrategie fiir den Kreis Gitersloh gliedert sich in verschiedene Projektphasen. Die
Phase der Vororientierung und Vorarbeiten, mit der Analyse vorhandener Konzepte der kreisange-
hérigen Kommunen, der Auswertung der kreisweiten Haushaltsbefragung sowie Datenanalysen,
stellt die Basis firr die weitere Arbeit dar und erméglichte es, anhand der bestehenden Strategien,
Konzepten und MaBnahmen, Bedarfe fir die strategische Ausrichtung der Mobilitatsstrategie zu

identifizieren.

Auf Grundlage dessen wurde in enger Abstimmung mit dem Kreis, unter dem Leitmotto ,Mobilitat
starken, Verkehr optimieren” ein Zielkonzept, mit Zielfeldern sowie Ober- und Unterzielen entwi-
ckelt. Diesen wurden in einem zweiten Schritt bereits bestehende Strategien, MaBnahmen und
MaBnahmenideen aus den verkehrsrelevanten Konzepten des Kreises, der kreisangehdrigen
Kommunen und weiteren Akteuren zugeordnet. Im Rahmen eines Expertenworkshops wurde das
Zielkonzept, inkl. der zugeordneten Strategien und MaBnahmen, mit den Expertinnen und Experten
diskutiert, abgestimmt und um weitere MaBnahmenideen ergénzt.

In der dritten Phase wurde schlieBlich die eigentliche Mobilitatsstrategie fir den Kreis erarbeitet.
Dazu wurde jedes der vorher identifizierten und abgestimmten Zielfelder mit konkreten MaBnah-
men zur Erreichung der definierten Ziele bzw. Unterziele hinterlegt. Das Ergebnis wurde mit den
Planern und Klimaschutzbeauftragten der kreisangehérigen Kommunen diskutiert. AbschlieBend
wurde es in den Fachausschlissen vorgestellt.

2.1 Dokumente und Sekundardaten

Zunachst erfolgte eine Abfrage beim Kreis und den Kommunen zu den bereits vorhandenen mobili-
tatsrelevanten Zielsetzungen, Strategien, Konzepten und MaBnahmen. Diese wurden gesichtet
und ausgewertet, da sie entweder bereits die Grundlage der Mobilitatsstrategie darstellen bzw.
letztendlich in diese miinden sollten. Parallel dazu erfolgte eine Analyse der kreisweiten Mobilitats-
erhebung hinsichtlich der Potenziale fir eine klimafreundliche Mobilitat und floss in die kompakte
Darstellung der Ausgangssituation im Kreis Gitersloh ein. Die vom Kreis bzw. den kreisangehdri-

gen Kommunen zur Verfigung gestellten Konzepte sind der

Tabelle 1 zu entnehmen.
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Abbildung 1: Ablauf der Erstellung der Mobilitdtsstrategie Kreis Glitersloh
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Quelle: Planersocietét

Tabelle 1: Konzepte des Kreises sowie der kreisangehdérigen Kommunen

Kommune/ Institution Name Jahr
Borgholzhausen Integriertes Klimaschutzkonzept (Auszug Mobilitét) 2013
Verkehrsentwicklungsplan 1999
Stadt Gutersloh Revision des Verkehrsentwicklungsplans 2009
Stadtbuskonzept (Umsetzung 2015) 2014
Halle (Westf.) Verkehrsentwicklungsplan 2008
Einzelhandelskonzept 2006
Fortschreibung Einzelhandels- und Zentrenkonzept 2010
Herzebrock-Clarholz
Integriertes Handlungskonzept 2012
Teilaktualisierung Einzelhandelskonzept 2013
Rheda-Wiedenbriick Verkehrskonzept fir den Historischen Stadtkern Wiedenbriick 1990
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Masterplan 2020+ 2010

Integriertes Klimaschutzkonzept 2012

Planungen OPNV laufend

Klimafreundliche Radverkehrsstrategie laufend

Radverkehrskonzept 2009
Rietberg

Klimaschutzkonzept 2011

Integriertes Stadt- und Verkehrsentwicklungskonzept 2012
SchloB Holte-
Stukenbrock Klimafreundliches Mobilitatskonzept fiir den Fu3- & Radver- 2016

kehr

Integriertes Klimaschutzkonzept 2011
Steinhagen Familienaudit 2014

Seniorenwegweiser 2015

Verkehrsentwicklungsplan 2008

Einzelhandelskonzept 2009
Verl Entwicklungskonzept 2010

Integriertes Klimaschutzkonzept 2014

Gesamtkonzept Rad- und FuBBgangerverkehr fiir die Stadt 2015

Verl

Einzelhandelskonzept 2008
Versmold

Verkehrsentwicklungsplan 2013
Werther (Westfalen) Integriertes Klimaschutzkonzept 2013

Integriertes Klimaschutzkonzept 2013
Kreis Gutersloh

Fortschreibung des Nahverkehrsplans laufend
IHK Ostwestfalen zu Positi ot Mobilits 2008
Biclefeld ositionspapier Mobilitat

Quelle: Planersocietét

Dariliber hinaus wurden vom Kreis Gutersloh die Netze der unterschiedlichen Verkehrstrager und
vom VVOWL die Haushaltsbefragung zur Verfligung gestellt. Diese wurden gemeinsam mit Daten

von IT.NRW zur Wohnbevélkerung und Pendlerverflechtungen im Kreis ausgewertet.
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2.2 Beteiligung

Im Rahmen der Erstelllung der Mobilitatsstrategie fir den Kreis Gitersloh fanden neben den Ab-
stimmungen mit der Verwaltung Expertengesprache sowie ein Expertenworkshop statt.

Expertengespréche

Die Expertengesprache mit ausgewahlten Fachleuten in der Vororientierungsphase dienten im
Wesentlichen dazu, Starken und Schwachen im Handlungsfeld Verkehr und Mobilitat im Kreis GU-
tersloh zu identifizieren, Erwartungen hinsichtlich Trends und Herausforderungen abzufragen so-
wie der Eruierung, welche Handlungsstrategien und konkreten Projekte bereits verfolgt werden
bzw. ob weitergehender Handlungsbedarf besteht. So konnte das Knowhow in der Region Uber die

eigenen Analysen hinaus genutzt werden.

Folgende Gesprache wurden hierzu durchgeflihrt:

* Frau Mdller, ProWirtschaft GT
* Frau Becker, IHK Ostwestfalen zu Bielefeld

* Herr Gramlich, Burgerinitiative Energiewende Gitersloh und Herr Kiffner, Verkehrsclub
Deutschland (VCD)

* Herr Honerkamp, VVOWL

Expertenworkshop

Am 1. Oktober 2015 wurde ein Expertenworkshop durchgefiihrt'. Die Diskussion an den Themen-
stdnden verlief sehr konstruktiv und zeigte das Engagement der gut 60 Teilnehmer/innen, sich in
den Prozess einzubringen. An mehreren moderierten Themensténden, die den jeweiligen Zielfel-
dern zugeordnet waren, konnten die Teilnehmenden Hinweise zu Zielsetzungen, Strategien und
MaBnahmen sowie erganzende eigene MaBnahmenideen in den Prozess einspeisen. Die hohe
Beteiligung unterschiedlichster Akteure aus den Kommunen, Verb&dnden und Vereinen zeigte das
Engagement, aber auch den Handlungsbedarf fir die Mobilitdtsentwicklung im Kreis Gutersloh auf.

Die Dokumentation der Workshop-Ergebnisse ist im Anhang 9.1 enthalten.

' Eingeladen waren: Verwaltungsmitarbeiter der Stadte & Gemeinden (aus den Bereichen Klimaschutz/Umwelt, Stadtpla-
nung, Schulamt, Gesundheit etc.), Mitarbeiter der Kreisverwaltung, politische Vertreter, Umweltorganisationen, Touris-
musvertreter, Verkehrsverbande, Vertreter der Wirtschaft, Polizei, Blrgerinitiativen, die Regionale Koordinierungsstelle
Mobilitat, Vertreter von StraBen.NRW, Universitaten, Mobilitdtsmanager der Nachbarkreise sowie groB3e, kreisansassige

Unternehmen
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Abbildung 2: Darstellung der bestehenden MaBnahmen(-ideen) beim Kreis und den kreisangehérigen Kommunen

Quelle: eigenes Foto
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3. Ausgangssituation im Kreis Gutersloh

Der Kreis Giutersloh stellt den westlichen Teil der Region Ostwestfalen Lippe dar. Angrenzende
Kreise sind die Kreise Herford und Lippe sowie die kreisfreie Stadt Bielefeld im Osten bzw. Nord-
osten, die Kreise Paderborn und Soest im Siiden sowie der Kreis Warendorf im Westen und der
Landkreis Osnabriick im Norden. Der Kreis selbst besteht aus 13 Kommunen (vgl. Abbildung 3).

Abbildung 3: Rdumliche Lage des Kreis Glitersloh

Borgholzhausen Werther (Wesk.)

Versmold Halle (Westf.)

Steinhagen

Harsewinkel

Gtersloh

Herzebrock- Schiof Holte-

Clarholz Stukenbrock
Verl

Rheda-Wiedenbriick

Rietberg

Langenberg
Kreis Gtersloh

Quelle: eigene Darstellung

3.1 Demografische Entwicklung

Die Bevolkerungsentwicklung im Kreis Gutersloh ist seit flinfzehn Jahren von einem leichten An-
stieg gekennzeichnet (2000 bis 2015: 3% oder 8.700 Einwohner). Auch fir die Zukunft wird zu-
nachst von einem weiteren Anstieg ausgegangen, ehe ab dem Jahr 2030 mit einem leichten Ruck-
gang zu rechnen ist. Dennoch ist insgesamt mit einem geringen Anstieg der Bevdlkerungszahlen

von gut 2% von 2015 bis 2040 zu rechnen.
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Abbildung 4: Bevélkerungsentwicklung 2000 - 2040
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Datengrundlage: IT. NRW

In einer Bevblkerungsvorausberechnung der Universitat Bielefeld in Zusammenarbeit mit der
Deenst GmbH im Auftrag des Kreises Giitersloh und der pro Wirtschaft GT GmbH wird darauf
noch néher eingegangen. Hierin werden eine untere sowie eine obere Variante der Bevolkerungs-
entwicklung festgestellt. Demnach wird sich die Einwohnerzahl im Kreis Gitersloh bis zum Jahr
2035 auf 359.960 bis 389.320 steigern. Gegenulber dem Jahr 2014 wirde das einer Steigerung
von gut 2% bzw. gut 9% entsprechen und damit in der oberen Variante héher ausfallen als die
Annahmen des statistischen Landesamtes NRW.

Vor neue Herausforderungen wird der Kreis Gltersloh durch die sich (weiter) verdndernde Alters-
struktur gestellt. Bereits im Jahr 2015 sind 41 % der Einwohner des Kreises 50 Jahre/ alter und gut
ein Flnftel sind 65 Jahre/ alter. Bis zum Jahr 2040 wird die Zahl der Einwohner Uber 65 Jahren um
fast 60 % steigen. Somit waren im Jahr 2040 fast die Halfte der Einwohner des Kreises Giitersloh
50 Jahre und alter, mehr als ein Viertel sogar 65 Jahre und &lter. Bei jingeren Altersklassen ist
hingegen mit einem Rickgang zu rechnen. So wird sich die Zahl der unter 25 Jahrigen drastisch
reduzieren (-44 %). In den mittleren Altersklassen (18 bis unter 65 Jahre) bzw. bei den Erwerbsta-
tigen wird sich ebenfalls ein merklicher Riickgang einstellen (-11,3% bzw. rund 25.000 Einwoh-

ner).

Diese Beschreibung berticksichtigt jedoch nicht die Zunahme der Aufnahme von Fllchtlingen in
dem MaBe von 2015. Diese zukiinftigen Entwicklungen kénnen deswegen zu differenzierten Her-

ausforderungen fihren.
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Abbildung 5: Bevélkerungsentwicklung des Kreises Glitersloh nach Altersklassen
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Abbildung 6: Alterspyramide des Kreises Gltersloh 2015 (grin) und 2040 (blau) aufgeteilt in médnnlich (links) und

weiblich (rechts)
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Uber die Zahl und Zusammensetzung der Bevélkerung hinaus kann davon ausgegangen werden,
dass sich die zukinftigen Seniorengenerationen in Bezug auf ihre Mobilitat anders verhalten wer-
den als die heutige. Die Senioren werden - dank des weiter zunehmenden medizinischen Fort-

10
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schritts — eine aktivere Generation sein. Zudem wird sich die Gruppe durch eine hohe Fihrer-
scheinbesitzquoten auch bei den Frauen sowie eine Verkehrssozialisation, die auf jahrelange Er-
fahrungen mit dem eigenen Auto aufbaut und auch die technologischen Mdéglichkeiten zu nutzen
weil3 bzw. akzeptiert, auszeichnen. All dies lasst eine héhere Pkw-Nutzung im Alter erwarten.

In den letzten Jahren konnte durch mehrere Studien und Umfragen gezeigt werden, dass der Be-
sitzt eines eigenen Autos bei jungen Menschen in Deutschland an Bedeutung verliert und andere
Statussymbole an dessen Stelle treten. Das Teilen von Fahrzeugen in Form von Carsharing ge-
winnt hingegen an Bedeutung. Dieses Potenzial sollte fir die Ausgestaltung eines bedarfsgerech-
ten und klimafreundlichen Verkehrs genutzt werden. Gleichzeitig kénnte der Trend einer zuneh-
mend pragmatischen bzw. flexibleren Verkehrsmittelwahl Méglichkeiten der Multimodalitat eréffnen
— bei einem starken Einsatz unterstiitzender Informations- und kommunikationstechnologischer
Anwendungen. Auch durch zielgruppengerechte Angebote bzw. Ansprache im OPNV kdénnen Nut-
zerpotenziale erschlossen werden. Zudem werden hdhere Anforderungen an Barrierefreiheit (z. B.
an den OV-Haltestellen und den eingesetzten Fahrzeugen) und den Fahrkomfort (z.B. kiirzere
Haltestellendistanzen, Serviceleistungen, unkomplizierte Fahrradmithnahme) gestellt werden. Es gilt
daher die verkehrlichen Planungen friihzeitig an diese Entwicklungen anzupassen.

3.2 Mobilitat der Wohnbevolkerung

Im Jahr 2014 hat der Verkehrsverbund Ostwestfalen-Lippe in Zusammenarbeit mit dem Kreis G-
tersloh eine Befragung zum Thema ,Mobilitat* durchgefihrt. Dazu wurden alle Haushalte im Kreis
Gautersloh per Postwurfsendung angeschrieben und zu Teilnahme eingeladen. Dabei wurden auf
Basis eines Wegeprotokolls die Alltagswege der Bevélkerung erhoben. Insgesamt standen 9.186

verwertbare Datensatze zur Analyse der Mobilitat der Bevdlkerung im Kreis zur Verfligung.

Der Kreis Gutersloh zeichnet sich insgesamt durch einen hohen Motorisierungsgrad aus. Die Pkw-
Dichte auf 1.000 Einwohner lag 2013 bei etwa 581. Dieser Wert liegt deutlich Gber dem Landes-
durchschnitt von NRW, der Anfang 2013 bei 528 lag. Insgesamt besitzen 45% der befragten

Haushalte im Kreis Gltersloh mindestens ein Auto, 9,2 % besitzen sogar drei oder mehr Pkw.

Auch die Fahrradausstattung der Haushalte im Kreis Gutersloh ist hoch. So gaben lediglich 2,8 %
der Befragten an, es gebe kein Fahrrad im Haushalt. 45 % hingegen besitzen sogar drei oder mehr

Fahrrader.

Betrachtet man die Verkehrsmittelwahl (Modal Split) bei den durch die Bewohner des Kreises G-
tersloh zurlickgelegten Wegen, so féllt auf, dass der Fahrradanteil mit 22 % im Vergleich zum bun-
desdeutschen Referenzwert (MiD 2008) deutlich hdher ausféllt. Dagegen ist der Anteil an Wegen
zu FuB3 mit gut 10 % deutlich geringer. Ebenfalls geringer, wenn auch nur geringfligig, ist der Anteil

des motorisierten Individualverkehrs (MIV). Hier kommt noch hinzu, dass der weit (iberwiegende

11
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Anteil davon aus Pkw-Selbstnutzern (nur Fahrer) besteht, wohingegen nur ein sehr geringer Anteil

an Mitfahrern zu verzeichnen ist.

Abbildung 7: Pkw-Dichte pro 1.000 Einwohner
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Quelle: Planersocietét auf Basis von IT.NRW
Abbildung 8: Verkehrsmittelwahl im Kreis Gltersloh
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Abbildung 9: Modal Split des Kreis Gitersloh im Vergleich

Kreis Gitersloh (2014/VVOWL) FeEZ 22%
Bielefeld (2010/Helmert) 15% 15%
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Quelle: Planersocietét auf Basis des VVOWL sowie

Das Verlagerungspotenzial zugunsten des Umweltverbunds wird vor allem dann deutlich, wenn die
Wegelangen differenziert betrachtet werden. So betragt die durchschnittliche Wegelange im Kreis
gerade einmal 10,4 km. Uber ein Drittel der Wege sind kiirzer als 2km und ca. jeder zweite Weg ist
kirzer als 5km. Dabei werden bereits Wege von unter 1-2km L&nge zu mehr als 50 % per MIV
zuruckgelegt, Entfernungen von 2-5km sogar zu mehr als 70 % (vgl. Abbildung 10).

Abbildung 10: Modal Split im Kreis Glitersloh nach Entfernungen
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Quelle: Planersocietét auf Basis des VVOWL
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Aus den oben genannten Erkenntnissen lassen sich einige Empfehlungen ableiten.
Derzeit ist vor allem die Autonutzung pragend, wohingegen andere Verkehrstrager nur eine gerin-
ge Bedeutung aufweisen. Dennoch ist der Anteil an Wegen, die mit dem Rad zurtickgelegt werden,
bereits positiv zu sehen. Der OPNV hingegen ist oftmals gepragt von Nutzern, die auf dieses Sys-
tem angewiesen sind (v.a. Ausbildungs- und Schilerverkehr). In den Altersklassen ab 19 Jahren
hingegen ist der 6ffentliche Verkehr unterreprasentiert.

Abbildung 11: Modal Split im Kreis Glitersloh nach Altersklassen
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Quelle: Planersocietét auf Basis des VVOWL

Auch in diesem Bereich wird Steigerungspotenzial gesehen. Dieses ergibt sich insbesondere vor
dem Hintergrund steigender Mobilitatspreise, einer héheren Sensibilitat hinsichtlich der negativen
Auswirkungen des motorisierten Verkehrs, eines zunehmenden Fitnessbewusstseins sowie sich
aus einer optimierten Intermodalitat ergebenden Synergieeffekte. Weiterhin stellen die kurzen We-
ge, die momentan noch haufig mit dem Pkw zurlickgelegt werden, ein groBes Potenzial der Nah-
mobilitat bzw. des nichtmotorisierten Verkehrs dar. Der hohe Radverkehrsanteil spiegelt eine hohe
Akzeptanz wider und I&sst in Verbindung mit E-Bikes und Pedelecs eine weitere Steigerung erwar-

ten.

3.3 Regionale Verflechtungen

Bei den regionalen Verbindungen stehen die alltédglichen rdumlichen Verflechtungen im Vorder-
grund, da diese das Verkehrsgeschehen wesentlich bestimmen. So sind etwas mehr als ein Viertel
der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten im Kreis Gutersloh Einpendler von auBerhalb des
Kreises. Eine herausragende Pendlerverkniipfung ist hierbei mit der Stadt Bielefeld gegeben. So
werden auf dieser Relation téglich mehr als 35.000 Wege zuriickgelegt. Innerhalb des Kreisgebiets
konzentrieren sich die Pendlerstrome auf die Stadt Gutersloh mit fast 27.000 Wegen/Tag.

14
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Das hohe Pendleraufkommen stellt Herausforderungen sowie entsprechende Anspriche an die
regionale Verkehrsinfrastruktur und das Mobilitdtsangebot vor Ort. Dadurch ergibt sich vor allem
die Aufgabe der Instandhaltung, um eine entsprechende Leistungsfahigkeit zur Verkehrsabwick-
lung zu gewahrleisten. Es zeigt sich zudem, welche Bedeutung den starken SPNV-Achsen im
Rahmen der Pendlerverkehre zukommt. Es besteht insgesamt ein solides GrundgerUst bei der
StraBen- und Schieneninfrastruktur. Eine optimierte Vernetzung unterschiedlicher Verkehrstrager
bzw. Mobilitatsangebote stellt dabei eine Mdglichkeit dar, den Pendlerlnnen — vor allem aus landli-

chen Raumen — eine Alternative zum eigenen Pkw zu ermdglichen.

Anhand der dargestellten Pendlerverflechtungen wird deutlich, dass 75 % der Pendlerstréme Ent-
fernungen von unter 20km betreffen, gut ein Flinftel bewegt sich auf Strecken unter 10km. Diese
Streckenléngen (bis 20km) bieten sich fiir die Nutzung des Fahrrads und/oder Pedelecs an®. Den-
noch werden 73% der Wege zu Arbeitsplatzen mit dem Pkw als Fahrer/in zurlickgelegt. In der
Ausbildung Uberwiegt hingegen die Nutzung des Umweltverbunds mit 74 %. Die Unterschiede er-
klaren sich u.a. durch eine geringere Pkw-Verflgbarkeit, die gleichzeitige Verfligbarkeit Gber ein
Semester-Ticket bei den Studierenden sowie durch die jeweiligen Einkommensunterschiede.

Abbildung 12: Pendleraufkommen im Kreis Glitersloh (2013)
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3.4 Verkehrsangebote und Verkehrsinfrastrukturen

Fir die Analyse der Verkehrsangebote und der Verkehrsinfrastrukturen wurde auf bestehende
Verkehrsdaten des Kreises zurlickgegriffen. Zusatzlich wurden eigene Recherchen (beispielsweise
zur ErschlieBung mit dem OV) durchgefiihrt. Ergénzungen fanden durch die Ergebnisse der Befra-
gung der Experten statt.

3.4.1 Erreichbarkeit MIV und SPNV

Die groBraumige Erreichbarkeit des Kreises Gutersloh ist als gut zu charakterisieren. Im Stra3en-
verkehr verfligt der Kreis Uber eine gute Anbindung an das regionale und Uberregionale StraBen-
netz. Mit der Autobahn A2 verlauft eine bedeutende Ost-West-Verbindung und eine der meist fre-
quentierten Autobahnen Deutschlands durch das Kreisgebiet. Hinzu kommen die A33 als Verbin-
dung zwischen der A30 im Norden und der A44 im Siden sowie mehrere BundesstraBen (55, 61,
64, 68, 513).

Dariiber hinaus verfligt der Kreis Gutersloh tGber Anschluss an die Hauptschienenstrecke Ruhrge-
biet- Hannover-Berlin, mit Halt in Rheda-Wiedenbriick und Gutersloh. Anschluss an weitere Ne-
benstrecken ist ebenfalls gegeben. So bestehen Anbindungen an die Strecken Osnabrick -
Bielefeld, Bielefeld-Paderborn sowie Rheda-Wiedenbriick - Miinster (Westf.). Allerdings stellt Gi-
tersloh Hauptbahnhof den einzigen Haltepunkt im Kreisgebiet mit Anschluss an Fernverkehrszuge
dar. Hier halten Fernverkehrszlige zur Weiterfahrt in Richtung Disseldorf, KéIn, Oberstdorf bzw.
Hannover, Berlin, Dresden sowie Uber Wuppertal, Kéln, Frankfurt und Karlsruhe nach Basel.

Der Uberwiegende Teil der Gewerbe- und Industriestandorte ist an diese Fern- und Regionalver-
kehrsachsen, sowohl StraBe als auch Schiene, angebunden. Auch die Wohnstandorte sind durch
das Ubergeordnete StraBen- und Schienennetz gut erschlossen.
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Abbildung 13: Erreichbarkeit des Kreises Giitersloh
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3.4.2 Radverkehr

Der Radverkehr hat im Kreis Giitersloh bereits einen hohen Stellenwert. Mit einem Radverkehrsan-
teil am Modal Split von 22 % im Kreisdurchschnitt und einem Spitzenwert von 31 % in Harsewinkel
steht der Kreis hier insgesamt gut dar. Der Stellenwert des Fahrrades findet sich unter anderem
auch im gut ausgebauten Freizeitwegenetz wieder. Da viele Wege jedoch im Alltag zurlickgelegt
werden, misste auch das Alltagsradwegenetz einen guten Ausbaustandard aufweisen bzw. das
Freizeitradwegenetz auch im Alltag gut nutzbar sein. Da im Kreis Gutersloh bisher nicht zwischen
einem Alltags- und Freizeitnetz differenziert wurde, kann hier keine abschlieBende Bewertung vor-
genommen werden. Im Rahmen der Expertengesprache sowie des Expertenworkshops wurde
haufig beanstandet, dass sich Radverkehrsanlagen im Kreis Gutersloh zum Teil nicht auf dem
Stand der Technik (entsprechend z.B. der ERA) befénden. Dies gelte zum einen hinsichtlich der
empfohlenen Breiten, zum anderen hinsichtlich der Radwegebenutzungspflicht (auch benutzungs-
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pflichtige linksseitige Radwege). Insbesondere die Freigabe linker Radwege birgt ein hohes Gefah-
renpotenzial sowohl hinsichtlich von Gefahrdungen und Konkurrenzen des Rad- und FuBverkehrs,
als auch des Radverkehrs gegeniber dem Pkw-Verkehr. Daher sind einige Kommunen (z.B.
SchloB Holte-Stukenbrock) bereits auf dem Weg die Radwegebenutzungspflicht insgesamt zu
Uberpriifen. In diesem Prozess unterstiitzen kann auch die Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und
fahrradfreundlicher Stédte, Gemeinden und Kreise in NRW (AGFS). Mit ihnrem hohen Grad an Ver-
netzung und Wissenstransfer kénnte die AGFS dem Kreis insgesamt sowie den einzelnen Kom-
munen helfen die guten Voraussetzungen zum Radverkehr und das vorhandene Potenzial noch
besser zu nutzen. Bisher einziges Mitglied in der AGFS aus dem Kreis Gutersloh ist jedoch die
Stadt Rietberg. Seitens des Kreises wird eine Bewerbung bei der AGFS positiv diskutiert.

Neben der Mitgliedschaft in der AGFS kann auch die Durchfihrung eines BYPAD-Prozesses: hel-
fen, die Situation des Radverkehrs in der Kommune auf unterschiedlichen Ebenen (z. B. Infrastruk-
tur, Politik, Zusammenarbeit) zu untersuchen und MaBnahmen zur Verbesserung zu entwickeln.
Keine der kreisangehdrigen Kommunen hat bisher diesen Prozess durchlaufen.

Abbildung 14: Freizeitwegenetz im Kreis Gltersloh

Nieder
sachsen

Bielefeld

Kreis Lippe

Kreis Paderborn

Kreis
Warendorf

Quelle: Planersocietét auf Datengrundlage des Kreises Glitersloh

8 BYPAD untersucht in unterschiedlichen Modulen, wie ausgewogen die Radverkehrspolitik in einer Kommune ist und wo
diese verbessert und gewahrleistet werden kann.

18



Mobilitatsstrategie | Kreis Gltersloh

3.4.3 Offentlicher Verkehr

Wie bereits kurz beschrieben, besteht Schienenanschluss der einzelnen Kommunen des Kreises
Gutersloh vornehmlich an den Regionalverkehr. Von den derzeit zehn Bahnhaltepunkten im Kreis
Gutersloh ist ausschlieBlich Gber den Gitersloh Hauptbahnhof ein Anschluss an den Fernverkehr
maoglich. Fur den Alltagsverkehr sorgt dies daflr, dass schnelle Verbindungen — auch fir Pendler —
prinzipiell mdglich sind. Dies fiihrt unter anderem auch zu einem durchschnittlich guten Reisezeit-
verhiltnis* entlang der gréBten Pendlerkorridore im Kreis und zu angrenzenden Kommunen®. Ge-
maRk den ,Empfehlungen fiir Planung und Betrieb des &ffentlichen Personennahverkehrs*® findet
dabei eine Bewertung auf einer sechser Skala von ,sehr giinstig' bis ,sehr schlecht’ statt. Wendet
man dies auf die untersuchten Verbindungen im Kreis Gitersloh an, so stellt man fest, dass 64 %
dieser Verbindungen (Bus und Bahn) als sehr glinstig bis glinstig einzustufen sind. Lediglich drei
der 25 untersuchten Verbindungen waren demnach nicht mehr akzeptabel. Jedoch konnten weite-
re, flr die Verbindungsqualitét relevante Kriterien wie die Direktheit der Verbindung (Haufigkeit des
Umsteigens), die zeitliche Erreichbarkeit oder die Bedienungshaufigkeit im Zuge der Erarbeitung
der Mobilitatsstrategie nicht ndher betrachtet werden.

Des Weiteren als positiv anzufihren ist die Mitgliedschaft des Kreises Gutersloh im Verbundtarif
.Der Sechser®. Grundsatzlich soll dies dafiir sorgen, dass nicht nur innerhalb des Kreises Giiters-
loh, sondern auch dartber hinaus eine einheitliche Tarifierung besteht. Dies fuhrt in der Praxis
jedoch zu teilweise unibersichtlichen Preisstufen und kann daher noch verbessert werden.

Betrachtet man exemplarisch anhand einiger Kommunen’ die Bedienzeiten und Taktungen unter
besonderer Berlicksichtigung der Abendstunden sowie der Wochenenden so fallt auf, dass die
Bedienung vor allem in den Abendstunden deutlich zuriickgeht. Oftmals werden hier nach 22:00
Uhr keine Fahrten mehr angeboten, bereits friher stattfindende Fahrten werden mithilfe gesonder-
ter Bedienformen (v.a. Taxibus und AST) durchgefiihrt. Dies gilt seit der Umstellung auf das neue
Stadtbussystem auch fiir die Kreisstadt Gltersloh. Bereits ab 21:00 Uhr werden Fahrten hier durch
ALT oder AST durchgeftihrt.

Die meisten Linien werden in 60 Minuten Taktungen bedient, einige Linien werden zumindest

Werktags haufiger, in 30 Minuten Taktung, gefahren.

* Die Verbindungsqualitat beschreibt die Leichtigkeit des Reisens zwischen Ausgangs- und Zielpunkt, wobei fiir eine
Mehrzahl der Kunden die Reisezeit ein wesentliches Kriterium darstellt. Das Reisezeitverhaltnis beschreibt dabei die
Dauer einer Reise mit dem OV im Vergleich zum MIV, also t(OV) / t (MIV), wobei 1,0 die gleiche Fahrtzeit von OV und
MIV abbilden wiirde.

® Verflechtungen mit einem Pendleraufkommen von mehr als 1.000 Pendlerbewegungen pro Tag
® Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen e.V. (2010)

” Gitersloh, Harsewinkel, Rietberg, SchloB Holte-Stukenbrock
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Tabelle 2: Reisezeitverhéltnis auf ausgewdahlten Verbindungen im Kreis Glitersloh

Reisezeitver-

Start/Ziel Ziel/Start . héltnis
(OPNV / MIV)

Gutersloh Bielefeld
Halle Steinhagen
Gutersloh Herzebrock-Clarholz
Gutersloh Harsewinkel
Gitersloh Rietberg
Halle Bielefeld
Gutersloh Halle
Gutersloh Rheda-Wiedenbriick
SchloB Holte Bielefeld
Rietberg Lippstadt
Wiedenbriick Rietberg
Steinhagen Bielefeld
SchlofB3 Holte Verl
Gutersloh Schlof3 Holte
Harsewinkel Clarholz
Gutersloh Verl
Werther Bielefeld
Clarholz Wiedenbriick 1,53
Giitersloh Steinhagen 1,67 Qualitatsstufe Rei(sg;t:lisl?mlé\i,l;nis
Clarholz Oelde 1,67 sehr giinstig <1,0
Harsewinkel Bielefeld 1,68 glinstig 1,0-<1,5
Wiedenbriick Verl zufriedenstellend 1,5 - <2,1
Verl Bielefeld gerade noch akzeptabel 2,1-<2,8
Ristberg Verl schlecht 28-<38
Rietberg Delbriick sehr schlecht >3,8

Quelle: Planersocietét auf Grundlage der Fahrplanauskunft fiir Westfalen-Lippe sowie der FGSV

3.5 Auswertung bestehender Zielsetzungen

Bei der Erarbeitung der kreisweiten Mobilitatsstrategie wurden die bestehenden Zielaussagen des

Kreises sowie der kreisangehérigen Kommunen und weiterer Akteure (IHK und VVOWL) struktu-

riert. Insgesamt wurden 24 Dokumente auf ihre Zielaussagen hin untersucht (vgl.

Tabelle 1).

Die Strukturierung geschah aufbauend auf zuvor bestimmten und wahrend der Durchsicht erganz-

ten Kernthemen der Integrierten Verkehrsplanung. Diese beziehen sich beispielsweise auf die Ver-

kehrstrager und (bergeordnete Ziele wie beispielsweise den Klimaschutz oder haben zusatzlich

einen raumlichen Bezug (z.B. Kreisebene). Die bestehenden Ziele wurden den Kernthemen zuge-
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ordnet. Die Anzahl der Nennungen eines Kernthemas verdeutlicht die Bedeutung innerhalb des
Kreises und wird in Abbildung 16 anhand der SchriftgréBe angezeigt.
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Abbildung 15: Auswahl bestehender Zielaussagen

,Klimafreundliche Mobilitat [...] durch die Schaffung bzw. Optimierung von »gemeinde-, sozial- und umweltvertragliche
Alternativen zum Personenkraftwagen.” Abwicklung des Verkehrs”
Klimaschutzkonzept der Stadt Borgholzhausen (2013) Verkehrsentwicklungskonzept Versmold (2013)
Bis 2050 wird CO2-Neutralitit angestrebt. ,Stadtvertragliche Verkehrsstrategie: umweltvertragliche Verkehrsmittel [fordern] [...]
~Steinhiagen und den motorisierten Individualverkehr soweit wie moglich [..] begrenzen.”
,,Stadtvertréigliche und umweltschonende Einzelhandelskonzept Versmold (2008)
Abwicklung des taglichen Verkehrs”

- Verkehrsentwicklungskonzept Halle (2008)

,Fokussierung auf die Entwicklung zentraler Siedlungsbereiche”

- Fortscheibung des EZK Herzebrock Clarholz (2013)
Mobilitatsbedtirfnisse der Blrger angemessen [..] beriicksichtigen und

die Angebote und Verfiigbarkeit nicht ein[..]schranken. , 10 % der PKW-Fahrten [im innterstadtischen Verkehr] sollen
Integriertes Klimaschutzkonzept Rietberg (2011) durch das Fahrrad ersetzt werden”
- Klimaschutzkonzept Steinhagen (2014)

,Anpassung der Infrastrukturen an stagnierende oder sogar schrumpfende Bevolkerungszahlen und an eine alternde Gesellschaft”

. - . 3 X - Masterplan 2020 Rheda-Wiedenbriick (2010)
Einseitige Einflussnahmen oder Bevorteilungen einzelner Verkehrstrager

sind ein Eingriff in Marktmechanismen und daher unzulassig. ,Schaffung eines fahrradfreundlichen Klimas”
IHK Ostwestfalen zu Bielefeld (2008) - Radverkehrskonzept Rietberg (2009)
,Wir erhalten eine lebenswerte Umwelt und gesunde Landwirtschaft fir — —
uns und unsere Nachkommen* A SIRCl CRISVCINS KOG

- Klimaschutzkonzept Rietberg (2011) - Integriertes Stadt- und Verkehrsentwicklungskonzept

SchloR Holte-Stukenbrock (2012)
»angemessene verkehrliche ErschlieBung sowohl unter umweltmaRigen

- ,Belange der unterschiedlichen Verkehrsarten
als auch verkehrlichen Aspekten”

) ) ) angemessen berticksichtigen”
- Integriertes Klimaschutzkonzept Ver| (2014)

- VEP Versmold (2013)

"Gemeinde der kurzen Wege* Verlagerung des motorisierten Individualverkehrs, insbesondere auf
Fortscheibung des EZK Herzebrock Clarholz (2013) Fahrrad- und FuRgangerverkehr sowie den OPNV“

- Integriertes Klimaschutzkonzept Werther (2013)

Quelle: Eigene Auswertungen und Darstellungen der Planersocietét

Abbildung 16: Bestehende Ziele: Zuordnung zu Verkehrstrdgern und Oberthemen

Zielgruppenspezifische und Gbergeordnete Ansatze — Energieeffizienz
i Erhéhung der Aufenthaltsqualitaten
Angemessene Betrachtung aller Verkehrstrager (zu Lande) Klimaschutz g q
Netzwerke und interkommunale Kooperationen aufbauen Umweltschutz Berlicksichtigung des demographischen Wandels*

Erhéhung der Verkehrssicherheit Verbesserung der Erreichbarkeit
Radve rkeh i fo rdern Erhéhung der Barrierefreiheit Integrierte Siedlungsentwicklung

a i Forderung der Chancengleichheit
Schaffen einer neuen Mobilitatskultur B T
Vertragliche Abwicklung der bestehenden Verkehre

Mobilitatszugang gewahrleisten
Starkung des Gesundheitsbewusstseins

FuRverkehr fordern Vermeidung von Verkehren wo méglich

T T—— Attra kthlerung deS OPNVS Reduktion des Flachenverbrauchs

Verlagerung von Wegen auf umweltfreundliche Verkehrsmittel Restriktioinen fir den motorisierten Individualverkehr

Erhalt und nachhaltige Entwicklung der Infrastrukturen fiir den motorisierten Individualverkehr  Alternativer Antriebe fordern

Intermodalitat und Verknlpfung von Verkehrstragern ermdglichen
Attraktivierung des SPNVs (insbesondere fir die Giberdrtliche Mobilitat)

Verknupfung der Verkehrstrager auch im Wirtschaftsverkehr ermoglichen Schieneninfrastruktur fiir den Wirtschaftverkehr reaktivieren
Umwelt- und klimafreundlichen Wirtschaftsverkehr foérdern Wirtschaftskraft erhalten und starken

Radverkehr auch im Guterverkehr nutzbar machen (insbesondere auf der letzten Meile)* Freie Wah! des Verkehrstragers im Wirtschaftverkehr sichern

Voraussetzungen fiir einen leistungsfahigen und effizienten Verkehr schaffen (insbesondere auf der Stralte und Schiene)

Quelle: Eigene Auswertungen und Darstellungen der Planersocietét
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Bei der Gesamtheit an Zielaussagen gibt es einige, Gibergeordnete Zielaussagen, die als allge-
mein zu beriicksichtigen betrachtet werden kénnen. Sie stehen quer zu den anderen Aussagen
und mussen bei der Entwicklung des Zielkonzeptes mit bedacht werden, da sie fiir die Ausrichtung
der Mobilitat im Kreis Giitersloh eine entscheidende Rolle spielen. Sie stellen damit eine Art Uber-
bau dar und beziehen sich auf keinen spezifischen Verkehrstrager. Die bergeordneten Zielaussa-
gen sind:

* Energieeffizienz

* Klimaschutz

* Umweltschutz

* Reduktion des Flachenverbrauchs

* Fdrderung der Chancengleichheit

* Starkung des Gesundheitsbewusstseins

* Zielgruppenspezifische und lbergeordnete Ansatze

* Berlcksichtigung des Demographischen Wandels

* Netzwerke und interkommunale Kooperationen aufbauen
Mit einem starkeren Bezug zum Thema Verkehr und Mobilitdt ergeben sich weitere Kernaussagen,
die auch Ubergeordnet zu betrachten sind:

* Angemessene Betrachtung aller Verkehrstrager (zu Lande)

* Vertragliche Abwicklung der bestehenden Verkehre

* Vermeidung von Verkehren — wo mdglich

* Sharing-Anséatze starken

* Alternative Antriebe férdern

* Intermodalitat und Verknipfung der Verkehrstrager ermdglichen

* Erh6éhung der Verkehrssicherheit

* Mobilitdtszugange gewahrleisten

* Integrierte Siedlungsentwicklung

* Erhéhung der Aufenthaltsqualitaten

* Verbesserung der Erreichbarkeiten

Weiter fanden sich Kernaussagen, zu den unterschiedlichen Verkehrstragern sowie zum Wirt-
schaftsverkehr.

23



Mobilitétsstrategie | Kreis Gutersloh

Offentlicher Verkehr:

* Attraktivierung des OPNVs
* Attraktivierung des SPNVs (insbesondere flr die Gberértliche Mobilitat)

Nahmobilitat:

* Radverkehr férdern
* FuBverkehr fordern
* Erhéhung der Aufenthaltsqualitaten

Motorisierter Individualverkehr:

* Verlagerung von Wegen im MIV auf umweltfreundliche Verkehrsmittel
* Restriktionen fir den motorisierten Individualverkehr
* Erhalt und nachhaltige Entwicklung der Infrastrukturen fur den motorisierten Individualverkehr

Wirtschaftsverkehr:

* Verknupfung der Verkehrstrager auch im Wirtschaftsverkehr erméglichen

* Schieneninfrastruktur fir den Wirtschaftsverkehr reaktivieren

* Umwelt- und klimafreundlichen Wirtschaftsverkehr

* Wirtschaftskraft erhalten und starken

* Radverkehr auch im Guterverkehr nutzbar machen (insbesondere auf der letzten Meile)
* Freie Wahl des Verkehrstragers im Wirtschaftsverkehr sichern

Widerspruchliche Kernaussagen stellen einen wichtigen Betrachtungspunkt dar. Sie fihren speziell
auf der Ebene der MaBnahmenentwicklung zu Konflikten. Insbesondere der Ansatzpunkt, Uber
Restriktionen fiir den motorisierten Individualverkehr, den Anteil der umweltfreundlichen Verkehrs-
mittel zu steigern, flhrt haufig zu Konflikten zwischen unterschiedlichen Akteuren und Interessens-
vertretern. Gleiches gilt fir die Verbesserung der Leistungsfahigkeit, da diese mit unterschiedlichen
MaBnahmen erhéht werden kann — zum Beispiel auch durch den weiteren Ausbau von Infrastruk-
turen.
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Abbildung 17: Bestehende Ziele: Ergdnzungen und Widerspriiche

Zielgruppenspezifische und libergeordnete Ansétze  Energieeffizienz
Klimaschutz
Umweltschutz Beriicksichtigung des demographischen Wandels*

Erhohung der Aufenthaltsqualitaten
Angemessene Betrachtung aller Verkehrstrager (zu Lande)

Netzwerke und interkommunale Kooperationen aufbauen
Erh('jhung der Verkehrssicherheit Verbesserung der Erreichbarkeit
Radverkehr fordern Erhishung der Barrierefrelhelt Integrierte Siedlungsentwicklung

. aaegan Forderung der Chancengleichheit
Schaffen einer neuen Mobilitatskultur ’ ’

Vertragliche Abwicklung der bestehenden Verkehre Stérkung des Gesundheitsbewusstseins
FuRverkehr fordern Vermeidung von Verkehren wo méglich
snaring-Ansatzen starken - Attraktivierung des OPNVs

Verlagerung von Wegen auf umweltfreundliche Verkehrsmittel Restriktioinen fiir den motorisierten Individualverkehr

Erhalt und nachhaltige Entwicklung der Infrastrukturen fiir den motorisierten Individualverkehr  Alternativer Antriebe fordern

Mobilitatszugang gewahrleisten

Intermodalitat und Verknlipfung von Verkehrstragern ermdoglichen
Attraktivierung des SPNVs (insbesondere flr die tGberdrtliche Mobilitat)
Verkniipfung der Verkehrstrager auch im Wirtschaftsverkehr ermoglichen  Schieneninfrastruktur flr den Wirtschaftverkehr reaktivieren
Umwelt- und klimafreundlichen Wirtschaftsverkehr fordern ~ Wirtschaftskraft erhalten und starken

Radverkehr auch im Guterverkehr nutzbar machen (insbesondere auf der letzten Meile)*  Freie Wahl des Verkehrstragers im Wirtschaftverkehr sichern

Voraussetzungen fir einen leistungsfahigen und effizienten Verkehr schaffen (insbesondere auf der Stralte und Schiene)

Quelle: Eigene Auswertungen und Darstellungen der Planersocietét

3.6 MaBnahmenauswertung

Im Rahmen der Auswertung der bestehenden Strategiepapiere oder Konzepte der Kommunen
(z.B. Klimaschutzkonzepte, Verkehrskonzepte) sowie des durchgefiihrten Expertenworkshops
konnte eine Vielzahl an bereits umgesetzten MaBnahmen, aber auch MaBnahmenideen (teilweise
bereits konkret) identifiziert werden (n=330).

Wahrend gut zwei Drittel der Projektideen aus bereits bestehenden bzw. vorangegangenen Kon-
zepten stammen, ist ein Drittel im Rahmen der Beteiligungsphase im Rahmen des Expertenwork-
shops erarbeitet worden. Bestimmte lokale Themen oder MaBnahmen, insbesondere aus den
Handlungsansatzen Rad- und FuBverkehr, wurden aufgrund des Engagements von Einzelperso-
nen in die Diskussion eingebracht. Diese Themen kdnnen als Beispiel auch auf Fragestellungen in
anderen Gemeinden Ubertragen werden. Die folgende Abbildung gibt einen ersten Uberblick Giber
die Zuordnung der EinzelmaBnahmen aus den Kommunen bzw. des Kreises zu unterschiedlichen

Verkehrstrdgern sowie verkehrstragertbergreifenden Themen:
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Abbildung 18: Anzahl bestehender MalBnahmenideen bezogen auf die Verkehrstrdger/ (bergeordnete Themen
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Quelle: Eigene Auswertungen und Darstellungen der Planersocietéat

Um die bestehenden MaBnahmenansitze weiter zu strukturieren und einen detaillierteren Uber-

blick Uber die inhaltlichen Schwerpunkte des zu entwickelnden Handlungskonzeptes zu erhalten,

wurden die MaBnahmen folgenden Themenstrangen zugeordnet.

Rahmenbedingungen

Planung, Konzepte, Programme
Intermodalitat
Mobilitatsmanagement
Benutzen statt Besitzen
Infrastruktur

Verkehrsmanagement

Abstellanlagen Radverkehr

Netzkonzeption flr den Radverkehr
und den OV

Takt/Bedienung
Service/Dienstleistung
Tarif
Offentlichkeitsarbeit

Fahrzeuge

Bei der Forderung des Radverkehrs beinhaltet der GroBteil der MaBnahmen den Ausbau/ die

Weiterentwicklung der Radinfrastrukturen konkret vor Ort in den Kommunen, aber auch an Kreis-

straBen. Etwa 1/3 der MaBnahmen entfallen auf den Ausbau/ die Anpassung von Radabstellanla-
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gen. Insbesondere der Ausbau von direkten Radverkehrsverbindungen (meist entlang von Haupt-
verkehrsstraBen) sowie das Thema der Radstationen und Ladeinfrastrukturen fir Pedelecs sind
haufige MaBnahmen. Im Bereich der Offentlichkeitsarbeit stehen insbesondere Aktionen, die zum
Radfahren animieren (z.B. Stadtradeln) sowie Kampagnen zur Verbesserung des Images des
Radverkehrs im Mittelpunkt der bestehenden MaBnahmenideen im Kreis Gitersloh.

Abbildung 19: Anzahl bestehender MaBnahmenideen zur Férderung des Radverkehrs in den unterschiedlichen
Themenstrdngen

Rahmenbedingungen

Planung, Konzepte, Programme
Offentlichkeitsarbeit
Service/Dienstleistung
Netzkonzeption
Verkehrsmanagement
Infrastruktur
Mobilitdtsmanagement

Umstiegspunkte/Mitnahme

Quelle: Eigene Auswertungen und Darstellungen der Planersocietéat

Zur Foérderung des FuBverkehrs bestehen im Kreis Giitersloh insbesondere Ansatze fir Infra-
strukturmaBnahmen wie beispielsweise die verkehrsberuhigende Umgestaltung von innerstadti-
schen HauptverkehrsstraBen und der Ausbau von Querungshilfen auf HauptverkehrsstraBen. Wei-
ter sind MaBnahmen geplant, die dem Schulischen Mobilititsmanagement zuzuordnen sind (Wal-
king-Bus; Schulwegtraining). Auch Trainings flr Senioren zum richtigen Umgang mit einem
Rollator sind MaBnahmenanséatze zur Férderung des FuBverkehrs sowie der Barrierefreiheit im
Kreis Gitersloh.
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Abbildung 20: Anzahl bestehender MaBnahmenideen zur Férderung des FuBverkehrs in den unterschiedlichen

Themenstrdngen

Rahmenbedingungen

Planung, Konzepte, Programme
Offentlichkeitsarbeit
Netzkonzeption

Verkehrsmanagement

Infrastruktur
Mobilitaitsmanagement

Umstiegspunkte/Mitnahme

Quelle: Eigene Auswertungen und Darstellungen der Planersocietét

Bei der Férderung des Offentlichen Verkehrs wird erwartungsgemas ein sehr breites MaBnah-
menspektrum vorgeschlagen. Dies reicht von einer deutlichen Ausweitung der Betriebszeiten, ei-
ner Verdichtung der Takte bis hin zu einer besseren Verknipfung der Verkehrstrager. Die Idee
eines einheitlichen Tarifes oder besonderer Tarife flr bestimmte Nutzergruppen (z.B. glnstiges
Schiilerticket im Winter) sind haufig genannte MaBnahmen. Eine llckenlose ErschlieBung des
Kreisgebietes (insbesondere auch von Gewerbegebieten) durch zusatzliche Haltestellen (auch in
Kombination mit flexiblen Angeboten wie AnrufSammelTaxis oder Birgerbussen) ist ein weiterer
MaBnahmenansatz, der sowohl in mehreren Konzepten als auch im Expertenworkshop genannt
wird. Bei der Taktung stehen insbesondere eine Erhéhung der bestehenden Taktungen sowie eine
Anpassung der Taktung an die Pendlerstrdme und eine Ausweitung der Bedienzeiten Werktags
nach 20:00 Uhr im Mittelpunkt. Auch der Ausbau von Bike&Ride sowie Park&Ride oder Verkniip-
fungen mit Carsharing-Angeboten sind bestehende MaBnahmenansétze, die zur Férderung des
OVs genannt werden. Darliber hinaus spielte das Handlungsfeld Barrierefreiheit nicht nur im

OPNV, sondern auch bei der Nahmobilitat eine wesentliche Rolle.
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Abbildung 21: Anzahl bestehender MaBnahmenideen zur Férderung des OVs in den unterschiedlichen Themen-

strdngen

Rahmenbedingungen
Planung, Konzepte, Programme
Fahrzeuge

Offentlichkeitsarbeit

Service/Dienstleistung
Takt/Bedienung
Netzkonzeption

Infrastruktur

Mobilitdtsmanagement

Umstiegspunkte/Mitnahme

Quelle: Eigene Auswertungen und Darstellungen der Planersocietét

Die Beschleunigung und die Bevorrechtigung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) stehen
haufig im Gegensatz zur Fdrderung der anderen Verkehrsteiinehmer. Nur wenige bestehende
MaBnahmenideen sehen eine weitere Férderung des MIVs vor. Vielmehr enthalten die analysier-
ten Strategiepapiere MaBnahmen, die eine Reduzierung und eine umwelt- und stadtvertragli-
che Abwicklung des MIVs — einhergehend mit einer Minderung von Konflikten zwischen den Ver-
kehrsteilnehmern und einer Erhéhung der Lebensqualitdten — vorsehen. Die meisten MafBBnahmen
entfallen auf den Themenstrang Verkehrsmanagement®. Insbesondere Geschwindigkeitsreduktio-
nen, Parkraumbewirtschaftung/ Parkraumkonzepte/ Parkleitsystem sowie die Einrichtung von In-
nenstadten als ,griine Zonen“ sind genannte MaBnahmenansatze. Auch im Rahmen von Offent-
lichkeitsarbeit wird die Mdglichkeit — beispielsweise durch Aktionstage, Wettbewerbe (eingesparte
Pkw-Kilometer) sowie Informationsmaterialien und Schulungen — gesehen, den MIV umwelt- und
stadtvertraglich zu gestalten. Eine essenzielle MaBnahme im Rahmen des Mobilitdtsmanage-
ments, die in mehreren Klimaschutzkonzepten sowie im Expertenworkshop genannt wurde, ist die

Einrichtung einer zentralen Mitfahrerplattform — flir Pendler, Vereine, Gewerbegebiete etc.

® Im Verkehrsmanagement unterscheidet man zwischen: Gebote/Verbote durch Steuerung, Verkehrszeichen, Sperrungen;
Empfehlungen durch Information, Wegweisung, Leittechnik sowie Bewirtschaftung durch beispielsweise Parkgebuhren,

Maut auf Autobahnen, Zufahrtsgebihren fir Innenstadte
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Abbildung 22: Anzahl bestehender MalBnahmenideen zur Reduzierung und umweltfreundliche und stadtvertrdgli-

chen Abwicklung des MIVs in den unterschiedlichen Themenstrdngen

Fahrzeuge
Offentlichkeitsarbeit
Tarif
Verkehrsmanagement
Infrastruktur

Benutzen statt Besitzen

Mobilitdtsmanagement

Umstiegspunkte/Mitnahme

Quelle: Eigene Auswertungen und Darstellungen der Planersocietét

Auch die Férderung alternativer Antriebe ist ein Handlungsfeld, das im Kreis Gitersloh in Form
von unterschiedlichen MaBnahmenansatzen Berlicksichtigung findet. Der Fokus wird hier auf
MaBnahmen gelegt, die die Infrastruktur fir Fahrzeuge mit einem alternativen Antrieb verbessern.
Die Entwicklung von Ladeinfrastrukturen fir Pedelecs wurde sowohl in mehreren kommunalen
Strategiepapieren als auch im Expertenworkshop benannt. Haufig besteht der Ansatz darin, an
zentralen Punkten (Bahnhof, im Stadtzentrum, Rathaus) Ladesaulen fiir Pedelecs aufzustellen.
Ladestationen fur Elektrofahrzeuge (insbesondere Pkw) sowie kreisweite Ansatze werden hinge-
gen nur selten genannt. Im Bereich der Offentlichkeitsarbeit wird weiter der Bedarf gesehen, durch
Informationen und Aktionstage die Berlhrungsangste zu mindern und zum Kauf von Fahrzeugen

mit alternativem Antrieb zu motivieren.

Abbildung 23: Anzahl bestehender MaBnahmenideen zur Férderung alternativer Antriebe in den unterschiedlichen

Themenstrdngen

Fahrzeuge
Offentlichkeitsarbeit

Tarif

Abstellanlagen Radverkehr
Verkehrslenkung
Infrastruktur E-Mobilitat
Benutzen statt Besitzen
Mobilitdtsmanagement
Intermodalitat

12

Quelle: Eigene Auswertungen und Darstellungen der Planersocietét
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Neben den unterschiedlichen Verkehrstragern zielen einige MaBnahmen auch/ gleichzeitig auf die
Férderung des Wirtschaftsverkehrs sowie die Starkung der Kommune/ des Kreises als
Wirtschaftsstandort ab. Mobilititsmanagement, Infrastrukturentwicklung und Verkehrsmanage-
ment sind hier die Themenstrdnge mit den haufig genannten MaBnahmen/ Projekten. Im Bereich
des Mobilitditsmanagements sind insbesondere das Betriebliche Mobilitdtsmanagement sowie An-
satze wie Pendlerplattform, JobRad und JobTicket enthalten — angesprochen sind somit haupt-
sdchlich die Arbeitswege der Beschaftigten. Die Einrichtung von Abstellanlagen fur Radfahrer so-
wie die gute Anbindung von Gewerbegebieten mit dem Rad und dem OPNV sind weitere, mehr-
fach vorkommende MaBnahmenansatze. Fir die eigentlichen Wirtschaftsverkehre werden Maf3-
nahmen wie eine verbesserte Wegweisung sowie Logistikzentren vorgesehen, um beispielsweise
auch die Innenstadte von Wirtschaftsverkehren zu entlasten — bestenfalls werden die notwendigen

Verkehre Uber Fahrzeuge mit alternativen Antrieben abgewickelt.

Abbildung 24: Anzahl bestehender MalBnahmenideen zur Férderung des Wirtschaftsverkehrs sowie zur Stédrkung

des Wirtschaftsstandortes in den unterschiedlichen Themenstrdngen

Rahmenbedingungen
Fahrzeuge

Offentlichkeitsarbeit

Service/Dienstleistung

Takt/Bedienung

Netzkonzeption
Verkehrsmanagement

davonAbstellanlagen Radverkehr

Infrastruktur

Mobilitadtsmanagement

Quelle: Eigene Auswertungen und Darstellungen der Planersocietéat

Ein weiterer MaBnahmenbereich zielt verstarkt darauf ab, die Mobilitatsteilhabe und Chancen-
gleichheit der Bevolkerung und damit deren Mobilitatsméglichkeiten zu erhéhen. Hierbei sind nicht
nur infrastrukturelle MaBnahmen enthalten (beispielsweise der Ausbau des OPNV-Netzes). Insbe-
sondere MaBnahmen, die die Einstellungen und Sichtweise der Menschen auf die unterschiedli-
chen Verkehrsmittel verandern oder die Sicherheit erhdhen und attraktivere Mobilitditsmdglichkei-

ten bieten, sind zentral. Haufig genannte MaBBnahmen sind beispielsweise: Sicherheitskampagnen
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und Sicherheitstrainings, Bereitstellung von Informationsmaterialien zu den Mobilitdtsmdglichkeiten
im Kreis Gutersloh (auch fir Neubiirger) sowie Verhaltensregeln fiir ein besseres und sichereres
Miteinander der Verkehrsteilnehmer. Verstandliche, einheitliche und giinstige Tarife im OV sind

weitere MaBnahmen, die in mehreren Konzepten sowie im Expertenworkshop genannt wurden.

Abbildung 25: Anzahl bestehender MalBnahmenideen zur Férderung der Mobilitédtsteilhabe und Chancengleichheit

in den unterschiedlichen Themenstrdngen

Rahmenbedingungen
Offentlichkeitsarbeit
Tarif
Service/Dienstleistung
Takt/Bedienung
Netzkonzeption
Verkehrsmanagement
Infrastruktur

Benutzen statt Besitzen

Mobilitdtsmanagement

Umstiegspunkte/Mitnahme

Quelle: Eigene Auswertungen und Darstellungen der Planersocietéat

Viele der bestehenden MaBnahmen im Bereich Mobilitdt stammen aus Klimaschutzkonzepten.
Dementsprechend spielt das Thema Klima- und Umweltschutz auch fir die Entwicklung der
Mobilitatsstrategie fir den Kreis Gutersloh eine wichtige Rolle. MaBnahmenansétze bestehen ins-
besondere im Themenstrang der Offentlichkeitsarbeit — das Bewusstsein und die Kultur fir eine
umwelt- und klimaschonende Mobilitat soll gescharft werden. Vorgesehen/ bereits umgesetzt sind
unterschiedliche Broschliren und Kampagnen. Zusétzlich bestehen eine Vielzahl an Aktionen, wie
beispielsweise die Durchfihrung einer autofreien Ratssitzung im Jahr oder die Sperrung der In-
nenstadt fir den Kfz-Verkehr fir ein Wochenende. Auch Wettbewerbe zur reduzierten Nutzung des
MIVs sind bestehende MaBnahmenansatze, ebenso Spritspartrainings. Weitere MaBnahmen zie-
len darauf, die Attraktivitdt des MIVs zu senken — beispielsweise durch Parkraumbewirtschaftung —
und die Auswirkungen des stattfindenden MIV Verkehrs zu reduzieren — beispielsweise durch Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen und Verkehrsberuhigungen.
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Abbildung 26: Anzahl bestehender MalBnahmenideen zur Férderung des Umwelt- und Klimaschutzes in den unter-

schiedlichen Themenstrdngen

Rahmenbedingungen

Planung, Konzepte, Programme
Fahrzeuge

Offentlichkeitsarbeit

Tarif

Service/Dienstleistung

Netzkonzeption

Verkehrsmanagement
Infrastruktur

Benutzen statt Besitzen
Mobilitatsmanagement

Umstiegspunkte/Mitnahme

Quelle: Eigene Auswertungen und Darstellungen der Planersocietét

Ein weiteres MaBnahmenbiindel gibt die Rahmenbedingungen (Konzepte, etc.) und Organisa-
tion (Interkommunale Zusammenarbeit) flir die Umsetzung vor. MaBnahmenideen beziehen sich
insbesondere auf die Organisation von Arbeitskreisen, Beirdaten und Stammtischrunden, eine Ko-
operation und Vernetzung zwischen den kommunalen Klimaschitzern/Radverkehrsbeauftragten,

etc. sowie eine regelmaBige Evaluation der Erfolge z.B. durch die Erhebung des Modal-Splits.
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4. Starken, Schwachen und Potenziale

Betrachtet man nun zusammenfassend die Starken und Schwachen des Kreises Guitersloh hin-

sichtlich einer bedarfsorientierten und klimafreundlichen Mobilitdt wird deutlich, dass der Kreis Gi-

tersloh grundsatzlich eine gute Ausgangslage firr eine zukunftsgerichtete Mobilitat aufweist.

Insgesamt kann die derzeitige Situation im Kreis Gitersloh daher, in verkirzter Form, mit den fol-

genden Starken und Schwéachen charakterisiert werden:

Tabelle 3: Zusammenstellung zentraler Starken und Schwéchen des Kreis Gdtersloh in Bezug auf eine bedarfsori-
entierte und klimafreundliche Mobilitét
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®

Hohes Pendleraufkommen in
Entfernungsklassen, die ein Po-
tenzial fir den Regionalverkehr

aufweisen

Besonders starke Verflechtungen
entlang der SPNV-Achse

Gute Anbindung an das regiona-
le und Uberregionale StraBennetz

Gewerbe- und Industriestandorte
liegen Uberwiegend an Fern- und
Regionalverkehrsachsen (Stral3e

und Schiene)

Fahrradkultur grundsatzlich vor-

handen

Starke Pendlerverflechtungen
auch auf Wegeléngen unter
10km

Freizeitwege gut ausgebaut

&

®

Sehr hohe MIV-Anteile im Pend-
lerverkehr (MIV-Anteil zum Ar-
beitsort 73 %)

Sehr hoher MIV-Anteil auch auf
kurzen Wegestrecken von bis zu
5km

Schienenanschluss vornehmlich
an Regionalverkehr (Ausnahme
Gatersloh)

Schnelle Verbindungen, vor allem
mittels SPNV -> Nachteil flr
Kommunen ohne SPNV-

Anschluss
E-Mobilitatsférderung ausbauféa-

hig

Fehlende schnelle und direkte
Radwegeverbindungen (v.a. ent-

lang der Hauptpendlerstrecken)

Zum Teil nicht zeitgemaBe Rad-

verkehrsinfrastrukturen

Fehlende Radabstellanlagen
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Einheitliches Tarifgebiet ,Der

Sechser”
Gutes Reisezeitverhaltnis

Flexible Angebote grundsétzlich
vorhanden und erprobt

Klimafreundliche Mobilitat wird
von allen Kommunen angestrebt

und verfolgt

Vielzahl an bestehenden Maf3-

nahmenideen

Motivation zum Handeln wird ge-

sehen

Quelle: eigene Darstellung der Planersocietét

®

Unattraktive und konfliktreiche
Infrastrukturen in zentralen Orts-

lagen

Teilweise fehlende Kommunikati-
on von Verhaltensregeln fur ein
gemeinsames Miteinander der
unterschiedlichen Verkehrstrager

Teils untbersichtliche Preisstufen

Teilweise geringe/ unattraktive
Mdoglichkeiten zur Information
(geringe Kommunikation von

Mobilitatsangeboten)

Reduzierte Verfligbarkeit in
Abendstunden und am Wochen-
ende

VerknUpfung mit weiteren Ver-

kehrsmitteln (v.a. Fahrrad)

Teilweise konkurrierende Ziel-

aussagen

Es ist durchaus mdglich, die bereits bestehenden Qualitadten durch verschiedene MaBnahmen wei-

ter zu stérken und weiterzuentwickeln. Die oben dargestellten Schwéchen bilden gleichzeitig Her-

ausforderungen, aber auch Potenziale fir die Mobilitatsentwicklung im Kreis Gltersloh.

Ein konkretes Beispiel hierfir stellt der noch immer recht hohe Modal Split - Anteil des MIV dar. So

hatte eine Verlagerung von nur 10% der einfachen Wegeketten bis zu 5km vom Pkw auf andere

Verkehrstrager eine Verringerung des MIV-Anteils am Modal Split von mehr als vier Prozentpunk-
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ten zur Folge. Gerade im Pendlerverkehr wird dies derzeit noch nicht ausreichend berilcksichtigt,
wobei gerade der Radverkehr, auch durch die zunehmende Elektrifizierung, eine echte Alternative
darstellt. Der Radverkehr wurde auch in den verschiedenen Beteiligungsformaten, wie den Exper-
tengesprachen oder dem Expertenworkshop, immer wieder als der Bereich mit den gré3ten Poten-
zialen herausgestellt.

Dies gilt auch in Verbindung mit dem OPNV. Inter- und Multimodalitét sind im Kreis Giitersloh bis-
her vergleichsweise wenig verbreitet. Auch hier liegt ein hohes Potenzial, sofern entsprechende
Voraussetzungen (z. B. die unkomplizierte Méglichkeit der Fahrradmithnahme) geschaffen werden.

Die so identifizierten spezifischen Potenziale werden daher in einem Zielkonzept geblindelt und mit
einem Handlungsprogramm bzw. einer Handlungsstrategie hinterlegt.

Insbesondere die Zielgruppe der Schilerinnen und Schiler wird durch die bereits umgesetzten
MaBnahmen/ bestehenden MaBnahmenideen im Kreis Gutersloh und den kreisangehérigen Kom-
munen in ihrer Mobilitat hin zu einer bedarfsorientierten und klimafreundlichen Mobilitat geférdert.
Eine weitere wichtige Zielgruppe der bereits umgesetzten MaBnahmen/ bestehenden MaBnahmen-
ideen ist die Zielgruppe der Pendler sowie der Liefer- und Wirtschaftsverkehre. Meist sind die
MaBnahmen jedoch zielgruppenunspezifisch.

Besonderer Handlungsbedarf wird insgesamt bei den Verkehrsmitteln Radverkehr und Offentlicher
Verkehr gesehen. Diesen Handlungsfeldern ist eine Vielzahl an MaBnahmen zuzuordnen. Das
Themenfeld der Chancengleichheit und gleichberechtigten Teilhabe ist ein weiterer, eindeutig zu
identifizierender MaBnahmen- und somit Handlungsschwerpunkt. Das (bergeordnete Thema des
Umwelt- und Klimaschutzes findet sich in vielen bereits umgesetzten MaBnahmen/ MalBnahmen-

ideen wieder.
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5. Zielkonzept

Als langfristiger Uberbau der Mobilitatsstrategie gilt das Zielkonzept, welches die inhaltliche Aus-
richtung definiert. Es wurde auf Grundlage der Analysen — insbesondere der bestehenden Zielaus-
sagen — entwickelt und im Rahmen des Expertenworkshops mit den Beteiligten abgestimmt. Das
Zielkonzept teilt sich unter dem zentralen Leitmotto ,Mobilitat starken | Verkehr optimieren® in drei

Ebenen auf:

* Zur Erreichung dieses Leitmottos wurden sechs Zielfelder entwickelt, wobei drei Zielfelder als
Querschnittsthemen entwickelt wurden.

* Die sechs Zielfelder sind differenziert in jeweils ein Oberziel sowie mehrere Unterzielen.

Mobilitat starken | Verkehr optimieren
1 Starke Nahmobilitat

Bis zum Jahr 2030 werden 40 % aller Wege zu Fuf3 oder per Rad zurtickgelegt, bis zum Jahr 2050
werden es 45 % sein.

* Die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum wird erhéht.

* Die Bedeutung des Rad- und FuBverkehrs steigt — auch bei der Verknipfung mit den benach-

barten Kommunen.

* Das Radverkehrsnetz bietet attraktive Routen fiir verschiedene Nutzungsformen (Tourismus /

Freizeit, Alltag, schnellen Radverkehr).

* Die Belange neuerer Formen des Radverkehrs, wie E-Bikes / Pedelecs oder Lastenrader,

werden in der Planung hinreichend berlcksichtigt.

* Hindernisse und Hemmnisse zur Nutzung der Nahmobilitdt werden auf allen Ebenen abge-

baut.
* Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum wird sichergestellt.

* Serviceangebote fiir FuBganger und Radfahrer starken die Nahmobilitat.
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2 Zukunftsgerechter und multimodaler OPNV

Bis zum Jahr 2030 wird ein OV- Anteil am Modal Split von 20 %, bis 2050 von 25 % erreicht.

Ein attraktiver und barrierefreier OV stellt eine echte Alternative zum eigenen Pkw dar.
Der SPNV bildet ein wichtiges Riickgrat flr interkommunale und regionale Wege.

Der OV ist optimal mit anderen Verkehrsmitteln - insbesondere dem Fahrrad - verkniipft.
Der OV ist — auch fiir Wege zwischen den angrenzenden Kreisen - einfach zugénglich.

Das Angebot des OPNV ist so ausgestaltet, dass es Uberall fiir alle Bevdlkerungsgruppen zur
Verfligung steht.

Der OPNV fahrt bedarfsgerecht und ressourcenschonend, alternative Antriebe haben sich
etabliert.

Die Finanzierung des OVs ist gesichert.

3 \Vertraglicher und optimierter MIV

Bis zum Jahr 2030 werden nur noch 40 %, bis zum Jahr 2050 30 % aller Wege mit dem MIV zu-
rickgelegt.
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Vorhandene Verkehrssysteme werden in ihrer Effizienz gesteigert.

Die Qualitat der bestehenden Infrastrukturen wird erhalten und gesichert.
Alternative Antriebe werden geférdert.

Der Pkw-Besetzungsgrad steigt.

Der Kfz-Verkehr ist gut mit allen anderen Verkehrsmitteln, insbesondere aber dem 6&ffentlichen
Verkehr verknUpft.

Der Kfz-Verkehr wird stadtvertraglich, klima- und umweltschonend abwickelt.
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4 Starker Wirtschaftsstandort

Der Wirtschaftsstandort Kreis Gltersloh wird durch eine leistungsfahige und umweltvertragliche

Mobilitat weiter gestérkt.
* Der Wirtschaftsverkehr ist leistungsféahig, bedarfsgerecht und effizient.
* Der Wirtschaftsverkehr wird funktionsgerecht und stadtvertraglich abgewickelt.

* Die Erreichbarkeit von Industrie-, Gewerbe-, Handels- und Dienstleistungs-, sowie Technolo-
gie- und Wissensstandorten ist sichergestellt und wird weiterentwickelt.

* Innovative Logistiksysteme flr einen bi- und trimodalen Wirtschaftsverkehr werden geférdert.
* Mobilititsmanagement ist in Betrieben und Kommunen fest verankert und vernetzt.

* Lieferverkehre werden effizient gestaltet.

5 Gleichberechtigte Mobilitit aller Verkehrsteilnehmer

Eine gleichberechtigte Mobilitatsteilhabe und Chancengleichheit fiir eine individuelle Mobilitat wer-

den sichergestellt und weiterentwickelt.
* Der Zugang zu individueller Mobilitat ist fir alle Bevélkerungsgruppen sicherstellt.
* Die gleichberechtigte Teilhabe aller Verkehrsteilnehmer ist gewéhrleistet.

* Die Unfallbelastung im Kreis Giltersloh wird insgesamt reduziert, insbesondere aber die Zahl

der verungliickten FuBganger und Radfahrer.

* Die verschiedenen Verkehrsmittel sind fir sich und untereinander gut nutzbar und verstandlich

verknUpft.
* Mobilitat ist bezahlbar.

* Eine leicht verstandliche Orientierung als Zugang zu den einzelnen Verkehrssystemen ist ge-

wahrleistet.

* Alle Bevélkerungsgruppen sind tber ihre Mobilitdtsmdglichkeiten und die damit verbundenen

Kosten informiert (Mobilitats- und Umweltbewusstsein).

* Innovative Mobilititskonzepte und neue -dienstleistungen werden gefordert.
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6 Umwelt- und siedlungsvertragliche Mobilitat

Negative Folgen und Belastungen, die durch den Verkehr auf Siedlung, Mensch, Klima und Um-

welt entstehen, werden minimiert.
* Einer Mobilitatskultur des Umweltverbundes wird gestarkt.
* Die Auswirkungen des Verkehrs auf Mensch, Klima und Umwelt werden minimiert.
* Verkehrs- und Siedlungsentwicklung werden aufeinander abgestimmt.
* Zusétzlicher Flachenverbrauch zu Verkehrszwecken wird minimiert.
* Die effizientesten und umweltvertraglichsten Verkehrsmittel werden genutzt.

* Der Ausstol3 von Kohlendioxid-, Stickoxid- und Feinstaubemissionen wird entsprechend der

Klima- und Umweltschutzziele reduziert.
* Auch far gering verdichtete Teilrdume werden alternative Mobilitdtsangebote geschaffen.

* Die Stadt- und Lebensqualitat wird erhoht.

Abbildung 27: Zielwerte Modal Split 2030 und 2050

Modal Split Aktuell Modal Split 2030 Modal Split 2050

o

>y

A
N

Quelle: Eigene Darstellungen der Planersocietét
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Abbildung 28: Zielkonzept

. N :
Mobilitat starken| Verkehr optimieren

Quelle: Eigene Darstellungen der Planersocietét
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6. Handlungsstrategie

Die Handlungsstrategie stellt neben dem Zielkonzept das Kernstiick der Mobilitatsstrategie fir den
Kreis Gltersloh dar. Die Handlungsstrategie teilt sich in sieben unterschiedliche Handlungsansatze
auf. Diese wurden aus der Zusammenfassung der bestehenden MaBnahmen, der MaBnahmen-
ideen sowie von Good-Practice-Beispielen und einer Uberlagerung mit den definierten Zielfeldern
entwickelt. Die folgenden Handlungsansatze kénnen nicht einem einzelnen Zielfeld zugeordnet

werden, sondern stehen quer zu diesen und kénnen somit meist mehreren zugeordnet werden:

1|  Attraktivieren des Radfahrens im Alltagsverkehr

2|  Starkung der Nahmobilitat

3| OPNV - leicht verstandlich und zugénglich

4| Reduzierung und vertragliche Abwicklung notwendiger MIV-Fahrten
5|  Effiziente und vertragliche Abwicklung der Wirtschaftsverkehre

6| Anreize zur Steigerung des Anteils an Elektrofahrzeugen

7|  Kommunikation von Mobilitatsmdglichkeiten

Die Handlungsansétze teilen sich jeweils auf konkrete MaBnahmen sowie Pilotprojekte auf. Zu-
satzlich ist ein Ideenspeicher fir den Kreis sowie die Kommunen je Handlungsansatz enthalten, in

dem weitere MaBnahmenideen aus den Konzepten sowie dem Expertenworkshop enthalten sind.

Die MaBnahmen und Pilotprojekte sind in Ubersichtlichen MaBnahmenblattern aufbereitet.

Abbildung 29: Methodik zur Entwicklung der Handlungsansétze

® @ ®® Sammlung an Projekten und Manahmenideen aus den
® ® ® ® bestehenden Strategiepapieren
® ®® ® ®®®®® ® Projekte und MalRnahmenideen aus dem Expertenworkshop

v v

® ® ® ® ® ® ® Sortierung der Malinahmen mit Hilfe von Themenstrangen
® ® ® ®® ® ® Erganzung um weitere, gute Beispiele

v v

_ Gewichtung der MaRnahmen in Bezug auf die Zielsetzung
Handlungsansatz L Handlungsansatz 7 und eine kreisweite Mobilitatsstrategie
C C > ( ) ® ® ® ® Ableitung von Handlungsansatzen auf Kreisebene

Quelle: Eigene Darstellungen der Planersocietét

42



Mobilitatsstrategie | Kreis Gltersloh

Zu den jeweiligen MaBnahmen finden sich Angaben zu der Zielsetzung sowie eine Projektbe-
schreibung inkl. Prozessbausteinen. Ein Feld gibt Auskunft Uber Beispiele, in denen die vorge-
schlagene MaBnahme bereits umgesetzt/ vertieft geplant wurde. Weitere, fiir eine Umsetzung rele-
vante Merkmale wie Akteure, Verantwortlichkeit, Kosten, Férderméglichkeiten, Zeitrahmen, ver-
kehrliche Effekte, Kosten sowie eine abschlieBende Priorisierung.

Tabelle 4: Ubersicht (iber die Kostenrahmen der Ma3nahmen und Pilotprojekte

Kategorie Kostenrahmen

. Bis 10.000 €

BB 10.000 bis 25.000 €
HEE
BEEBR 100.000 bis 250.000 €
BEEERER Mehr als 250.000 €

25.000 bis 100.000 €

Die Priorisierung wurde anhand der Bewertung der Kommunen durchgefiihrt. MaBnahmen, die

nach Einschatzung der Gutachter einfach umzusetzen sind, werden mit einem * markiert.
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6.1

Attraktivieren des Radfahrens im Alltagsverkehr

Handlungsansatz 1 Attraktiveren des Radfahrens im Alltagsverkehr

Der Radverkehr spielt in den bestehenden Konzepten und Strategien des Kreises und der
Kommunen eine entscheidende Rolle, um den Verkehrs zukiinftig bedarfsgerecht und um-
weltfreundlich zu gestalten. Aktuell verlauft die Radverkehrsférderung jedoch auf kommuna-

lem Gebiet und geht nicht Gber die Anschlisse an die Nachbarkommunen hinaus.

Zukiinftig ist mit den Kommunen eine abgestimmte Radverkehrsstrategie des Kreises unter
Berucksichtigung kommunaler Konzepte und Strategien zu entwickeln. In dieser sollen auch
Qualitatsstandards fir die Infrastrukturen sowie ein Netz abgestimmt werden. Auch weitere
Akteure sind in den Bearbeitungsprozess einzubeziehen. Kommunikation und Marketing soll-

ten kreisweit stattfinden.

Der Fokus der Radverkehrsférderung wird aufgrund des hohen Potenzials auf den Alltagsrad-
verkehr gelegt. Fir diesen gilt es insbesondere schnelle und direkte sowie sichere Routen zu
entwickeln. Auch das Thema der Intermodalitat sollte bei der Entwicklung des Radverkehrs
betrachtet werden, z.B. in Form vom Fahrradparken an Haltepunkten.

Aufgabe des Kreises ist es, den Prozess zu koordinieren und die Zusammenarbeit mit den
unterschiedlichen Akteuren zu férdern. Zudem sollte der Kreis eine gemeinsame Wissensba-

sis schaffen.

M-1.1 | Kreisweites geschlossenes Netz fir den Alltagsradverkehr

M-1.2 | Kreisweite Standards fir Abstellanlagen

MaBnahmen

M-1.3 | Einzelhandel und Radverkehrsférderung im Alltag

M-1.4 | Qualitdtschecks Radwege

P-1.1 | Radschnellverbindung zwischen zwei kreisangehdrigen

Kommunen

Pilotprojekt P-1.2 | Innerstadtische FahrradstraBe
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Kreis
" Mitgliedschaft des Kreises in der AGFS
Laufende Pflege von und Winterdienst auf Radwegen
Kreisweites Fahrradverleihsystem mit Elektromobilitat
Radfahrerzahlstellen
Wettbewerb ,Fahrradfreundliche Siedlung®
Wirdigung von Fahrradfahrern mit Preisen/6ffentlicher Anerkennung

Wirtschaftswegekonzeption: Erhalt und Mehrfachnutzung

Ideenspeicher Kommune

Sichere Abstellmdglichkeiten an Schulen (z.B. Fahrradwéachter)

Fahrradboxen und GepéackschlieBfacher, SchlieBfacher fir Einkaufe
in der Stadt, Umwandeln von Autoparkplatzen in Fahrradparkplatze

niveaugleiche Fihrung an Grundstiickszufahrten und einmiindenden
StraBBen

Laufende Pflege von und Winterdienst auf Radwegen
Sicherheitstrainings (fir verschiedene Zielgruppen im Radverkehr)
Rad- und FuBverkehrsstadtplan

Mobile Pannenbox fiir Radfahrer
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Handlungsansatz 1  Attraktivieren des Radfahrens im Alltagsverkehr

Kreisweites geschlossenes Netz fiir den Alltags-
MaBnahme M-1.1
radverkehr

Die bestehenden regionalen Radverkehrsrouten sind meist auf den Frei-

Zielset zeitverkehr ausgerichtet. Fir den Alltagsverkehr gibt es aktuell kein defi-
ielsetzun

g niertes und ausgebautes Netz. Es ist davon auszugehen, dass entlang

von Hauptrouten Licken bestehen, welche zu schlie3en sind.

Zukunftsgerechter o Gleichberechtigte
i Vertraglicher und .
und multimodaler o Mobilitat aller
.. optimierter MIV )
ov Verkehrsteilnehmer

Durch die ldentifizierung, Planung und anschlieBende Ausschilderung
soll ein Radwegenetz fir den Alltagsradverkehr eingerichtet werden.
Ergénzend zu dem bestehenden touristischen Netz, wird der sicherste
und klrzeste Weg zwischen den Siedlungsschwerpunkten ausgewiesen.
Das kreisweite Alltagsroutennetz ist keine isolierte Einzelldsung, sondern
ein gesamtheitliches, alle Stadte und Gemeinden ein- und verbindendes
Konzept.

Zunéchst sind die kreisweiten Hauptstrdme des Radverkehrs zu identifi-
zieren (Pendlerverbindungen, Hauptverkehrsstréme, Befragungen von
Zielgruppen, Zentralitdt der Orte), um ein mdglichst bedarfsgerechtes
Beschreibung Netz far den Alltagsverkehr entwickeln zu kénnen. Aus dieser Analyse
kénnen auch die Bedarfe fir méglichst schnelle Routen (P-1.1) abgelei-
tet werden. Auf den definierten Routen sind anschlieBend die bestehen-
den Situationen zu erheben, um Netzllicken bzw. Gefahrenstellen zu

identifizieren und MaBnahmen zu entwickeln.

AbschlieBend sind die MaBnahmen zu priorisieren und eine Umset-
zungsstrategie zu entwickeln. Auch der Punkt der Instandhaltung der
MaBnahmen sollte in der Umsetzungsstrategie enthalten sein, um eine

dauerhafte Nutzbarkeit der Wege zu gewahrleisten.

Das erarbeitete Netz ist spater in eine kreisweite Radverkehrsstrategie

zu integrieren.
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Bausteine

Beispiele

Akteure

Verantwortlichkeit

Effekte

Kostenaufwand

* ldentifizierung der Hauptrouten (z.B. anhand von Pendlerstrémen,

Befragungen, etc.) und Entwicklung eines Radwegenetzes fir den

Alltagsverkehr

* Bewertung des Netzes anhand eines entwickelten Rasters

* MaBnahmenentwicklung in Abstimmung mit den Kommunen und den

StraBenbaulasttragern

* Umsetzungsstrategie und Instandhaltung

Radverkehrskonzept Rhein-Sieg-Kreis; Radverkehrskonzept Kreis Unna

Kreis, kreisangehdrige

Kommunen, Stra-
Ben.NRW, ADFC,
VCD

Kreis

Erhéhung des
Radverkehrsanteils,
Reduktion des CO»-
AusstoBes

Férdermoglichkeiten

Zeitrahmen

Priorisierung

Kommunalrichtlinie Klima-
schutz; Richtlinien zur
Foérderung der Nahmobili-
tat in den Stadten, Ge-
meinden und Kreisen des
Landes Nordrhein-
Westfalen (Férderrichtli-
nien Nahmobilitat FORi-
Nah)

12 Monate

Sehr hohe Prioritat
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Handlungsansatz 1  Attraktivieren des Radfahrens im Alltagsverkehr

MaBnahme Kreisweite Standards fur Abstellanlagen M-1.2

Fir die Planung und Ausgestaltung von Fahrradabstellanlagen soll eine

Zielsetzung

gemeinsame Wissensbasis fir alle Akteure geschaffen werden.

Zukunftsgerechter L _ Gleichberechtigte
Vertraglicher und Starker Wirtschafts- -
und multimodaler o Mobilitat aller Ver-
. optimierter MIV standort )
ov kehrsteilnehmer

Das Vorhandensein von Abstellanlagen fir Radfahrer sowohl am Start
als auch am Ziel ihres Weges ist ein entscheidender Parameter zur
Fahrradnutzung, da die Attraktivitdt gesteigert wird. Insbesondere bei
teuren Fahrradern (z.B. Pedelecs) ist die Qualitat der Abstellanlagen
(Diebstahlschutz, Wetterschutz, Sichtbarkeit) bestimmend. Oftmals fehit
den Akteuren das Wissen (ber allgemeine Standards und Qualitadtsan-
forderungen, die an solche Anlagen gestellt werden. Uber kreisweite
abgestimmte Standards mit guten Beispielen in Form eines Leitfadens
wird den Akteuren eine sinnvolle Unterstitzung an die Hand gegeben.

Kreisweit sollen einheitliche Standards fir Abstellanlagen bzw. Grundla-
gen fir das Thema Fahrradparken definiert und abgestimmt werden.
Dies kann in Form einer Handreichung geschehen, die den Kommunen,
Investoren, aber auch interessierten Hauseigentimern oder Arbeitge-

Beschreibung bern zur Verfligung gestellt werden.

Inhalte einer solchen Handreichung sind:

* Anforderungen von Radfahrern an Abstellanlagen
* Bedarfsermittlung
* Standortwahl

* Gestaltung und Ausstattung von Abstellanlagen (Anlehnblgel, Fahr-
radparkflachen, Abstande, MaBe, Wetterschutz)

* Weitere Serviceeinrichtungen/ Ausgestaltung von Radstationen
* Planungsprozess und Akteure
* Kontaktdaten und weiterflihrende Literatur

Die Entwicklung einer solchen Handreichung kann als Beispiel fir weite-

re, mdgliche Handreichungen dienen (z.B. zum Thema Shared Space).
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Bausteine

Beispiele

Akteure

Verantwortlichkeit

Effekte

Kostenaufwand

* Formen einer Arbeitsgruppe aus Kreis und interessierten Kommunen

(Klimamanager, Planer, Fahrradbeauftragte etc.)

* Erstellung einer Handreichung mit dem Schwerpunkt der Planung

und Ausgestaltung des Fahrradparkens

* Kommunikation und Verteilung der Handreichung

Leitfaden fur die Planung ,Fahrradparken in Berlin“®;

~Hinweise zur Gestaltung von Fahrradabstellanlagen® in Potsdam'®;
Handbuch ,Veloparkierung“ des Schweizerischen Bundesamtes fiir Stra-
Ben (ASTRA)"

Kreis, ggf. kreisange-
hérige Kommunen,
ADFC Férdermdglichkeiten  Nicht bekannt

Kreis

Knowhow im Bereich

Nahmobilitat, Syner-

gieeffekte mit Radtou-

rismus, Kreisverwal- Zeitrahmen 6 Monate
tung als Vernetzungs-

punkt, Férderung der

Multimodalitat

BB Priorisierung Mittlere Prioritat*

® http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik_planung/rad/parken/download/leitfaden_fahrradparken.pdf

10 http://www.mobil-potsdam.de/fileadmin/user_upload/bicycle/documents/infoblatt_fahrradabstellanlagen 07 _03_12.pdf

" http://www.astra.admin.ch/themen/langsamverkehr/00482/index.html?lang=de
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Handlungsansatz 1  Attraktivieren des Radfahrens im Alltagsverkehr

MaBnahme Einzelhandel und Radverkehrsférderung M-1.3

Die Potenziale des Radverkehrs beim Einkaufen sollen erschlossen

werden. Ferner kann der Einzelhandel gestarkt und die Daseinsvorsorge

Zielsetzung

gesichert werden. Die Stadtverwaltung sowie Einzelhandler/ Gewerbe-

verein und Bevélkerung sollen fur das Thema sensibilisiert werden.

Zukunftsgerechter ) Gleichberechtigte

Vertréglicher und -
und multimodaler Mobilitat aller Ver-
. optimierter MIV )
ov kehrsteilnehmer

Die Zielgruppe der Einkaufer stellt ein wichtiges Potenzial bei der weite-
ren Foérderung des Radverkehrs, der Stadt der kurzen Wege, aber auch
bei der Sicherung der Grunddaseinsvorsorge dar. Das grundsétzlich
positive Image des Radfahrens wird genutzt, um neue Kunden zu ge-
winnen, das Einkaufen mit dem Rad als Alltagskultur und die Identifikati-

on der Wohnbevélkerung mit der Stadt bzw. der Gemeinde zu starken.

Zur Umsetzung sollte eine Arbeitsgruppe eingerichtet werden, die aus
kommunalen Verwaltungen und Vertretern des Stadtmarketings sowie
Einzelhandlern und Gewerbevereinen bestehen sollte. Von informellen
Gespréachen zwischen den Akteuren mit einem einfachen Erfahrungs-
austausch Uber Diskussionen in der Bezirksvertretung bis hin zu Runden
Beschreibung Tischen oder Fachgremien reicht der mogliche Organisationsrahmen.

Die Hauptaufgabe dieser Gruppe ist es, Angebote flir Besucher und
Kunden zu entwickeln und zu realisieren. Die Angebote kénnen darauf
abzielen, Kunden tber Aktionen und MaBnahmen weiter an sich zu bin-
den, Kunden, die bisher mit dem Auto kamen zu animieren, das Rad zu
nutzen oder durch entsprechende Angebote flr Fahrradfahrer neue

Kunden zu gewinnen.

Mégliche MaBnahmen kdnnen sein: Gepackaufbewahrung, Lieferservice
for schwere/ groBBe Einkaufe, Packtaschen- oder Anhangerverleih, Wett-
bewerb fahrradfreundliches Geschéaft, Brotchentlite, Rabattaktionen,
Radfahrerfrihstick, Ausstellung an Aktionstagen, Fahrradpacktaschen-

wettbewerb, Testfahrten mit Anhangern etc.
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Bausteine

Beispiele

Akteure

Verantwortlichkeit

Effekte

Kostenaufwand

= Zusammenstellen der Arbeitsgruppe

* Organisation von Treffen und Entwicklung von MaBnahmen

* MaBnahmenumsetzung

* Evaluierung

Radpoint Bezau, Osterreich'®; Broschiire Citymarketing der AGFS NRW ™

kreisangehérige Kom-
munen, Einzelhandler,
Gewerbeverein,

Stadtmarketing, ADFC

Kreisangehérige
Kommunen, Einzel-
héndler, Gewerbever-

ein

Erhéhung der Lebens-
qualitat, Marketing,
Verbesserung der
Erreichbarkeit Innen-
stadt, Vernetzung,
Erhéhung des
Radverkehrsanteils

In Abh&ngigkeit von
den MaBnahmen

'2 http://www.vol.at/2006/09/radpoint.pdf

Férdermdglichkeiten

Zeitrahmen

Priorisierung

Initiative der Einzelhand-
ler, ggf. Sachmittel aus
Budget des Klimamana-

gers

Mind. 12 Monate
(ggf. Verlangerung)

Sehr geringe Prioritat

'3 http://www.agfs-nrw.de/uploads/tx_ttproducts/datasheet/Broschuere City Marketing Fahrrad.pdf
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Handlungsansatz 1  Attraktivieren des Radfahrens im Alltagsverkehr

MaBnahme Qualitatscheck Radwege M-1.4

Die Qualitét der bestehenden Radwege soll auf lange Sicht verbessert
Zielsetzung und den bestehenden Empfehlungen zum Radverkehr der FGSV ange-

passt werden.

Zukunftsgerechter L _ Gleichberechtigte
) Vertraglicher und Starker Wirtschafts- o
und multimodaler o Mobilitat aller Ver-
. optimierter MIV standort )
ov kehrsteilnehmer

Die Qualitat von Radwegen hat Einfluss auf dessen Attraktivitat und da-
mit die Nutzung oder Nicht-Nutzung. Aus diesem Grunde ist die Qualitat
der Radwege im Kreis Gitersloh zu prifen und ggf. anzupassen.

Die Blrgerinnen und Blrger sind als Experten in den Prozess einzubin-
den. Dies kann mithilfe einer Onlineplattform geschehen, bei der Prob-
lempunkte auf taglichen Radfahrten verortet und beschrieben werden

kénnen.

Im Rahmen von Fahrradbefahrungen (Birger, Verwaltung, Polizei und
weiteren interessierten Akteuren) sollen die Situationen fiir den Radver-
kehr vor Ort bewertet werden. Ergénzend sollte auch die Mangeldaten-
Beschreibung bank des ADFC genutzt werden. Der Kreis kénnte die dort eingegange-
nen Meldungen aufnehmen und an die betreffenden Stellen weitergeben.

Zu bewerten sind:

* Bestehende Fihrungsform (Verkehrssicherheit, Benutzungspflichten
etc.) und Uberpriifen der Vorgaben nach StVO

* Bestehender Wegezustand (Breiten, Schaden, Gefahrenstellen, etc.)

* Fudhrungen an Knotenpunkten (Eindeutigkeit, Attraktivitat, etc.)
Die Qualitatschecks sollten auf den Erfahrungen der MaBnahme M-1.1
aufbauen und sie gleichzeitig um die Radwege, die nicht entlang von

Hauptrouten liegen, ergénzen.
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Bausteine

Beispiele

Akteure

Verantwortlichkeit

Effekte

Kostenaufwand

* Entwicklung einer Handreichung und eines Bewertungsrasters flr die

kreisangehdrigen Kommunen (ggf. auf Grundlage des Leitfadens der

Stadt Mainz')

* Nutzen der Mangeldatenbank des ADFC (ggf. Marketing)

* Analyse der bestehenden Radwege

* Ableiten und Umsetzen von MaBnahmen

RADAR im Rahmen von STADTRADELN; Stadt KéIn

Kreis, Kreisangehérige
Kommunen (Planung,

Tiefbau), ADFC, Poli-
zei Férdermdglichkeiten

Kreisangehérige
Kommunen

Erhéhung des

Radverkehrsanteils, Zeitrahmen
Verkehrssicherheit
. Priorisierung

* http://fee-owl.de//download/150422_radwege_leitfaden mainz.pdf

Nicht bekannt

6 Monate (bei Wiederho-
lung alle 2 Jahre)

Hohe Prioritat
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Handlungsansatz 1  Attraktivieren des Radfahrens im Alltagsverkehr

. . Radschnellverbindung zwischen zwei kreisange-
Pilotprojekt v P-1.1
hérigen Kommunen

Der Anteil des Alltagsradverkehrs im Kreis Gitersloh soll tiber eine Wei-
terentwicklung des Radverkehrsnetzes gesteigert werden. Auf einem
Zielsetzung besonders nachfragestarken Korridor im Kreis Gitersloh wird eine
schnelle Radverkehrsverbindungen eingerichtet, die auch das Zurlckle-

gen von langeren Entfernungen (>10km) zwischen den Kommunen

ermdglicht.
Zukunftsgerechter o Gleichberechtigte
) Vertréglicher und N
und multimodaler o Mobilitat aller Ver-
.. optimierter MIV )
oV kehrsteilnehmer

Auf Basis der MaBnahme M-1.1 wird eine Relation mit hohem Berufs-
pendleranteil ausgewahlt (z.B. Rheda-Wiedenbrick- Giitersloh). Eine
zligige, sichere und durchgangige Befahrbarkeit der Route ist anzustre-

ben und zu gewéhrleisten.

Bei der Auswahl der Trasse spielen die Pendlerverbindungen eine wich-
tige Rolle. Ggf. kann der Bezug und die Kooperation mit ansassigen
Unternehmen an der Strecke zur weiteren Radverkehrsférderung als ein

Beschreibung . )
weiteres Auswahlkriterium gewahlt werden.

Far die Umsetzung sind Qualitatsstandards festzulegen, die eine hohe
Reisegeschwindigkeit verbindlich gewahrleisten. Die ausgewahlte Ver-
bindung wird nach Qualitdtsstandards fir Radschnellverbindungen
(FGSV/ NRW) ausgebaut, mindestens aber nach den Regelstandards
der ERA 2010. Besondere Anforderungen werden auch an die Knoten-

punkte gestellt. Diese sind radfahrerfreundlich zu gestalten.

* Bewertung der Potenziale und Wahl der Relation

, * Betreuen der Bearbeitung und Begleiten der Abstimmung mit den
Bausteine

Gemeinden

* Ausflhrung der Planung
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Beispiele

Akteure

Verantwortlichkeit

Effekte

Kostenaufwand

Radschnellverbindungen Kreis Steinfurt; Radschnellverbindungen Osnab-

rick; Radschnellweg Regio.Velo, Minsterland

Kreis, kreisangehdrige
Kommunen, Stra-
Ben.NRW, ggf. T6Bs
(Trager offentlicher
Belange) ggf. Betriebe

Kreis, kreisangehdrige
Kommunen

Erhéhung des Radver-
kehrsanteils, Image-
gewinn, klimafreundli-
che Beschaftigtenver-
kehre, Senkung CO»-
Aussto3, LArmminde-
rung, Luftreinhaltung

Férdermdglichkeiten

Zeitrahmen

Priorisierung

Kommunalrichtlinie Klima-
schutz; Forderrichtlinien
Nahmobilitdt FORi-Nah

36 Monate

Hohe Prioritat
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Handlungsansatz 1  Attraktivieren des Radfahrens im Alltagsverkehr

Pilotprojekt Innerstadtische FahrradstraBe P-1.2

Der Radverkehr soll auf einer zentralen, innerstadtischen Route gefdr-
dert werden. Vielfach bestehen Vorbehalte gegen FahrradstraBen. Durch
Zielsetzung eine realisierte und funktionierende FahrradstraBe kénnen diese abge-
baut werden und als MaBnahme zur Férderung des Radverkehrs etab-

liert werden.
Zukunftsgerechter L ) Gleichberechtigte
) Vertraglicher und Starker Wirtschafts- .
und multimodaler o Mobilitat aller Ver-
. optimierter MIV standort )
ov kehrsteilnehmer

In FahrradstraBen haben Radfahrer besondere Rechte. Sie ist im Grun-
de eine StraBe ausschlieBlich fir Radfahrer, die durch den Kfz-Verkehr
oder anderen Fahrverkehr genutzt werden darf, sofern sie fir diesen
freigegeben ist. Hiermit wird dem Radverkehr eine besondere Bedeutung

eingerdumt.

Fir den Fahrverkehr (auch Radverkehr) gilt eine zulassige Hdchstge-

schwindigkeit von 30 km/h.

Auch wenn eine FahrradstraBe flr den Autoverkehr freigegeben wird,
muss der Kfz-Verkehr sich dem Radverkehr unterordnen. Dieser darf
weder gefahrdet noch behindert werden. Wenn nétig, muss der Kfz-
Beschreibung Verkehr seine Geschwindigkeit verringern. Zudem ist es Radfahrern

erlaubt, nebeneinander zu fahren.
Bedingungen fir die Einrichtung von FahrradstraBen (nach StVO):

= der Kfz-Verkehr sollte nur gering sein (z.B. fir Anlieger)

= der Radverkehr ist bereits - oder alsbald zu erwarten - die vorherr-
schende Verkehrsart (VwV-StVO)

= alternative Fihrungen fir den Kfz-Verkehr sollten gegeben sein

Waéhrend der Planung sowie der Umsetzung der FahrradstraBBe ist eine
breite Offentlichkeitsarbeit zu empfehlen, um das neue Element zu ver-
ankern und die Bedeutungen zur Starkung des Radverkehrs — ohne

Nachteile fir Pkw-Nutzer (bei Freigabe fir Kfz) - zu veranschaulichen.
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Bausteine

Beispiele

Akteure

Verantwortlichkeit

Effekte

Kostenaufwand

= Akquirieren einer Modellkommune

* Konzept zur Offentlichkeitsarbeit (ggf. als Verkehrsversuch mit Vor-

her-Nachher-Untersuchung)

* Auswahl der StraBe (optimal Schulweg in bisheriger T30 Zone)

* Umsetzung (Beschilderung, Markierung, Offentlichkeitsarbeit)

* Evaluierung

Stadt Essen, Stadt Karlsruhe, Stadt Kamen

Kreisangehdrige

Kommunen (Planung,

Tiefbau, StraBenver-

kehrsbehérde), ADFC Férdermdglichkeiten

Kreisangehdrige

Kommune

Erhdéhung der Erreich-

barkeiten, Erhéhung

des Radverkehrsan-

teils, Erhéhung der Zeitrahmen
Aufenthaltsqualitaten,

Verkehrssicherheit,

Knowhow aufbauen

. Priorisierung

Nicht bekannt

15 Monate
(inkl. Vor- und Nacherhe-
bung)

Sehr geringe Prioritat
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Handlungsansatz 1  Attraktivieren des Radfahrens im Alltagsverkehr

. . Neugestaltung der Radwegefiihrung an einer
Pilotprojekt L . P-1.3
klassifizierten StraBe innerorts

Insbesondere klassifizierte StraBen innerorts stellen fur Radfahrer haufig
Zielsetzung keine attraktiven Infrastrukturen zur Verfligung, sind jedoch meist Teil
der direkten Verbindung.

Zukunftsgerechter L ) Gleichberechtigte
) Vertraglicher und Starker Wirtschafts- .
und multimodaler o Mobilitéat aller Ver-
. optimierter MIV standort )
ov kehrsteilnehmer

Eine klassifizierte StraBe innerhalb einer Kommune soll exemplarisch
fahrradfreundlich gestaltet werden. Haufig kénnen die Regelwerke auf-
grund der beengten Platzverhéltnisse nicht angewandt werden, die hier
empfohlenen Breiten kdnnen haufig nicht umgesetzt werden. Insbeson-
dere innerorts treffen viele Nutzungsanspriiche (Autofahrer, Radfahrer,
Busverkehr, FuBgénger) aufeinander.

Gemeinsam mit den StraBenbaulasttragern und weiteren Akteuren sollen

Beschreibung

die unterschiedlichen Mdglichkeiten diskutiert und eine Ldsung entwi-
ckelt werden. Diese kann bestenfalls auf weitere klassifizierte, innerértli-

che StraB3en lbertragen werden.

Neben dem Gewinn fir Radfahrer kann so auch Wissen und Knowhow

im Kreis Gitersloh generiert werden.

Als exemplarische StraBe flr eine solche Umgestaltung kénnte zum
Beispiel die HauptstraBe in Rheda-Wiedenbriick dienen.

* MaBnahmenkonzeption und Abstimmung mit den Akteuren
= Beteiligungsverfahren mit der Bevdlkerung

Bausteine
* MaBnahmenumsetzung/ Umbau

* Ggf. Entwicklung eines kurzen Handouts mit Empfehlungen
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Akteure

Verantwortlichkeit

Effekte

Kostenaufwand

Kreis, Kreisangehérige
Kommunen (Planung,
Tiefbau, StraBenver-
kehrsbehdérde), ggf.
StraBen.NRW, ADFC

Kreisangehérige
Kommune, Kreis

Erhéhung der Erreich-
barkeiten, Erhdhung
des Radverkehrsan-
teils, Erhéhung der
Aufenthaltsqualitaten,
Verkehrssicherheit,
Knowhow aufbauen

Férdermdglichkeiten

Zeitrahmen

Priorisierung

Kommunaler Klimaschutz,
Foérderrichtlinien Nahmobi-
litat FORi-Nah

15 Monate

Hohe Prioritat
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6.2 Starkung der Nahmobilitat

Handlungsansatz2  Starkung der Nahmobilitat

60

Die Starkung der Nahmobilitat besteht aus der Umsetzung sehr kleinteiliger MaBnahmen und
geschieht in der Regel in der Verantwortung der kreisangehérigen Kommunen. Die Umsetzung
setzt oftmals einen hohen politischen Willen, aber auch entsprechendes Knowhow zur Argu-
mentation fir die MaBnahmen voraus. Gleichwohl zeigen sich in Ortslagen oftmals Probleme
an HauptverkehrsstraBen in den Ortszentren. Dort insbesondere in den Lagen, in denen sich
Einzelhandel befindet bzw. wichtige Quellen und Ziele (z.B. Bahnhéfe oder Haltepunkte) liegen
und ein hoher Querungsbedarf fir FuBganger besteht. Haufig liegen diese StraBen in der Bau-
last von Kreis, Land bzw. Bund. Fiir die Umsetzung von MalBnahmen ist in der Regel eine enge
Abstimmung mit dem Kreis bzw. StraBen.NRW notwendig.

Im Handlungsfeld wurden gerade im Workshop zahlreiche MaBnahmen zum Pkw-Parken ge-
nannt. Diese zielen alle tendenziell in die Richtung, Stellpldtze zu reduzieren bzw. zu bewirt-
schaften, um Flachen fur die Fortbewegung und den Aufenthalt von FuBgéngern zu schaffen,
bzw. grundsétzlich den Pkw-Verkehr zu reduzieren, um die Aufenthalts- und Lebensqualitat in
den Stadten und Gemeinden zu erhéhen (vgl. hierzu M-4.1). Vorgeschlagen werden in diesem
Handlungsansatz weniger EinzelmaBnahmen, sondern drei Pilotprojekte flr kreisangehdrige
Kommunen mit unterschiedlicher Ausrichtung.

MaBnahmen M-2.1 | Wissensdatenbank Férderung Nahmobilitat

P-2.1 | FuBverkehrscheck in einer Modellkommune
Pilotprojekte P-2.2 | Querung von HauptverkehrsstraBen

P-2.3 | Shared Space
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* Parkraumkonzepte
* FuBgéngerfreundliche Knotenpunktumgestaltungen

* Gestalterische Aufwertung und Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit fir FuBgéanger und Radfahrer in Unterfihrungen

* Sichere FuBwege auch auf Parkplatzen von groBen Einzelhand-

lern
Ideenspeicher = Austausch der Banke im Ortskern durch sog. Seniorenbanke
* Aktionstage: Umweltzone Innenstadt

" Ausgestaltung eines attraktiven FuBwegsystems (Netz, Infrastruk-
turen etc.), Mobilitatskonzept fir den FuBverkehr

* Zentrale Siedlungsentwicklung (Grundversorgung), Innenentwick-

lung

* Einzelhandelskonzept
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Handlungsansatz 2  Starkung der Nahmobilitat

MaBnahme Wissensdatenbank Férderung Nahmobilitat M-2.1

Das Knowhow und Wissen bei den Kommunen in Bezug auf die Méglich-

Zielsetzung

keiten zur FOrderung der Nahmobilitat soll verbessert werden.

Zukunftsgerechter _ . Umwelt- und sied-
Vertraglicher und Starker Wirtschafts-

lungsvertrégliche
Mobilitat

und multimodaler

. optimierter MIV standort
ov

Das konkrete Wissen Uber die Férderung der Nahmobilitat fehlt in vielen
Kommunen, bisher wurde der Fokus haufig auf die Férderung des Auto-

verkehrs gelegt.

Beschreibung Mithilfe einer kreisweiten Datenbank sollen Informationen zu MaBnah-
menideen und Best-Practice-Beispielen zur Verfligung gestellt und fir die
kommunalen Mitarbeiter nutzbar gemacht werden. Auch Informationen zu

Fordermdglichkeiten und Ansprechpartner sollten integriert werden.

* Recherche guter Beispiele und Inhalte fir die Datenbank; Abstim-

_ mung mit weiteren Akteuren
Bausteine
* Aufstellung der Plattform

* Laufende Pflege

Kreis, ADFC, Verei-
ne, ggf. Vertreter/
Verbande (z.B. Seni-
oren, Behinderten)

Akteure
Férdermdglichkeiten Nicht bekannt

Verantwortlichkeit Kreis

Aufbau Knowhow, .
Effekte o Zeitrahmen 6 Monate
Sensibilisierung

Kostenaufwand . Priorisierung Sehr geringe Prioritat*
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Handlungsansatz 2  Starkung der Nahmobilitat

Pilotprojekt

Zielsetzung

Beschreibung

FuBverkehrscheck in einer Modellkommune P-2.1

Grundsétzlich soll eine Sensibilisierung fir das Handlungsfeld FuBverkehr
bei Bevélkerung, Politik und Verwaltung — insbesondere fir die Umset-

zung der Barrierefreiheit — erreicht werden.

Die MaBnahme bietet die Mdglichkeit, in die Férderung des FuBverkehrs
einzusteigen bzw. diese weiter zu vertiefen. Ein wesentlicher Schwer-
punkt aufgrund des demographischen Wandels wird zukiinftig das Thema
Barrierefreiheit sein. Das Engagement in der FuBverkehrsférderung kann
durch die FuBverkehrschecks offentlichkeitswirksam thematisiert werden.
Die Beschéftigung mit dem FuBverkehr und der Aufbau von Akteursstruk-
turen bilden dartber hinaus wichtige Bausteine zur Verstetigung der Ful3-

verkehrsférderung vor Ort.

Zielfihrend ist es, fir den FuBverkehrscheck einen Schwerpunktbereich
oder eine Zielgruppe zu definieren. Im Rahmen eines partizipativen Ver-
fahrens wird dann die Situation des FuBverkehrs in Planungsspaziergan-
gen und Workshops gemeinsam mit Akteuren vor Ort diskutiert. Im An-
schluss werden auf dieser Basis MaBnahmenvorschlage zur FuBver-
kehrsférderung und Barrierefreiheit entwickelt.

Im Ergebnis steht ein Status-quo Bericht zum FuBverkehr in der Gemein-
de, dem Stadtteil oder beispielsweise in einem Schulumfeld mit einer
Starken-Schwéchen-Analyse, einem Handlungs- und MaBnahmenplan
mit Prioritdten und Kostenplanung sowie Anregungen und Hinweise flr
eine Verstetigung der FuBverkehrsférderung. Durch das dialogorientierte
und partizipative Vorhaben werden die FuBverkehrsférderung auf kom-
munaler Ebene integriert und die lokalen Akteure fiir das Thema sensibili-

siert.

Zukunftsgerechter o ) Umwelt- und sied-
) Vertréglicher und Starker Wirtschafts- L
und multimodaler o lungsvertrégliche
. optimierter MIV standort .
AV Mobilitat
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* Auswahl einer Modellkommune

* Festlegen von Schwerpunkten in dem FuBverkehrscheck (z. B. Bar-

rierefreiheit, Schulwege)

Bausteine
* Durchfihrung von Workshops mit den unterschiedlichen Akteuren

* MaBnahmenentwicklung

* Evaluation

Beisoicl FuBverkehrschecks Baden-Wiirttemberg'® FuBverkehrschecks in Oster-
eispiele
P reich und der Schweiz

kreisangehdrige

K Politik )
Akteure ommune, Politk, Ggf. Bestandteil Kommunal-

Burger, Vereine,

. - . richtlinie Klimaschutz (Kli-
Verbénde Férdermdglichkeiten

maschutzteilkonzept Nah-
mobilitét
kreisangehdérige )

Verantwortlichkeit
Kommune

Knowhow aufbauen,
Verkehrssicherheit,
Barrierefreiheit,
Netzwerkbildung,
Effekte Erhéhung der Le- Zeitrahmen 9 Monate
bensqualitét, Erhé-
hung der Erreichbar-
keit, Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat

Kostenaufwand - . Priorisierung Sehr geringe Prioritat

'® https://mvi.baden-wuerttemberg.de/de/mobilitaet-verkehr/rad-und-fuss/fussverkehr/fussverkehr-checks/
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Handlungsansatz 2

Starkung der Nahmobilitat

Pilotprojekt

Zielsetzung

Beschreibung

Bausteine

Querung von HauptverkehrsstraBen p-22

HauptverkehrsstraBen stellen haufig Barrieren fir die Nahmobilitat dar.
Die Qualitat fur den FuBverkehr an HauptverkehrsstraBen soll erhdht

und die Verkehrssicherheit verbessert werden.

Zukunftsgerechter

Vertréglicher und Starker Wirtschafts-

und multimodaler

Bv optimierter MIV standort
In einer ausgewahlten Kommune mit einem bestehenden, hohen Que-
rungsbedarf fir FuBganger an einer HauptverkehrsstraBe (Zentrum,
Bahnhof) werden im Rahmen eines Modellprojekts die Querbarkeit und
die Attraktivitat fir den FuB- und ggf. Radverkehr verbessert.

Beispielhaft kann die BahnhofstraBe (K45) in SchloB Holte-Stukenbrock
genannt werden, an der erhdhter Querungsbedarf sowie bestehender
Handlungsbedarf im Rahmen von Beteiligungsverfahren festgestellt wer-
den konnte. Sie dient als DurchgangsstraBe und HaupterschlieBungs-
straBe durch den Ortsteil SchloBB Holte, gleichzeitig ist hier auch eine
Vielzahl von Geschéaften angesiedelt. Zudem stellt sie die Hauptverbin-
dung zum Bahnhof Schlo3 Holte von den stdlichen Stadtteilen dar.

In Abhéngigkeit von den Nutzungen im StraBenraum bzw. vorhandener
Querungsanlagen kdnnen unterschiedliche MaBnahmen méglich sein:
Verklirzung von Wartezeiten an Lichtsignalanlagen flr FuBgénger, Neu-
anlage von Querungshilfen (FuBgangeriberwege, Mittelinseln, flachen-
hafte Querungsmadglichkeiten...), Geschwindigkeitsreduktionen bis ggf.
hin zu Shared Space.

* Auswahl einer Modellkommune
* MaBnahmenentwicklung und Abstimmungen mit dem Baulasttrager
* Umsetzung der MaBBnahme

* u.a. Evaluation des Modellprojekts und Ubertragbarmachen auf an-

dere Kommunen im Kreis
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Beispiele

Akteure

Verantwortlichkeit

Effekte

Kostenaufwand
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Bretten, Baden-Wrttemberg; Schweinfurt, Bayern

Kreis, kreisangehdrige
Kommune, ggf. Stra-
Ben.NRW, Birger,
anliegende Geschafts-
leute

Kreis, kreisangehdrige
Kommune

Erhéhung der Aufent-
haltsqualitat, Verkehrs-
sicherheit, Erh6hung
der Erreichbarkeiten,
Knowhow im Bereich
Nahmobilitdt aufbauen,
Erhdhung der StraBen-
raumvertraglichkeit

Férdermdoglichkeiten

Zeitrahmen

Priorisierung

Férderrichtlinien Nahmobi-
litdt FGRi-Nah

Ggf. Stadterneuerung,
Dorfentwicklung

6 Monate

Geringe Prioritat
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Handlungsansatz 2  Starkung der Nahmobilitat

Pilotprojekt

Zielsetzung

Beschreibung

Zukunftsgerechter
und multimodaler

Shared Space P-2.3

Ziel ist es, die Aufenthaltsqualitét in zentralen Lagen fir den FuB- und
Radverkehr zu erhéhen, indem die Nutzungsanspriche aller Verkehrs-
teilnehmenden vereint und eine Gleichberechtigung der Verkehrsteil-

nehmer erreicht wird.

Vertraglicher und Starker Wirtschafts-
v optimierter MIV. standort
In der Regel werden den unterschiedlichen Verkehrsteilnehmern separa-
te Flachen im StraBenraum zugeordnet, wobei die Aufteilung des Stra-
Benraums in den vergangenen Jahrzehnten haufig durch das Auto do-
miniert war. Shared Space ist ein Konzept, in dem der StraBenraum
gleichberechtigt von allen Verkehrsteilnehmer/innen geteilt wird. Ver-
kehrsregeln sind weitestgehend aufgehoben. Zur Verstandigung Gber
Vorfahrt oder Vortritt ist die Kommunikation der Verkehrsteilneh-
mer/innen Uber Blickkontakt erforderlich. Damit wird die gegenseitige
Ricksichtnahme vorausgesetzt. Erfahrungsgeman fiihrt die Deregulie-
rung zu Verunsicherung und damit gleichzeitig zu erhdhter Vorsicht und
Verkehrssicherheit.

Das Konzept ist in den Niederlanden etabliert und wird zunehmend auch
in Deutschland erprobt. Die StVO sieht Shared Space bislang nicht vor,
so dass die Umsetzung haufig als verkehrsberuhigter (Geschéfts-) Be-
reich oder als Verkehrsversuch erfolgt. Wichtig und zum Konzept Shared
Space kritisch diskutiert ist die Berlicksichtigung der Belange blinder
bzw. sehbehinderter Menschen, da diese nicht Gber Blickkontakt mit den

anderen Verkehrsteilnehmer/innen in Kommunikation treten kénnen.
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Bausteine

Beispiele

Akteure

Verantwortlichkeit

Effekte

Kostenaufwand

68

* Initiierung eines Planungsdialogs mit Politik und Birger/innen vor Ort

* Entwicklung eines Konzepts zur gleichberechtigten StraBenraumge-

staltung im Ortskern

* Vernetzung und Austausch der beteiligten Gemeinden

* Umsetzung eines Shared Space Bereichs in einer Modellkommune

* Evaluation

Schwetzingen, Baden Wrttemberg

Kreis, kreisangehdrige
Kommune, ggf. Stra-
Ben.NRW, Birger,
anliegende Geschéafts-
leute

Kreis, kreisangehdrige
Kommune

Erhéhung der Aufent-
haltsqualitat, Verkehrs-
sicherheit, Erh6hung
der Erreichbarkeiten,
Knowhow im Bereich
Nahmobilitat aufbauen,
Erhéhung der StraBen-
raumvertréaglichkeit

Férdermdoglichkeiten

Zeitrahmen

Priorisierung

Férderrichtlinien Nahmobi-
litdt FORi-Nah

Ggf. Stadterneuerung,
Dorfentwicklung

18 Monate

Sehr geringe Prioritat
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6.3 OPNV - leicht verstiandlich und zugénglich

Handlungsansatz3  OPNV - leicht verstindlich und zugénglich

,Reisende entscheiden sich eher fiir einen Wechsel [vom MIV zum OPNV] aus Zufriedenheit
[mit dem OPNV] als aus Unzufriedenheit [mit dem MIV]* (USEmobility)

Ziel des Handlungsansatzes ist es daher, Nutzungsbarrieren und -hemmnisse abzubauen und
so den Zugang zum OPNV fiir jedermann zu vereinfachen. Dazu gehért unter anderem die
Prifung der Einflihrung von innovativen Systemen, die noch mehr an den Bedirfnissen der
Bevolkerung (ggf. unter Berlicksichtigung spezifischer Nutzergruppen) ausgerichtet sind, was
auch fir eine breite zeitliche Verfligbarkeit gilt. Die Systeme und Tarife missen Uberdies ein-
fach gestaltet und transparent sein sowie den Bilrgerinnen und Birgern kommuniziert werden.
In diesem Zusammenhang konnte eine ,Serviceoffensive” stehen, mithilfe derer der OPNV
noch attraktiver wird. Dazu gehdren neben der bereits beschriebenen Kommunikation und Of-
fentlichkeitsarbeit auch die Nutzung und das Angebot neuer Techniken, wie WLAN im Bus,
oder die Nutzung von elektrisch betriebenen Bussen. Uberdies sollte der Nahverkehr verstarkt
als System betrachtet werden. Inter- und Multimodalitat, also der Umstieg von einem Ver-
kehrsmittel auf ein anderes, sollten vereinfacht werden. Der Nahverkehr agiert hierbei als
Rickgrat eines zukunftsfahigen, nachhaltigen und multimodalen Verkehrssystems.

Zur leichten Zuganglichkeit gehért insbesondere das Thema Barrierefreiheit, welches im Per-
sonenbefdrderungsgesetz festgelegt ist. Neben Fahrzeugen, Bahnsteigen und Haltestellen ist
insbesondere auf kommunaler Ebene auch die Zuwegung zu den Haltestellen zu berlcksichti-

gen. Hier besteht eine enge Verknlpfung zum Pilotprojekt P-2.1.

M-3.1 | Konzept zur Einflhrung einer Mobilitatskarte
MaBnahmen M-3.2 | Schaffung des Angebots von OPNV Paten

M-3.3 | Aufbau eines Netzes von Mobilstationen

P-3.1 | Aufbau einer Mobilstation als Pilotprojekt
Pilotprojekte
P-3.2 | Dein Plus zum Abo
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Ausbau der Barrierefreiheit
Erarbeitung und Unterhaltung eines Haltestellenkatasters

Vergulnstigte Bustickets fir Schiiler im Winter

Vereinfachung der Fahrradmitnahme im OV

Fahrradbus auf fahrradtouristischen Routen
Digitale Anzeigen von Abfahrtszeiten an Haltestellen
Einfache und Ubersichtliche Fahrplane mit gréBerer Schrift
Kniipfen von Paketlieferungen an den OPNV
Ideenspeicher WLAN in Bussen
Einflhren bzw. Ausweiten von Blrgerbussen
Bustrainings fir Senioren und Schaler
Ausweitung von AST
Begleitetes Busfahren fiir Senioren

Kostenlose Tagestickets fir Touristen

Ausstattung aller Bus-Haltestellen mit einem QR-Code der zu
einer Webseite verlinkt, die die Nutzer in Echtzeit Gber Ursache

und Dauer von Verspatungen informiert.
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Handlungsansatz 3

OPNV - leicht verstandlich und zugénglich

MaBnahme

Zielsetzung

Starke Nahmobilitat

Beschreibung

Konzept zur Einfiihrung einer Mobilitatskarte M-3.1

Ziel der Mobilititskarte ist ein vereinfachter Zugang zum OPNV sowie
die Starkung der Inter- und Multimodalitat. Denn mit der Mobilitatskarte
sollen nicht nur Bus und Bahn genutzt werden, sondern auch weitere
Mobilitdtsangebote (z.B. Carsharing, Leihradsysteme). Dies dient auch
einer zukunftsgerechten Ausrichtung des OPNV.

Vertraglicher und Starker Wirtschafts-
optimierter MIV standort

Wann brauche ich welches Ticket und ist das, das gerade gekauft wird
wirklich das richtige und giinstigste? Bei vielen Menschen herrscht eine
groBe Unsicherheit hinsichtlich des OVs. Er wird bisweilen als biirokra-
tisch und verwirrend wahrgenommen. Es gibt verschiedene Tarife und
verschiedene Tarifzonen. An Ticketschaltern flir den Bus kann oftmals
kein Ticket fir den Zug gekauft werden und umgekehrt. Dieses Geflecht

stellt ein Nutzungshemmnis dar.

Um dieses Nutzungshemmnis zu beseitigen, wird ein Konzept zur Ein-
fihrung einer Mobilitatskarte, die nicht nur fir Bus und Bahn genutzt
werden kann, sondern darlber hinaus weitere Angebote beinhaltet und
damit ein breiteres Angebot fir Mobilitat bietet, fir den Kreis Gitersloh
erarbeitet. Die Mobilitatskarte kann zum Beispiel zu einem angemesse-

nen Preis enthalten:

* Monatskarte der Preisstufe 4 (ganzer Kreis GT)
* Kostenlose Nutzung der Radstationen
* Kostenlose Mitnahme eines Rades in den Bussen, ab 19:00 Uhr

* Werktags ab 19:00 Uhr sowie am Wochenende kostenlose Mithahme
einer weiteren Person

* Grundgebiihr und Zeitguthaben fir Carsharing (optional)
Die Mobilitatskarte kann als tatsachliche Karte in Checkkartengréfle,

aber auch als Version flr das Mobiltelefon angeboten werden, in diesem
Falle wiirde auch die Bezahlung Uber das eigene Smartphone getatigt.
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Bausteine

Beispiele

Akteure

Verantwortlichkeit

Effekte

Kostenaufwand

* Abstimmung zwischen Kreis, VVOWL und weiteren Akteuren wie den

Betreibern der Radstation oder Carsharing-Anbietern.
* Festlegung des genauen Angebotsumfangs

* Einfuhrung der Mobilitatskarte mit Auftaktevent und begleitendem
Marketing

Mobilkarte Stadt Osnabriick'®, Mobilitatskarte Stadt Offenburg'’, Hanno-
ver, PlusCard Stadt Miinster'®; switchh Card Hamburg

Kreis Gutersloh,

VVOWL, TWE, Stadt-

werke Gutersloh, BVO,

Betreiber Radstation, Férdermdglichkeiten  Nicht bekannt
Carsharing-Anbieter

Kreis, VVOWL

Daseinsvorsorge, For-
derung der Intermodali-
tat, Erhéhung des
OPNV-Anteils, Netz-

Zeitrahmen Mind. 12 Monate
werkbildung, Marke-
ting, Innovation, Klima-
freundliche Verkehre,
CO2-Reduktion
| Priorisierung Sehr hohe Prioritat

'® https://www.stadtwerke-osnabrueck.de/mobilkarte/

"7 http://www.offenburg.de/html/media/dl.html?v=17749

'® https://www.stadtwerke-muenster.de/pluscard/startseite.html
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Handlungsansatz 3

OPNV - leicht verstandlich und zugénglich

MaBnahme

Zielsetzung

Starke Nahmobilitat

Beschreibung

Schaffung des Angebots von OPNV-Paten M-3.2

Mithilfe von OPNV-Paten wird Aufklarungsarbeit zum Thema OPNV ge-
leistet. Gleichzeitig gibt man den Menschen im Kreis Giitersloh die Még-
lichkeit, sich Hilfestellung zum OPNV geben zu lassen und sich unab-
hangig beraten zu lassen. Dies vereinfacht den Zugang zum OPNV und

baut Nutzungshemmnisse ab.

Vertraglicher und Starker Wirtschafts-

optimierter MIV standort

Hintergrund ist es, potenzielle Kundinnen und Kunden durch ehrenamtli-
che Berater (iber das OPNV-Angebot zu informieren und Hilfestellung zu
geben, so wie dies in den Kreisen Herford und Minden-Liibbecke bereits
mit den MobilAgenten getan wird. Dies kann sowohl telefonisch gesche-
hen, als auch Uber persdnliche Termine. Die OPNV-Paten sind mit In-
formationsstanden auf 6ffentlichen Events des Kreises aber auch einzel-
ner Kommunen vertreten und schaffen damit auch Aufmerksamkeit fir
die Wichtigkeit des Themas. Dabei ist eine intensive Abstimmung und
Zusammenarbeit zwischen OPNV-Paten und Mobilittsdienstleistern
unabdingbar. Wenn méglich, dann kann die Patenschaft zielgruppen-
spezifisch ausgelegt werden, also Paten fir Schiiler, Berufspendler oder
Senioren. Gute Erfahrungen gibt es bei Paten flir Senioren. Bei einigen
Verkehrsunternehmen wurde bereits bestehenden Kunden fir einen
oder zwei Monate eine weitere Karte kostenlos zur Verflgung gestellt,
um weitere Person in die Nutzung des OPNV einzufilhren und diese

spater als Dauerkunden zu gewinnen.

Neben dem reinen Informationsangebot kann zudem eine ,Busschule”
integriert werden. Hierbei wird z.B. den Senioren des Kreises das Ver-
halten beim Busfahren néher gebracht, um so Unsicherheiten, aber auch

maégliche Angste zerstreuen zu kénnen.
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Bausteine

Beispiele

Akteure

Verantwortlichkeit

Effekte

Kostenaufwand

* Erfahrungsaustausch mit den Kreisen Herford und Minden-Libbecke
* Abstimmung zwischen den Akteuren

* Finden von Ehrenamtlichen (wenn mdglich zielgruppenspezifisch)

* Ausbildung der OPNV-Paten

* Regelmalige Schulungen

* Einbindung der OPNV-Paten in &ffentliche Events, Verlinkung auf der
Homepage des Kreises sowie der kreisangehdrigen Kommunen

MobilAgenten (Kreis Herford und Minden-Liibbecke)'®, EVAG-Patenticket

Kreis, TWE, VVOWL,
Stadtwerke Gutersloh,
BVO, Ehrenamtliche, . - , .
] Férdermdglichkeiten  Nicht bekannt
evtl. MobilAgenten
Kreis, VVOWL

Erhdhung des OPNV-

Anteils, Imagegewinn,

Zeitrahmen 6 Monate
Knowhow aufbauen,
Mobilitatskultur
BB Priorisierung Mittlere Prioritat*

'% http://www.mobilagenten.de/
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Handlungsansatz 3

OPNV - leicht verstandlich und zugénglich

MaBnahme

Zielsetzung

Starke Nahmobilitat

Beschreibung

Aufbau eines Netzes von Mobilstationen M-3.3

Die Mobilitat der Zukunft erfordert in zunehmendem MaBe die Vernet-
zung der Systeme. Immer mehr Menschen verhalten sich inter- und mul-
timodal. Dieses Verhalten muss auch in Zukunft weiter gestarkt werden.
AuBerdem entspricht dies einer zukunftsgerechten Ausrichtung des
OPNV, als tragende Saule inter- und multimodaler Verkehrssysteme und

schafft damit weitere Alternativen zum eigenen Pkw.

Vertraglicher und Starker Wirtschafts-

optimierter MIV standort

Die Menschen in Deutschland verandern zunehmend ihr Verkehrsverhal-
ten. In steigendem MaBe wird auf Tir-zu-Tur-Wegen nicht ausschlieBlich
ein Verkehrsmittel genutzt. Vielmehr werden Verkehrsmittel (z.B. Rad
und OPNV) direkt kombiniert, oder das Verkehrsmittel je nach Tag bzw.
Tagesablauf gewéhlt. Mobilstationen dienen dazu dieser verdnderten
Mobilitdt Rechnung zu tragen. Sie stellen eine funktionale und sichtbare
Verknlpfung der verschiedenen Mobilitditsangebote (SPNV, Fahrrad,
OPNV, Carsharing etc.) dar. Wichtig ist dabei auch, dass es verschiede-
ne Typen von Mobilstationen gibt. Nicht alle Mobilstationen miissen da-
bei, vor allem in einem Netz von Stationen, samtliche mdglichen Auspra-
gungen enthalten. Vielmehr kénnen sie sich auch gegenseitig erganzen.
Wichtig dabei sind allerdings der Widererkennungswert, sowie die sicht-

bare VerknlUpfung der einzelnen Elemente.

Hinweise zur Einrichtung von Mobilstationen, zum Planungsablauf sowie
zu moglichen Ausstattungselementen und weitere Informationen finden
sich im Handbuch Mobilstationen Nordrhein-Westfalen des Zukunftsnet-
zes Mobilitatt NRW.

2 http://download.vrsinfo.de/Handbuch_Mobilstationen NRW.zip
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Bausteine

Beispiele

Akteure

Verantwortlichkeit

Effekte

Kostenaufwand

* Auswertung der Ein-, Aus- und Umsteigerzahlen an den Bahnhdofen
und Haltepunkten im Kreis Gitersloh zur Priorisierung geeigneter

Bahnhofe und Haltepunkte (Daten VVOWL)

* Auswahl von Modellkommunen

* Auswahl von passenden Ausstattungselementen flr die jeweilige

Mobilstation

* ldentifizierung von Akteuren

* Entwicklung einer Marke

* Klarung der Finanzierung

* Festlegung der Betreiberstrukturen

* ldentifizierung von Flachen

* Detaillierte Planung

mobilSTation in Mettingen®'; Mobilstation in Bielefeld-Sieker, Netz an Mo-

bilstationen Offenburg®, Mobilpunkte in Bremen®, ,switchh* in Hamburg®*

Kreis, kreisangehdrige
Kommunen, DB, VVOWL,
TWE, BVO, Betreiber
Radstation, Carsharing-
Anbieter

Kreis

Steigerung der Intermoda-
litat, Netzwerkbildung,
Imagegewinn, Knowhow,
Klimafreundliche Mobilitat,
Mobilitétskultur, Starkung
des Wirtschaftsstandorts

Férdermdglichkeiten

Zeitrahmen

Priorisierung

GVFG, OPNV-
Fordermittel, Kommunal-
richtlinie, Stadtebauférde-

rung

12 Monate

Hohe Prioritat

21 http://www.rvm-online.de/inhalte/796/stmobil---mehr-mobilitaet-im-tecklenburger-land.htm|

%2 hitp://www.offenburg.de/html/media/dl.html?v=17749

%3 http://mobilpunkt-bremen.de/

2 https://www.switchh.de/wps/portal/switchh/homepage
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Handlungsansatz3  OPNV — leicht verstandlich und zuganglich

Pilotprojekt Aufbau einer Mobilstation als Pilotprojekt P-3.1

Auch im Kreis Gutersloh soll das inter- und multimodale Mobilitdtsverhal-

Ziglset ten weiter gestérkt werden. Zu diesem Zweck soll in einem ersten Pilot-
ielsetzun
g projekt eine Mobilstation zur sichtbaren Verknipfung verschiedener Ver-

kehrsmittel im Kreis Gitersloh eingerichtet werden.
Vertraglicher und Starker Wirtschafts-

Starke Nahmobilitat o
optimierter MIV standort

Um dem veranderten Mobilitatsverhalten auch im Kreis Gutersloh Rech-
nung tragen zu kdnnen wird in einem Pilotprojekt eine Mobilstation auf-
gebaut. Eignen wirden sich hierbei z. B. die Bahnhdfe Gutersloh und
Rheda-Wiedenbriick. An diesen Bahnhodfen sind bereits viele Merkmale
einer Mobilstation vorhanden. SPNV, OPNV sowie das Fahrrad mit der
Beschreibung Radstation sind bereits auf kurzen Distanzen erreichbar. Uberdies ste-
hen auch Carsharing-Fahrzeuge zur Verfligung, im Falle von Gitersloh
sogar Leihfahrréader. Hier miisste somit in einem ersten Schritt lediglich
eine visuelle und gestalterische Zusammenfihrung der Elemente statt-
finden, um eine enge Verknlpfung der einzelnen Verkehrsmittel zu ver-

deutlichen.

* Auswahl der Modellkommune

* Identifizierung von Akteuren

* Auswahl von passenden Ausstattungselementen
Bausteine * Klarung der Finanzierung

* Definition der Betreiberstrukturen

* Detaillierte Planung

* Aufbau der Mobilstation/ einzelner Elemente

Beispiele Bielefeld, Offenburg, Bremen, Hamburg
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Akteure

Verantwortlichkeit

Effekte

Kostenaufwand

78

Kreis, kreisangehdrige
Kommunen, DB,
VVOWL, TWE, BVO,
Betreiber Radstation,

Férdermdglichkeiten
Carsharing-Anbieter

Kreisangehdrige

Kommune

Steigerung der Inter-

modalitit, Netzwerkbil-

dung, Imagegewinn,

Knowhow aufbauen, .
Zeitrahmen

Klimafreundliche Mobi-

litat, Mobilitatskultur,

Starkung des Wirt-

schaftsstandorts

BE B Priorisierung

GVFG, OPNV-
Fordermittel, Kommunal-
richtlinie, Stadtebauférde-

rung

12 Monate

Hohe Prioritat
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Handlungsansatz 3

OPNV - leicht verstandlich und zugénglich

Pilotprojekt

Zielsetzung

Starke Nahmobilitat

Beschreibung

Bausteine

Ihr Plus zum Abo P-3.2

Der OPNV soll attraktiver und kundenorientierter werden. AuBerdem
sollen Kunden an den OPNV gebunden werden, da dieser das Riickgrat
der multimodalen Mobilitat der Zukunft im Kreis Gitersloh darstellen soll.
Um das bereits vorhandene Angebot bekannter und attraktiver zu ma-
chen sollen Abo-Kunden daher nicht nur im OPNV selbst preisliche Vor-

teile zugutekommen.

Der Abschluss eines Abos fiir den OPNV soll sich nicht nur hinsichtlich
des OPNV auszahlen. Vielmehr werden mithilfe zahlreicher Kooperati-
onspartner auch in anderen Bereichen VerglUnstigungen geschaffen.

Bei Vorlage eines Abos bekommt man so Verglnstigungen, z.B. fir die
Schwimmbader, Theater, Museen, im Einzelhandel etc. Damit wird die
Bedeutung und der Stellenwert des OPNV betont und dem Kunden eine

weitere Wertschatzung zuteil.

Zuséatzlich kénnen die Anreiseméglichkeiten mit dem OPNV zu den ver-
glnstigten Einrichtungen im Rahmen eines Infoheftes und auf der Inter-
netseite der Kooperationspartner beworben werden.

Das Plus zum Abo kann auch in die Mobilitdtskarte (M-3.1) integriert

werden.

* Identifikation und Ansprache von Kooperationspartnern
* Aufbau eines Verglnstigungssystems
* Erstellung einer Marketingstrategie

* Weitere, wechselnde Angebote

o ) Gleichberechtigte Umwelt- und sied-
Vertraglicher und Starker Wirtschafts- o o
o Mobilitat aller Ver- lungsvertragliche
optimierter MIV standort ) i
kehrsteilnehmer Mobilitét
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Beispiele moBiel Bielefeld®, Bogestra AG ABOLust

Kreis, TWE, VVOWL,
Stadtwerke Gitersloh,

BVO, weitere Koopera-

Akteure

Fordermdglichkeiten  Nicht bekannt
tionspartner

Verantwortlichkeit Kreis

Steigerung des OPNV-
Anteils, Marketing,
Kreisverwaltung als .
Effekte Zeitrahmen 6 Monate
Vernetzungspunkt,
Imagegewinn, Férde-

rung von Intermodalitét

Kostenaufwand . Priorisierung Geringe Prioritat*

% https://www.mobiel.de/tickets/ihr-plus-zum-abo/
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6.4 Reduzierung und vertragliche Abwicklung notwendiger MIV-

Fahrten

Reduzierung und vertragliche Abwicklung notwen-

Handlungsansatz 4 :
diger MIV-Fahrten

Die hohe Zahl an MIV-Fahrten im Kreis Gtersloh birgt negative Aspekte. Dies reicht von Emissio-
nen in Form von Verkehrslarm, Luftschadstoffen und Erschitterungen bis hin zu einem hohen Fla-
chenverbrauch. So gilt Verkehrslarm als einer der Hauptverursacher gesundheitlicher Probleme.
Hinzu kommen die durch den motorisierten Verkehr ausgestoBenen CO,-Emissionen, die einen
erheblichen Anteil an den klimaschéadlichen Gasen in Deutschland und auch im Kreis Gitersloh
ausmachen. Uberdies ist der Flachenverbrauch des motorisierten Verkehrs im Vergleich zu ande-
ren Verkehrsmitteln sehr hoch. Anstelle von einem Autoparkplatz kénnen beispielsweise Abstell-
moglichkeiten fir 10 Fahrrédder geschaffen werden. Die Reduzierung des MIV kann somit auch zu
einer Verbesserung der Lebensqualitat beitragen. Dartber hinaus kénnen Nutzungskonflikte mit
anderen Verkehrsmitteln abgebaut werden, wenn weniger MIV Belastung gegeben ist und ande-

ren Verkehrsmitteln mehr Raum gegeben bzw. eine gréB3ere Bedeutung beigemessen wird.

Grundsatzlich ist dieser Handlungsansatz nicht darauf ausgerichtet, samtliche Pkw-Fahrten durch
andere Verkehrsmittel zu substituieren, sondern insbesondere die kurzen Wege auf den Rad- und
FuBverkehr zu verlagern, Fahrten vertraglicher Gber alternative Antriebstechnologien abzuwickeln,
den Pkw-Besetzungsgrad Uber Fahrgemeinschaften zu erhéhen und die Verknlipfung mit dem
OPNV/SPNV zu starken sowie ggf. iiber Carsharing die Pkw-Besitzquote zu reduzieren.

M-4.1 | Leitfaden Parkraummanagement
MaBnahmen M-4.2 | Ausweitung und Etablierung von Carsharing

M-4.3 | Portal fir Fahrgemeinschaften

P-4.1 | Aufbau von Carsharing in einer Modellkommune
P-4.2 | Dorfauto (ggf. als Elektromobil)
Pilotprojekt
P-4.3 | Fahrgemeinschaftsportal konkret fiir ein Gewerbegebiet

P.4.4 | Parkraummanagement in einer Modellkommune
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Bewohne,

Chemnitzn

Teilgebjey ﬁr 4
Bewohner |
Mit Parkausyeis . )
d Chemnit;er Str. frej i ‘
. — N

Kreis

Anpassung der OPNV-Taktung an die Arbeitszeiten/-schichten in

Unternehmen
Senken der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten

Aktionen/ Wettbewerbe: ,eingesparte Pkw-Kilometer"; ,Autofrei
fur einen Monat®; ,Fahrradfreundliche Siedlung*; ,autofrei zur
Schule” bzw. ,autofrei in xx“; sparsames Verhalten beim Autofah-
ren

Ideenspeicher
P Imagekampagnen: ,Ohne Fahrzeug ist cool*; ,ohne Auto zum

Arbeitsplatz®; Kauf von sparsamen Fahrzeugen; Verhalten und

Regeln im StraBenverkehr

Kommune

Senken der zuladssigen Hochstgeschwindigkeiten

Spritsparfahrtraining in Kooperation mit értlichen Fahrschulen
(z.B. fur stadtische Mitarbeiter)

Mitfahrerbanke
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Handlungsansatz 4  Reduzierung und vertragliche Abwicklung notwendiger MIV-Fahrten

MaBnahme Leitfaden Parkraummanagement M-4.1

Das Knowhow beim Kreis und den Kommunen in Bezug auf die Méglich-

Zielsetzung

keiten und Grenzen des Parkraummanagements soll erweitert werden.

Zukunftsgerechter o ) Gleichberechtigte
) Vertraglicher und Starker Wirtschafts- -
und multimodaler . Mobilitét aller Ver-
. optimierter MIV standort )
oV kehrsteilnehmer

Um das Wissen im Kreis Gitersloh zu verbreiten und Knowhow zu
schaffen, soll ein Leitfaden entwickelt werden, der die Mdéglichkeiten des

Parkraummanagements darstellt und erlautert.

Die Einflhrung eines Parkraummanagements soll einerseits den Park-
suchverkehr in den Stadten und Gemeinden reduzieren sowie anderer-
seits, durch die optimierte Auslastung vorhandener Stellplatze bis hin
zum Abbau von Stellplatzen, den Flachenverbrauch des ruhenden Ver-

kehrs minimieren und gleichzeitig die Aufenthaltsqualitédten erhéhen.

Dies ist vor allem mithilfe eines Parkleitsystems mdglich, das Kapazita-
Beschreibung ten von Anlagen des ruhenden Verkehrs angibt und noch freie Anlagen
ausschildert. Darliber hinaus sollte der Parkraum bewirtschaftet werden.
Je nach Lage der Anlage wird eine unterschiedliche Tarifierung vorge-
nommen. Parkrdume in Zielnahe sind beispielsweise teurer als solche,
die einen weiteren FuBweg nétig machen. Dies hat auch zur Folge, dass
Vorteile des Autos (Kosten und Fahrizeit) gegenliber anderen Ver-

kehrsmitteln geringer ausfallen.

Die Parkraumbewirtschaftung kann rein technisch sogar soweit geflihrt
werden, dass sich die Tarifierung nach Lage und Nachfrage in Echtzeit
richtet.

* FErarbeitung eines Leitfadens mit Hinweisen zu Md&glichkeiten und
Bausteine Grenzen der Parkraumbewirtschaftung, Zielen, Auswirkungen und

Nutzen
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Beispiele

Akteure

Verantwortlichkeit

Effekte

Kostenaufwand

~,Umweltfreundliches Parkraummanagement. Leitfaden fur Lander, Stadte,
Gemeinden, Betriebe und Bautrager” des Ministeriums fiir ein lebenswer-
tes Osterreich, Wien®®; ,Leitfaden Parkraumbewirtschaftung” der Senats-

verwaltung fir Stadtentwicklung, Berlin?’; ,Push and Pull. 16 gute Griinde

fir Parkraummanagement, Difu®®

Kreis, kreisangehdrige

Kommunen .. - . .
Fordermdglichkeiten  Nicht bekannt

Kreis

Aufbau Knowhow Zeitrahmen 12 Monate

. Priorisierung Sehr geringe Prioritat*

26

https://www.google.de/url?sa=t&rct=j&g=&esrc=s &source=web&cd=1&ved=0ahUKEwjxIsSe_5f{KAhVGcQ8KHVaUBy8

QFggcMAA&url=https%3A%2F %2Fwww.bmlfuw.gv.at%2Fdam%2Fjcr9%3A46ecfob8-3084-4b87-a520-

671c71faba54%2F Leitfaden%2520Stellplatzmanagement%2520_WEB.pdf&usg=AFQjCNFhqlva3lgXBzUwDZrXvmIM

vTob1Q&bvm=bv.110151844,d.ZWU&cad=rja

27

http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik_planung/strassen_kfz/parkraum/download/leitfaden_parkraumbe

wirtschaftung.pdf

% http://www.difu.de/publikationen/2015/push-pull.html
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Handlungsansatz 4

Reduzierung und vertragliche Abwicklung notwendiger MIV-Fahrten

MaBnahme

Zielsetzung

Starke Nahmobilitat

Beschreibung

Ausweitung und Etablierung von Carsharing M-4.2

Carsharing soll dabei helfen, Alternativen zum eigenen Pkw (bzw. zu-
mindest zum Zweitwagen) zu schaffen, indem das Mobilitdétsangebot
diversifiziert wird. Das Auto soll dabei Teil einer neuen Mobilitétskultur
sein und dem Nutzer als eine von mehreren Mdéglichkeiten der Mobilitat
zur Verfligung stehen.

o . Gleichberechtigte
Vertraglicher und Starker Wirtschafts- L
L Mobilitét aller Ver-
optimierter MIV standort _
kehrsteilnehmer

Fir viele junge Menschen, insbesondere in den Stadten, ist das Auto
nicht mehr das Sehnsuchtsobjekt, sondern wird als eines von vielen
moglichen Mitteln zur Fortbewegung gesehen. Dennoch ist ein Pkw far
bestimmte Wegezwecke oder Tagesablaufe nach wie vor ein wichtiges
Verkehrsmittel und ein vollkommener Verzicht flr viele Menschen nicht
moglich. Das Carsharing bietet die Mdglichkeit, die fixen Kosten fiir ein
eigenes Auto zu reduzieren und trotzdem wenn nétig ein Fahrzeug zur
Verfilgung zu haben. Dabei kann auch die Einbindung von E-
Fahrzeugen geprift werden, um den entstehenden Pkw-Verkehr noch
vertraglicher abwickeln zu kénnen und darlber hinaus das Thema E-
Mobilitdt zu stirken. Eine enge Verkniipfung sollte dabei zum OPNV
bestehen, um diesen als Riickgrat der Mobilitdt weiter zu unterstitzen.
Dies kann vor allem auch Uber eine Mobilitdtskarte zur Nutzung ver-

schiedener Verkehrsmittel geschehen.

Um eine Grundauslastung der Fahrzeuge gewéhrleisten zu kdnnen,
kann beispielsweise die Verwaltung fur Dienstfahrten auf die Fahrzeuge
zurlickgreifen und damit den eigenen Fahrzeugpool reduzieren. Denkbar
ist dieses Modell auch fiir ansdssige Unternehmen. Um Kunden an das
Carsharing heranzufiihren, kann die Verwaltung bzw. ein Unternehmen
die Fahrzeuge ihren Mitarbeitern abends oder an den Wochenenden zur

privaten Nutzung zur Verfligung stellen.
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Bausteine

Beispiele

Akteure

Verantwortlichkeit

Effekte

Kostenaufwand

In der Stadt Gitersloh sowie in Rheda-Wiedenbriick bestehen bereits

Carsharing-Angebote. Diese kdnnen sowohl innerhalb der Stadt, als

auch auf anderen Kommunen ausgeweitet werden. Beispiel fir eine

mogliche Ausweitung ist unter anderem das Stadtteilauto Minster, wel-

ches inzwischen auch in verschiedenen Stadten auBerhalb der Stadt

Fahrzeuge zur Verfligung stellt.

* Gesprache mit dem Carsharing-Anbieter

* |dentifizierung von Interessenten

* Klarung der Finanzierung

* Aufbau und Ausweitung des Systems

Léhne (Westf.), Bielefeld, Offenburg, Miinster, Osnabriick, Handbuch
Carsharing des Zukunftsnetzes Mobilitdt NRW (ehemals Netzwerk Ver-

kehrssicheres NRW)?*

Kreis, kreisangehdrige
Kommunen, Carsha-
ring-Anbieter (Ford)

Kreis

Imagegewinn, Forde-
rung der Intermodalitat/
Multimodalitat, Entlas-
tung Parkraum, Erho-
hung Flachenverflg-
barkeit

Nicht abschétzbar

Férdermdglichkeiten

Zeitrahmen

Priorisierung

Ggf. durch Anbieter,
Sponsoring, Betriebe und

Unternehmen als Nutzer

Nicht abschétzbar

Sehr hohe Prioritat

9 https://www.vrsinfo.de/presse/presseartikel/presse/praxisnahe-hilfestellungen-rund-ums-carsharing.html
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Handlungsansatz 4

Reduzierung und vertragliche Abwicklung notwendiger MIV-Fahrten

MaBnahme

Zielsetzung

Portal fiir Fahrgemeinschaften M-4.3

Der Pkw-Besetzungsgrad in Deutschland ist mit durchschnittlich ca. 1,5
Personen sehr gering. Im Berufsverkehr liegt er sogar nur bei 1,2 Personen
pro Pkw. Eine Steigerung dessen hatte damit auch eine vertréglichere Ab-
wicklung des Pkw-Verkehrs zur Folge, da weniger Autos fahren. Insbeson-
dere auf taglichen Fahrten mit dem Pkw, z.B. zum Arbeitsplatz, kann der
Pkw-Besetzungsgrad beispielsweise durch organisierte Fahrgemeinschaf-
ten erhéht werden.

Zukunftsgerechter und Vertraglicher und

Starke Nahmobilitat

multimodaler OV optimierter MIV

Beschreibung

Fahrgemeinschaften kdénnen den Pkw-Besetzungsgrad erhdhen, bieten
aber trotzdem ein gewisses MafB3 an Flexibilitdt. Dartber hinaus kdnnen,

gerade auf wiederkehrenden Wegen, Kosten eingespart werden.

In Deutschland gibt es eine Vielzahl von Portalen und APPs die Fahrge-
meinschaften férdern bzw. zusammenbringen sollen. Der Kreis Gltersloh
sollte aktiv fir die Bildung von Fahrgemeinschaften werben und ein Modell
schaffen, dass mdglichst viele Menschen des Kreises Giitersloh miteinander

vernetzt werden.

Eine von mehreren Mdglichkeiten hierfir stellt beispielsweise die Mitfahrer
APP flinc* dar. In ihr kdnnen Fahrten nach Start, Ziel und Zeit angeboten
oder gesucht werden. Dabei verbindet die APP nicht nur Menschen mit glei-
chem Start oder Zielpunkt sondern auch solche, bei denen die Punkte auf
dem Weg liegen. Sie funktioniert sowohl Uber Kurz-, als auch Uber Lang-
strecken. AuBerdem ist es mdglich individuelle Angebote zum Beispiel fiir
einzelne Unternehmen oder Gewerbegebiete erstellen zu lassen und so
einen ,internen“ Pool an Fahrten und Mitfahrgelegenheiten zu schaffen, der
oftmals Hemmschwellen bei der Bildung von Fahrgemeinschaften tber ,be-
kannte* Fahrer oder Mitfahrer senkt. Neben der Angabe zu bestehenden
Fahrgemeinschaften kdnnen zusétzlich auch Informationen zu méglichen
intermodalen Wegen (z. B. Méglichkeiten zur Verkniipfung mit dem OV)
oder Alternativen zur Fahrgemeinschaft gegeben werden.
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Bausteine

Beispiele

Akteure

Verantwortlichkeit

Effekte

Kostenaufwand

88

* Orientierung auf dem Markt bzgl. APPs oder Portalen

* Festlegung auf Anbieter

* Evil. Abstimmung von individuellen Angeboten

* Integration in MobilitatsAPP Kreis Gutersloh (M-7.1)

* Bewerbung des Mitfahrerportals (Verwaltungsintern sowie fiir die Offent-

lichkeit) oder in Unternehmen

Fur firmeninterne Lésungen: Lufthansa, Opel, Vaude, Hugo Boss, ...

Kreis, Anbieter von Fahr-

gemeinschaftsportal, Un-

ternehmen, Gewerbegebie-

te, kreisangehdrige Kom- Férdermdglichkeiten

munen
Kreis

Reduzierung von MIV-

Fahrten, Senkung CO-

AusstoB, Klimafreundliche Zeitrahmen
Beschéaftigtenverkehre,

Kostensenkung fur Pendler

[ Priorisierung

Nicht bekannt

Entwicklung 3 Monate

anschlieBend Dauerauf-
gabe

Geringe Prioritat
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Handlungsansatz 4

Reduzierung und vertragliche Abwicklung notwendiger MIV-Fahrten

Pilotprojekt

Zielsetzung

Starke Nahmobilitat

Beschreibung

Bausteine

Aufbau von Carsharing in einer Modellkommune P-4.1

Mithilfe von Carsharing werden Alternativen zum eigenen Pkw geschaf-
fen. Viele Carsharing-Kunden brauchen keinen eigenen Pkw oder ver-
zichten auf die Anschaffung eines Zweitwagens. Uberdies wird zuneh-
mend der Umweltverbund genutzt. Mit der Férderung des Carsharings
wird somit die Diversifizierung des Mobilitdtsangebots vorangetrieben.

o . Gleichberechtigte
Vertraglicher und Starker Wirtschafts- -
. Mobilitét aller Ver-
optimierter MIV standort _
kehrsteilnehmer

Im Kreis Gutersloh stehen in mehreren Kommunen bereits Carsharing-
Fahrzeuge zur Verfigung. Dieses Angebot sollte nach und nach ausge-
baut werden. Sofern mdglich, kénnte dabei auf Ergebnisse der Mobili-
tatsbefragung gesetzt werden, wo im Kreis Giitersloh das gréB3te Poten-
zial fir Carsharing besteht. Ist dies nicht im Einzelnen mdglich, kénnte
auch auf ein ,Dorfauto® Modell gesetzt werden. Hierbei wird einem Stadt-
teil der Pilotkommune ein Carsharing Fahrzeug zur Verfligung gestellt,
das Uber das klassische Carsharing hinaus, mithilfe Ehrenamtlicher,
auch weitere Funktionen wie begleitetes Einkaufen fir Senioren oder
Fahrten zum Arzt anbietet. Das Modell kénnte auch in Pilotphasen von
jeweils zwei Monaten durch die verschiedenen Stadtteile wechseln.
Denkbar ware hier auch die Integration eines E-Autos. Dies hatte den
weiteren Vorteil der Férderung der E-Mobilitét sowie die Méglichkeit sich
mit der Technologie vertraut zu machen. Auch eine engere Verknipfung
mit dem OPNV, vorzugsweise auf Basis einer Mobilitatskarte, wére sinn-

voll und wiinschenswert.

* Evaluierung der bisherigen Nutzung der bestehenden Systeme
* Auswahl der Modellkommune

* |dentifikation von Stadtteilen oder Quartieren mit Potenzial fir Car-

sharing oder Einrichtung eines ,Dorfautos”

* Ausweitung des Carsharings bzw. Etablierung des Dorfautos
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Beispiele

Akteure

Verantwortlichkeit

Effekte

Kostenaufwand
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Bielefeld, Offenburg, Miinster, Osnabrlick

Kreis, Stadt Gitersloh,

Carsharing-Anbieter . .
g Férdermdglichkeiten

Stadt Gutersloh
Imagegewinn, Férde-

rung der Intermodalitat/
Multimodalitat, Entlas-

Zeitrahmen
tung Parkraum, Erhé-
hung Flachenverflg-
barkeit
Nicht abschéatzbar Priorisierung

Ggf. durch Anbieter,
Sponsoring, Betriebe und

Unternehmen als Nutzer

Nicht abschétzbar

Mittlere Prioritat



Mobilitatsstrategie | Kreis Gltersloh

Handlungsansatz 4  Reduzierung und vertragliche Abwicklung notwendiger MIV-Fahrten

Pilotprojekt Dorfauto P-4.2

Mithilfe eines Dorfautos sollen auch in landlichen Kommunen Alternati-
ven zum eigenen Pkw geschaffen werden. Ahnlich dem Carsharing sol-
Zielsetzung len Nutzer des Dorfautos dazu bewegt werden einen Zweitwagen abzu-
schaffen oder aber zumindest keinen Zweitwagen anzuschaffen. Da-
durch wird auch zunehmend der Umweltverbund genutzt.
Vertraglicherund Starker Wirtschafts-

Starke Nahmobilitat L
optimierter MIV standort

Die Idee des Dorfautos, auch Blrgerautos in Stéadten genannt, besteht
darin, ein kombiniertes Angebot fir Bewohner anzubieten. Zum einen
kann das Fahrzeug als ,klassisches” Carsharing-Fahrzeug nach vorheri-
ger Anmeldung genutzt werden, zum anderen wird dies mit einem ,Be-
gleitservice" angeboten. Das Angebot richtet sich vor allem an Senioren,
die nicht mehr alleine fahren kénnen und daher zum Beispiel zu Arztbe-
suchen oder zum Einkauf eine Begleitung bendtigen. Ehrenamtliche

Beschreibung fihren dann nach vorheriger Buchung diese Fahrten durch.

Der Kreis Lippe hat in Zusammenarbeit mit der Hochschule Ostwestfa-
len-Lippe einige erfolgreiche Projekte hinsichtlich des Dorfautos initiiert.
Dabei wurde auf eine Verknlpfung des Angebots mit E-Mobilitat gesetzt.
So kann auf Erfahrungen aus dem Forschungsprojekt elekt-
risch.mobil.owl* zurlickgegriffen und ein entsprechendes eigenes Pilot-

projekt durch den Kreis Gutersloh initiiert werden.

* Kontaktaufnahme mit der Hochschule Ostwestfalen-Lippe zum Erfah-
rungsaustausch
* Auswahl einer Pilotkommune oder eines Stadtteils
Bausteine
* Anwerbung von Projektpartnern und ggf. Sponsoren

* Anwerbung von Ehrenamtlichen

* Initiilerung des Pilotprojektes
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Beispiele Pilotprojekt E-Blrgerauto in Talle (Kalletal), Dorfauto Gey, Eicherscheid

Kreis, kreisangehdrige

Kommune, weitere

Kooperationspartner
Akteure
(z.B. Autohaus, Hoch- . - .
Foérdermdéglichkeiten  Ggf. LEADER
schule Ostwestfalen-
Lippe)
Verantwortlichkeit Kreis

Imagegewinn, Férde-
rung der Intermodalitat/
Multimodalitat, Entlas- )
Effekte . Zeitrahmen 6 Monate
tung Parkraum, Erhé-
hung Flachenverflg-

barkeit

Kostenaufwand HE B Priorisierung Sehr geringe Prioritét
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Handlungsansatz 4

Reduzierung und vertragliche Abwicklung notwendiger MIV-Fahrten

Pilotprojekt

Fahrgemeinschaftsportal konkret fir ein Gewer- P43
begebiet '

Der Pkw-Besetzungsgrad in Deutschland ist mit durchschnittlich ca. 1,5
Personen sehr gering. Im Berufsverkehr liegt er sogar nur bei 1,2 Perso-
nen pro Pkw. Eine Steigerung dessen hatte damit auch eine vertragliche-

Zielsetzung re Abwicklung des Pkw-Verkehrs zur Folge, da weniger Autos fahren.
Insbesondere auf taglichen Fahrten mit dem Pkw, z.B. zum Arbeitsplatz,
kann der Pkw-Besetzungsgrad beispielsweise durch organisierte Fahr-
gemeinschaften erhéht werden.

Zukunftsgerechter . Gleichberechtigte
o ) Vertraglicher und .
Starke Nahmobilitat und multimodaler Mobilitét aller Ver-

Beschreibung

.. optimierter MIV
Ov kehrsteilnehmer

Fahrgemeinschaftsportale verzeichnen immer mehr Nutzer. Haufig wird
auf diese jedoch bei Freizeitwegen zurilickgegriffen. Pkw-Fahrer bieten
ihre freien Platze im Auto auf einer bestimmten Strecke und Uhrzeit an,
andere Nutzer melden sich fiir die Fahrt an und steigen zu.

Dieses System lasst sich auch auf ein Gewerbegebiet Gbertragen. Inner-
halb der Unternehmen gibt es haufig unterschiedliche Anfangszeiten und
Wohnorte, sodass sich ber betriebsinterne Fahrgemeinschaften hinaus,
die Anzahl potenzieller Fahrgemeinschaften erhéhen lasst. Mit einem
Fahrgemeinschaftsportal kénnten sich Mitarbeiter finden, die zwar in
unterschiedlichen Betrieben arbeiten, jedoch einen &hnlichen Arbeitsweg
und Arbeitszeiten haben, und gemeinsam fahren.

Somit kdnnen direkt Kosten eingespart werden. Zudem kénnen Kontakte
zu neuen Leuten und Kontakte in die anderen Betriebe geknlpft werden.

Im Rahmen von betrieblichem Mobilitdtsmanagement kann eine zentrale
Plattform eingerichtet werden. Durch Werbung bei den Betrieben wird
das Angebot bekannt gemacht und beworben. Hemmnisse bestehen im
Datenschutz, sodass die Mitarbeiter sich selbst registrieren missen und
keine zentralen Daten von den Unternehmen zur Verfligung gestellt wer-

den kénnen.

93



Mobilitétsstrategie | Kreis Gutersloh

Bausteine

Beispiele

Akteure

Verantwortlichkeit

Effekte

Kostenaufwand
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* Einberufung eines runden Tisches zur Abstimmung

* Orientierung auf dem Markt bzgl. Apps oder Portalen

* Festlegung auf Anbieter

* Bewerbung des Mitfahrerportals in Unternehmen

Far firmeninterne Lésungen: Lufthansa, Opel, Vaude, Hugo Boss, KiK

Bénen, ...

Kreis, kreisangehdrige
Kommunen, ggf. Ge-
werbegebietsmanager

Kreisangehdrige Férdermdglichkeiten

Kommunen, ggf.
Gewerbegebietsma-
nager

Reduzierung von MIV-
Fahrten, Senkung CO»-
Ausstof3, Klimafreund-

] ] Zeitrahmen
liche Beschaftigtenver-

kehre, Kostensenkung

fur Pendler

. Priorisierung

Nicht bekannt

Entwicklung 3 Monate

anschlieBend Dauerauf-
gabe

Sehr geringe Prioritat
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Handlungsansatz 4

Reduzierung und vertragliche Abwicklung notwendiger MIV-Fahrten

Pilotprojekt

Zielsetzung

Beschreibung

Zukunftsgerechter o . Gleichberechtigte
) Vertraglicher und Starker Wirtschafts- o
und multimodaler - Mobilitat aller Ver-
.. optimierter MIV standort _
oV kehrsteilnehmer

Parkraummanagement in einer Modellkommune P-4.4

Die EinfUhrung eines Parkraummanagements soll einerseits den Park-
suchverkehr in den Stadten und Gemeinden reduzieren sowie anderer-
seits, durch die optimierte Auslastung vorhandener Stellplatze bis hin
zum Abbau von Stellplatzen, den Flachenverbrauch des ruhenden Ver-
kehrs minimieren und gleichzeitig die Aufenthaltsqualitaten erhéhen.

Im Rahmen einer Modellkommune sollen die Mdéglichkeiten und Erfolge

aufgezeigt und fiir andere Kommunen nutzbar gemacht werden.

Das Erreichen der Ziele ist vor allem mithilfe eines Parkleitsystems mdg-
lich, das Kapazitaten von Anlagen des ruhenden Verkehrs angibt und
noch freie Anlagen ausschildert. Dariiber hinaus sollte der Parkraum
bewirtschaftet werden. Je nach Lage der Anlage wird eine unterschiedli-
che Tarifierung vorgenommen werden. Parkrdume in Zielndhe sind bei-
spielsweise teurer als solche, die einen weiteren FuBweg nétig machen.
Dies hat auch zur Folge, dass Vorteile des Autos (Kosten und Fahrtzeit)
gegenuber anderen Verkehrsmitteln geringer ausfallen.

Die Parkraumbewirtschaftung kann rein technisch sogar soweit gefihrt
werden, dass die sich Tarifierung nach Lage und Nachfrage in Echtzeit
richtet. Beachtung sollten auch die Hinweise des Leitfadens Parkraum-
bewirtschaftung finden. Besonders fir den ruhenden Verkehr kann der
Einsatz neuer Technologien — smartes Parkraummanagement - ein wir-

kungsvolles Instrument sein.

Parkraummanagement kann sich nicht nur auf 6ffentliche Parkflachen
beschranken, sondern auch private Stellpldtze einbeziehen.

Welche MaBnahmen in einer Modellkommune umzusetzen sind, sollte
aufgrund einer Analyse der bestehenden Situation und Problemlage
ermittelt werden. Auch eine Zielsetzung sollte formuliert werden. Darauf

aufbauend kénnen dann zielorientierte MaBnahmen entwickelt werden.
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Bausteine

Beispiele

Akteure

Verantwortlichkeit

Effekte

Kostenaufwand
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* Akquirieren und Auswahl einer Modellkommune
* Bildung eines Arbeitskreises

* Analyse der bestehenden Situation

* Zielsetzung

* Konzept- und MaBnahmenerstellung

* MaBnahmenumsetzung

* Evaluierung

Parkraummanagement Stadt Stuttgart; Blaue Zonen Stadt Minchen

Kreis, kreisangehdrige
Kommunen, Stellplatz-

eigentimer/ Parkhaus-

Ggf. Kommunaler Klima-
betreiber Fordermdglichkeiten =

schutz

Kreis, kreisangehdri-
gen Kommunen

Je nach Zielrichtung:

Reduzierung von Park-

suchverkehr, Erhéhung

der Aufenthaltsqualitét, .

. Zeitrahmen 12 Monate

Reduzierung des Fla-

chenverbrauchs, Erho-

hung der Lebensquali-

tat

- . - Priorisierung Sehr geringe Prioritat
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6.5 Effiziente und vertragliche Abwicklung der Wirtschaftsverkehre

Effiziente und vertragliche Abwicklung der Wirt-
Handlungsansatz 5
schaftsverkehre

Die vertragliche Abwicklung der Wirtschaftsverkehre sowie der Pendlerverkehre stellt sowohl
ein regionales als auch lokales Handlungsfeld dar. Uber zielgerichtete und interkommunal
abgestimmte Kooperationen innerhalb der Flachenentwicklung und im Zusammenhang mit
Verkehrsentwicklung (Flachenentwicklung entlang von Verkehrsachsen) kénnen Synergien

im Sinne der Zielsetzung frihzeitig identifiziert und nachhaltig genutzt werden.

Kurze Transport- und Lieferwege bilden eine gute Grundlage flr den Einsatz effizienter und
alternativer Verkehrsmittel. Auf lokaler Ebene sind insbesondere MaBnahmen relevant, die
die Anbindung der Gewerbegebiete mit dem OV und dem Radverkehr hinsichtlich der Be-
schaftigtenmobilitdt und Pendlerverkehre verbessern sowie MaBnahmen zum Thema Liefer-
verkehre in den Innenstadten/Zentren. Da in der Regel unterschiedliche Interessen im Wirt-
schaftsverkehr zu beriicksichtigen sind, wird die Erstellung eines Anforderungskatalogs an
den Wirtschaftsverkehr durch einen Runden Tisch (IHK; Wirtschaftsférderung, Planung, Un-

ternehmen) oder eine Befragung von Unternehmen im Kreis Giitersloh vorgeschlagen.

Der Anforderungskatalog findet einerseits Berlcksichtigung in der kreisweiten und inter-
kommunalen Planung und andererseits kann er eine Grundlage fiir die Formulierung von
Forderantragen fir innovative Projekte des Wirtschaftsverkehrs im Kreis bilden.

Betriebliches Mobilititsmanagement bietet einen doppelten Nutzen: das Unternehmen kann
die Betriebskosten reduzieren und einen Imagegewinn fir die AuBenwirkung erzielen. Far
die Belegschaft bedeutet ein erfolgreiches Mobilitdtsmanagement Bewegung in den Alltag zu

integrieren und somit auch die individuelle Fitness und Leistungsfahigkeit zu steigern.

M-5.1 | Unternehmensbefragung zu Mobilitatsbedlrfnissen

M-5.2 | Optimierung der Anbindung von Gewerbegebieten an den

MaBnahmen OPNV und Radverkehr

M-5.3 | Unternehmensnetzwerk ,Betriebliche Mobilitat'

M-5.4 | Kreisweites Lkw-Routing
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P-5.1 | Vertragliche Abwicklung der Lieferverkehre im Stadtzentrum
Pilotprojekt
P-5.2 | Runder Tisch in einem Gewerbegebiet

City-Logistik/ Smart City
Verkehrslenkung

Wegweisung fir den Wirtschaftsverkehr
Logistik-Verteilzentren

Sammelpunkte fiir Lieferungen

Infrastruktur

Ideenspeicher Beseitigung oder technische Sicherung der Bahniibergange

Kommunen:
Innenstédte als "griine Zonen" (Lieferungen nur mit E-
Mobilen)
Verkehrsregelungen zum Liefern/Laden
Dynamische Echtzeitoptimierung von LSA

Kostenloser Verleih von Lastenradern
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Handlungsansatz 5

Effiziente und vertragliche Abwicklung der Wirtschaftsverkehre

MaBnahme Unternehmensbefragung zu Mobilitatsbedirfnissen M-5.1
Der Kreis Gutersloh soll als Wirtschaftsstandort weiter gestarkt werden.
Zielsetzung Hierflr sind Erkenntnisse zu den Anforderungen und den Bedurfnissen
von Unternehmen im Kreis zum Handlungsfeld Mobilitat zu gewinnen.
Zukunftsgerechter . Umwelt- und sied-
Vertraglicher und
Starke Nahmobilitat und multimodaler lungsvertrégliche
.. optimierter MIV i
BV Mobilitat

Beschreibung

Bausteine

Der Wirtschaftsverkehr soll im Kreis Gutersloh weiter gestarkt werden.
Die Mobilitatsbediirfnisse der Unternehmen stellen eine wichtige Grund-
lage fir die Attraktivitdt des Kreises Gutersloh als starker Wirtschafts-
standort dar.

Die Informationen zu den vorhandenen Unternehmen und Ansprechpart-
nern liegen oftmals nur bei der IHK und Wirtschaftsférderung vor. Kon-
takte der planenden Verwaltung zu den ansassigen Unternehmen sind

oft nicht vorhanden und kénnen hierliber geknlpft werden.

Die Ergebnisse der Befragung stellen eine Grundlage fir die zukiinftige
weitere Kreisentwicklungs- und Verkehrsplanung dar. Fiir die weitere
Planung entsteht ein Anforderungskatalog der betrieblichen Mobilitat
(von Seiten der Unternehmen sowie des Kreises). Hierbei ist darauf hin-
zuweisen, dass nicht alle Wiinsche und Bedurfnisse der Unternehmen
beachtet werden kdnnen. Gleichwohl sind sie zu berlcksichtigen und

kénnen beispielsweise in aufzustellende Konzepte einflieBen.

Die so geknlpften Kontakte werden beispielsweise flr die Ausweitung
des betrieblichen Mobilititsmanagement genutzt.

* Durchfiihrung einer Erhebung bei den Unternehmen und Betrieben

im Kreis (postalisch oder online)

* Durchfihrung eines Workshops mit der IHK, Unternehmen und wei-
teren Akteuren aus dem Bereich Planung und Mobilitat

* Auswertung und Erstellung eines Anforderungskataloges
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Beispiele Kreis Warendorf; Kreis Unna; Stadt Schweinfurt

Kreis, kreisangehdrige

Akteure Kommunen (Wirt-
schaftsférderung), IHK Foérdermdéglichkeiten  Nicht bekannt
Verantwortlichkeit Kreis

Knowhow aufbauen,
Kreisverwaltung als

Effekte Vernetzungspunkt, Zeitrahmen 12 Monate
Starkung des Wirt-
schaftsstandortes

Kostenaufwand . Priorisierung Geringe Prioritat*
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Handlungsansatz5  Effiziente und vertragliche Abwicklung der Wirtschaftsverkehre

Optimierung der Anbindung von Gewerbegebie-
MaBnahme . M-5.2
ten an den OPNV und/oder Radverkehr

Die Erreichbarkeit der Gewerbegebiete mit umweltfreundlichen Ver-
kehrsmitteln (OV und Rad) im Kreis Giitersloh soll fiir die Beschéftigten
Zielsetzung (mit/ohne eigenen Pkw) verbessert werden. Somit kénnen ihre Mobili-
tatsméglichkeiten erhéht und Pendlerverkehre vertraglicher gestaltet
werden. Gleichzeitig kénnen so die Standortqualitdten der Gewerbege-

biete verbessert und ggf. die Fahrgastzahlen im OV erhéht werden.

. Gleichberechtigte Umwelt- und sied-
Vertraglicher und . L
Mobilitét aller Ver- lungsvertragliche
optimierter MIV ) -
kehrsteilnehmer Mobilitat

Viele Gewerbegebiete weisen eine schlechte OPNV- und Fahrradanbin-
dung auf. Haufig begriindet sich dies durch die Lage der Gebiete an
Autobahnen oder BundesstraBen bzw. an den Randern der Stadte und
Gemeinden oder die Bedienung des OPNV ist aufgrund der Arbeitszei-
ten der Beschaftigten nur sehr aufwandig maglich.

MaBnahmen zur Verbesserung kénnen sowohl infrastrukturelle als auch
nicht-investive MaBnahmen umfassen. Beispielhafte MaBnahmen sind:
Anbindung durch den Bau von neuen, wichtigen Radverbindungen; Er-
richtung von sicheren und qualitativ hochwertigen Abstellanlagen fir
Radfahrer; Einrichtung von Duschen und Umkleidemdglichkeiten bei den
Beschreibung Unternehmen; Einrichtung eines Fahrradverleihsystems fiir die letzte
Meile (zwischen Haltestelle und Arbeitsplatz); Ausweitung einer Buslinie;
Erweiterung/ Anpassung der Bedienungszeitrdume; Ermdglichen von

LeaseRad; Radfahrpaten; Teilnahme bei STADTRADELN; etc.

Auch durch einfache MaBnahmen bieten sich Potenziale, um Beschaftig-

ten eine Alternative zur Anreise mit dem Pkw zu erméglichen.

Die entwickelten MaBnahmen sind im Rahmen des NVP bzw. den Rad-
wegekonzepten der Kommunen zu beriicksichtigen. Der in M-5.1 entwi-
ckelte Anforderungskatalog ist bei der MaBnahmenentwicklung zu be-
rucksichtigen. Zusétzlich sind die Unternehmen zu beteiligen.
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Bausteine

Beispiele

Akteure

Verantwortlichkeit

Effekte

Kostenaufwand
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* Analyse der bestehenden Erreichbarkeit der Gewerbegebiete mit

dem OV/ dem Radverkehr

* Auswahl von Gewerbegebieten als Pilotgebiete

* Beteiligung der ortsanséssigen Unternehmen (z.B. im Rahmen eines

Workshops)

* MaBnahmenentwicklung und Erstellung einer Prioritatenliste

Kreis Unna

Kreis, kreisangehdrige

Kommunen, IHK N - .
Férdermdglichkeiten

Kreis

Verbesserung der
Erreichbarkeit,
Reduktion von MIV-
Verkehren, Senkung
CO.-Ausstol3,
Imagegewinn,

Zeitrahmen

klimafreundliche
Beschéaftigtenverkehre,
Stérkung
Wirtschaftsstandort

Priorisierung

Klimarichtlinie

9 Monate

Hohe Prioritat
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Handlungsansatz5  Effiziente und vertragliche Abwicklung der Wirtschaftsverkehre

MaBnahme Unternehmensnetzwerk ,Betriebliche Mobilitat' M-5.3

Der Austausch zwischen Unternehmen (ber die Méglichkeiten zur Ge-

Zielsat staltung und Umgestaltung der betrieblichen Mobilitdt soll erhéht und
ielsetzun
g geférdert werden. Problemfelder und Hemmnisse sollen aufgedeckt und

durch gemeinsame Ideen und das Lernen voneinander reduziert werden.

Zukunftsgerechter Gleichberechtigte Umwelt- und sied-
Vertraglicher und

Starke Nahmobilitat und multimodaler
ov

Mobilitét aller Ver- lungsvertragliche
optimierter MIV ) -
kehrsteilnehmer Mobilitat

Mit einem Unternehmensnetzwerk ,Betriebliche Mobilitat* soll fir Unter-
nehmen eine Plattform geschaffen werden, um einen effizienten und
unverbindlichen Austausch stattfinden zu lassen. Dies sollte in Form von
regelmaBig stattfindenden Veranstaltungen und Treffen geschehen, bei
denen Handlungsoptionen fiir eine effiziente und vertragliche Abwicklung
der betrieblichen Mobilitdt aufgezeigt und gemeinsam L&sungen zur
intelligenten Abwicklung der Verkehre entwickelt werden. Neben inner-
betrieblichen Mobilitdtsaspekten sollen auch Ubergeordnete Angelegen-
heiten auf Kreisebene thematisiert werden.

Auch das Kennenlernen der Betriebe untereinander soll durch die Netz-
werktireffen geférdert werden. Zudem wird die Identifikation mit der Regi-

Beschreibung on gesteigert.

Die Gestaltung und inhaltlichen Schwerpunkte der Netzwerktreffen kann
anhand des in M-5.1 erstellten kreisweiten Anforderungskataloges erfol-
gen. Unternehmen, die bereits MaBnahmen im Rahmen der betriebli-
chen Mobilitat erfolgreich umgesetzt haben, sollen von ihren Erfahrun-
gen berichten und weitere Unternehmen zur Uberpriifung und Verénde-
rung ihrer betrieblichen Mobilitat bewegen.

Die Teilnehmer flir das Netzwerk kénnen aus den Unternehmen akqui-
riert werden, die bereits im Rahmen von Mobil.Pro.Fit ihre betriebliche
Mobilitét verbessert haben. Auch die IHK/ ProWirtschaft GT kénnen Teil-
nehmer einladen. Zunachst kann eine Auswahl von ,Leitbetrieben’ getrof-

fen werden.
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Bausteine

Beispiele

Akteure

Verantwortlichkeit

Effekte

Kostenaufwand
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Erkenntnisse und Erfahrungen aus den Netzwerktreffen flieBen wiede-
rum in den Anforderungskatalog mit ein, welcher dementsprechend fort-

geschrieben werden kann.

Zudem stellt ein Unternehmensnetzwerk ,Betriebliche Mobilitat' im Kreis
Gutersloh eine gute Plattform fur die Fortfihrung von Mobil.Pro.Fit und
weiterer Angebote dar.

* Auswahl von Unternehmen und Akquirierung (Netzwerkerstellung)
* Entwicklung von jeweiligen Schwerpunktthemen
* Netzwerktreffen

* Ggf. Umsetzung von gemeinsam entwickelten MaBnahmen

Unternehmensnetzwerk ,Wirtschaft MOBIL* (Vorarlberg, Osterreich)

Kreis, kreisangehdrige
Kommunen (Wirt-
schaftsférderung, Pla-
nung), IHK, Unterneh- v - .
9 N Foérdermdglichkeiten  Nicht bekannt
men, ggf. Mobilitats-

dienstleister
Wirtschaftsférderung

Netzwerkbildung, Stér-

kung Wirtschaftsstand-

ort, Klimafreundliche
Beschéftigtenverkehre, Zeitrahmen

Etablierung: 3 Monate

Steigerung der Wirt- Danach laufend

schaftlichkeit, Know-
how aufbauen

. Priorisierung Geringe Prioritat
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Handlungsansatz5  Effiziente und vertragliche Abwicklung der Wirtschaftsverkehre

MaBnahme Kreisweites Lkw-Routing M-5.4

Die oftmals negativen Auswirkungen des Lkw-Verkehrs durch L&arm,
Zielsetzung Abgase, StraBenschaden oder Unfélle insbesondere in Siedlungsberei-

chen sollen reduziert werden.

Zukunftsgerechter . Gleichberechtigte
Vertraglicher und .
Starke Nahmobilitat und multimodaler o Mobilitét aller Ver-
.. optimierter MIV )
oV kehrsteilnehmer

Lkw-Fahrer verfligen haufig nur Uber rudimentare Ortskenntnisse oder
nutzen marktgangige Navigationssysteme, die nicht auf die Bedlrfnisse
des Schwerlastverkehrs ausgerichtet sind.

Im Rahmen eines Pilotprojektes im Ruhrgebiet konnte verdeutlicht wer-
den, dass die tatsachlich gefahrenen Routen erheblich von den ge-
wilnschten Routenempfehlungen der Kommunen abweichen und damit
das Potential fir ein ékonomisch und 6kologisch verbessertes Routing

im Rahmen eines stadtvertraglichen Lkw-Verkehrs vorhanden ist.

Beschreibung Im Rahmen des Lkw-Routing werden Vorrangrouten fir den Lkw-
Verkehr bestimmt, die den o&rtlichen Gegebenheiten angepasst sind.
Neben Routen kdénnen auch Gefahrenpunkte (z.B. niedrige Brlicken)
definiert werden, die zuséatzlich integriert werden. Auf diese Weise kén-
nen Siedlungsbereiche entlastet werden. Die so von den Kommunen
gemeinsam entwickelten Routen kénnen in gangige Navigationssysteme

Uberfiihrt werden.

Der Kreis sollte im Rahmen dieses Projektes eine leitende und organisa-

torische Funktion einnehmen.

* Ansprache der Kommunen

= Definition und Eingabe der Routen durch die Kommunen
Bausteine

* Zusammenfihren der Daten

* Freigabe der Daten u.a. fir Navigationssysteme
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Beispiele ,Lkw Navigation® im Ruhrgebiet30

Kreis, kreisangehdrige
Akteure Kommunen, IHK, Ent-
wickler Fordermdglichkeiten  Nicht bekannt

Verantwortlichkeit Kreis

Stérkung Wirtschafts-
standort, Steigerung
StraBenraumvertrag-
Effekte lichkeit, Entlastung von Zeitrahmen 18 Monate
Wohnstandorten, Sen-
kung von Betriebskos-
ten

Kostenaufwand BEER B Priorisierung Sehr geringe Prioritat

%9 http://lkw-navigation.metropoleruhr.de/projekt.html
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Handlungsansatz 5

Effiziente und vertragliche Abwicklung der Wirtschaftsverkehre

Pilotprojekt

Vertragliche Abwicklung des Lieferverkehrs in P-5.1

einem Stadtzentrum

Ziel des Pilotprojektes ist es, die Mdglichkeiten und Hemmnisse einer

vertraglicheren Abwicklung der Lieferverkehre in einem Stadtzentrum zu

Zielsetzung demonstrieren. Durch die vertragliche Abwicklung soll die Aufenthalts-
qualitdt und die Lebensqualitdt fir die Bewohner verbessert werden.
Gleichzeitig wird eine Kostenreduktion der Lieferverkehre angestrebt.
Zukunftsgerechter o Gleichberechtigte
Vertraglicher und o
Starke Nahmobilitat und multimodaler Mobilitét aller Ver-

Beschreibung

Bausteine

. optimierter MIV )
(0)% kehrsteilnehmer

In einer kreisangehdrigen Kommune soll ein Modellprojekt zur Entlas-
tung der Innenstadt von den Folgen der Lieferverkehre und zur Erhé-

hung der Aufenthaltsqualitat durchgefiihrt werden.

Verschiedene Anséatze kénnen hierbei umgesetzt/ kombiniert werden:

* Einhaltung fester Lieferfenster

* Anlieferung ggf. auBerhalb dieser Lieferzeiten/ nur Gber E-Fahrzeuge
oder Lastenrader

Auch MaBnahmen und Ansétze der City-Logistik kdnnen integriert wer-
den. Grundgedanke der City-Logistik ist es, durch die Bindelung von
Warenanlieferungen in die Innenstadt die gleiche Transportleistung bei
verminderter Verkehrsleistung zu erzielen. Hierfir ist jedoch eine weitrei-

chende Kooperation zwischen den Lieferanten notwendig.

Die umzusetzenden MaBnahmen sind in enger Kooperation und Ab-

stimmung mit dem Einzelhandel und den Lieferdiensten zu entwickeln.

* Auswahl einer Modellkommune
* Beteiligung der Akteure und MaBnahmenentwicklung
* Umsetzung

* Evaluierung und Ubertragung/Anpassung auf weitere Kommunen
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Beispiele Modellprojekt: Nachhaltiges Lieferkonzept fir die Innenstadt Hamburg

Kreisangehdrige
Kommunen, IHK, Lie-

Akteure ) . N
ferdienste, Einzelhdnd-

ler Foérdermdglichkeiten  Nicht bekannt

) . Kreisangehdrige
Verantwortlichkeit
Kommune

Senkung CO2-
AusstoB3, Imagege-
winn, Aufbau Know-
Effekte how, Innovation, Erhé- Zeitrahmen 15 Monate
hung der Aufenthalts-
qualitaten, Larmminde-

rung

Kostenaufwand . Priorisierung Geringe Prioritat
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Handlungsansatz5  Effiziente und vertragliche Abwicklung der Wirtschaftsverkehre

Pilotprojekt Runder Tisch in einem Gewerbegebiet p-5.2

Die Zusammenarbeit und gemeinsame Umsetzung von Projekten in
Gewerbegebieten soll geférdert werden. Die Handlungsméglichkeiten
sollen aufgezeigt sowie gemeinsame Angebote entwickelt und genutzt

Zielsetzung werden. Die ldentifikation der Unternehmen mit dem ,eigenen“ Gewer-
begebiet soll zuséatzlich gestarkt werden. All dies soll im Rahmen eines
Pilotprojektes probiert und auf andere Gewerbegebiete im Kreisgebiet
Ubertragen werden.

Gleichberechtigte L Gleichberechtigte Umwelt- und sied-
L o Vertraglicher und - )
Starke Nahmobilitat Mobilitat aller Ver- o Mobilitét aller Ver- lungsvertrégliche
. optimierter MIV
kehrsteilnehmer kehrsteilnehmer Mobilitat

Mit einem ,Runden Tisch® sollen den Gewerbetreibenden einerseits po-
tenzielle Handlungsoptionen vorgestellt und anderseits konkrete Umset-
zungsmdglichkeiten angegangen werden. Handlungsoptionen fiir eine
effiziente und vertragliche Abwicklung der betrieblichen Mobilitat kénnen
aufgezeigt werden.

Die Gestaltung und inhaltlichen Schwerpunkte der Runden Tische kann
anhand des in M-5.1 erstellten kreisweiten Anforderungskataloges erfol-
gen. Die dort formulierten Anforderungen kénnen im KleinrAumigen des
einzelnen Gewerbegebietes auf die spezifischen lokalen Voraussetzun-
Beschreibung gen angepasst werden. Zudem kdnnen die Runden Tische genutzt wer-

den, den Katalog zu Uberarbeiten und zu erganzen.

Benachbarten Betrieben bietet sich die Chance entwickelte Angebote
gemeinsam zu nutzen und somit auch die Beschéftigten- und Wirt-
schaftsverkehre zu bindeln und effizienter bzw. klimafreundlicher zu
gestalten. Erkenntnisse und Erfahrungen aus solchen Synergieeffekten
flieBen wiederum in den Anforderungskatalog mit ein, welcher dement-

sprechend fortgeschrieben werden kann.

Zudem stellt ein Runder Tisch im Gewerbegebiet eine gute Plattform fur

die Fortfihrung von Mobil.Pro.Fit und weiterer Angebote dar.
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Bausteine

Beispiele

Akteure

Verantwortlichkeit

Effekte

Kostenaufwand
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* Auswahl eines Gewerbegebietes als Modell

* Einrichtung eines Runden Tisches in einem Gewerbegebiet einer

kreisangehdrigen Kommune

* Information und Einladung der ortsanséssigen Unternehmen (per-
sonliche Ansprache)

* Erdéffnungs-Runder-Tisch
* Entwicklung von jeweiligen Schwerpunktthemen
* MaBnahmenentwicklung/Handlungsoptionen

* Umsetzung
Stadt Dortmund; Stadt Gelsenkirchen; Stadt Bottrop

Kreis, kreisangehdrige
Kommune (Wirt-
schaftsférderung, Pla-
nung), IHK, Mobilitats- . . . .
] 9 ) Férdermdglichkeiten  Nicht bekannt
dienstleister, Unter-

nehmen
Wirtschaftsférderung

Netzwerkbildung, Stér-
kung Wirtschaftsstand-
ort, Klimafreundliche Etablierung: 3 Monate
Beschéftigtenverkehre, Zeitrahmen

Steigerung der Wirt- Danach laufend
schaftlichkeit, Know-

how aufbauen

. Priorisierung Sehr geringe Prioritat*
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6.6 Anreize zur Steigerung des Anteils an Elektrofahrzeugen

Anreize zur Steigerung des Anteils an Elektrofahr-
Handlungsansatz 6
zeugen

In den Konzepten des Kreises sowie der Kommunen nimmt die Elektromobilitat aktuell keine
Ubergeordnete Funktion fir die zukinftige Verkehrsentwicklung ein. In einzelnen Kommunen
gibt es bereits Ansétze, die Elektromobilitdt durch unterschiedliche MaBnahmen (insbesondere
Uber Ladeinfrastrukturen) zu férdern. Neben den reinen Infrastrukturangeboten ist auch die
Kommunikation des Themas einflussnehmend.

Die Komplexitat des Themas Elektromobilitit erfordert ein hohes MaB an Koordinierung, Of-
fentlichkeitsarbeit und Information, wobei gleichzeitig die Kooperation zwischen einzelnen Ak-
teuren zu férdern ist. Der Schwerpunkt wird im Kreis Gutersloh auf das Ausprobieren und die
Verstetigung der Nutzung von Elektrofahrzeugen (auch im Alltag) gelegt. Elektromobilitat soll
durch erfahrbare Komponenten auf emotionaler Ebene erweitert werden, um Begeisterung fir
Elektromobilitdt im Alltag der Menschen zu integrieren und ein gesellschaftsiibergreifendes

Bewusstsein fir eine nachhaltige Mobilitat zu schaffen.

Aktive Offentlichkeitsarbeit und praxisnahes ,erleben® hilft den Zugang und die Akzeptanz ge-
geniiber neuen Ansitzen zu férdern. Uber das Pilotprojekt werden innovative Anséatze und
Techniken Uber den praktischen Erfahrungshintergrund verstandlich und erlebbar gemacht.

Darlber hinaus ist die Elektromobilitdt auch durch den Ausbau sowie die Kartierung und
Kommunikation der Ladeinfrastrukturen im Kreis nutzbar zu machen.

Aufgabe des Kreises wird es sein, als Koordinator aufzutreten und die unterschiedlichen
KommunikationsmaBnahmen zu begleiten. Zudem sollte der Kreis als gutes Beispiel voran ge-

hen (z.B. durch die Erweiterung des Fahrzeugpools um weitere Elektrofahrzeuge).

M-6.1 | Kostenfreies Parken fur E-Autos

M-6.2 | E-Fahrzeugpool zum Ausprobieren

MafBnahmen M-6.3 | Pedelecs und E-Autos als Dienstfahrzeuge in den

Verwaltungen (Kreis und Kommunen)

M-6.4 | Leitfaden Elektromobilitat

Pilotprojekte P-6.1 | Private Nutzung des E-Fahrzeugpools des Kreises/ der Kommunen
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Ideenspeicher

112

Kreis

Kreisweiter Ausbau von Ladeinfrastrukturen (Beispiel Kreis Konstanz)
Wirtschaftswegekonzeption: Erhalt und Mehrfachnutzung
Elektromobilitatslotse (Beispiel Dortmund)

Kreis Gitersloh wird zur E-Bike-Region (Tourismus)

Aktionsjahr/ Aktionstag Elektromobilitét

Teilfinanzierung des Pedelecs bei Abschluss eines OV-Abos (Beispiel

STmobil, Regionalverkehr Minsterland GmbH)
Mobiles Schulungszentrum Elektromobilitat (Schwébisch Gmiind)
Schauwerkstatt Elektromobilitét (Beispiel Baden Wiirttemberg)

Online-Tool zum Vergleich zwischen konventionellen und alternativen

Antrieben

Ausstellungen zur Vorstellung von Elektromobilen

Kommune

SchlieBfacher mit Lademdglichkeit fiir Pedelecs in 6ffentlichen Verwal-
tungen und an touristischen Schwerpunkten
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Handlungsansatz 6

Anreize zur Steigerung des Anteils an Elektrofahrzeugen

MaBnahme

Zielsetzung

Starke Nahmobilitat

Beschreibung

Bausteine

Beispiele

Kostenfreies Parken fiir E-Autos M-6.1

Der Kauf von E-Autos fir die private Nutzung soll attraktiver werden. Auf
die Entscheidung fiir oder gegen die Nutzung des Autos hat das Thema
Parken einen wichtigen Einfluss.

Zukunftsgerechter o ) Gleichberechtigte
) Vertréglicher und Starker Wirtschafts- o
und multimodaler . Mobilitét aller Ver-
.. optimierter MIV standort )
oV kehrsteilnehmer

Im gesamten Kreisgebiet sollte das Parken fir E-Autos kostenfrei sein.
Geregelt werden kann dies — dem Beispiel im Kreis Konstanz folgend —
durch das Ausgeben einer zusatzlichen Plakette fir E-Autos, welche in
Anlehnung an die bestehenden Feinstaubplaketten entworfen werden.
Diese kann dann ergénzend im Inneren der Windschutzscheibe ange-
bracht werden.

Eine Abstimmung mit privaten Anbietern sollte angestrebt werden, um
den Geltungsbereich der Plakette Uber die 6ffentlichen Parkplatze hinaus
zu erweitern. Auf privaten Flachen kénnen zudem Stellplatze fiir E-Autos
reserviert und dann bestenfalls durch eine Lades&ule und kostenloses
Laden wahrend des Parkens erganzt werden.

* Akquirieren von Sponsoren/ privaten Parkplatzanbietern
* Entwickeln der Plakette und Versand an bestehende Fahrzeugbesitzer

* Bewerben der Plakette in der Offentlichkeit

Blaue Plakette im Kreis Konstanz®'

%1 http://www.Irakn.de/pb/,Lde/1254068.html
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Kreis, kreisangehdrige

Akteure Kommunen, Park-
raumanbieter Férdermdéglichkeiten Nicht bekannt
Verantwortlichkeit Kreis

Erhéhung des Anteils
an Elektrofahrzeugen,
Larmminderung, Sen-
Effekte kung CO»-AusstoB, Zeitrahmen 6 Monate
Innovation, Erfah-
rungswerte im Bereich
E-Mobilitat

Kostenaufwand . Priorisierung Geringe Prioritat*
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Handlungsansatz 6 Anreize zur Steigerung des Anteils an Elektrofahrzeugen

MaBnahme E-Fahrzeugpool zum Ausprobieren M-6.2

Die Barrieren zur Nutzung von E-Fahrzeugen soll weiter abgebaut wer-

Ziglset den, indem diese unverbindlich ausprobiert und im Alltag getestet werden
ielsetzun
g kénnen. Fir eine nachhaltige Férderung sollen insbesondere Pendler und

Betriebe durch diese MaBnahme angesprochen werden.

Zukunftsgerechter o ) Gleichberechtigte
- ) Vertréglicher und Starker Wirtschafts- o
Starke Nahmobilitat und multimodaler . Mobilitét aller Ver-
.. optimierter MIV standort )
ov kehrsteilnehmer

Den Burgern des Kreises Gutersloh sowie den ansassigen Unternehmen
und Vereinen soll ein Fahrzeugpool mit unterschiedlichen E-Fahrzeugen
zur Verfagung gestellt werden. Die Fahrzeuge kénnen bis zu einer ma-
ximalen Dauer von 10 Tagen ausgeliehen werden. Das Sortiment des
Fahrzeugpools sollte sowohl Elektroautos als auch Elektrorader in unter-

schiedlichen Ausflhrungen (Lastenrad etc.) umfassen.

Beschreibung Angeboten wird der Fahrzeugpool vom Kreis Gitersloh sowie den Kom-
munen. Die Zusammenarbeit mit/ die Griindung eines privaten Vereines
(wie im Beispiel Heidelberg) kann angestrebt werden. Ergénzend zur

Vermietung kénnen Beratung und Trainings angeboten werden.

Zu Beginn kann das Ausleihen kostenlos erfolgen. Bei steigender Nach-
frage sollte jedoch ein geringer Betrag in Betracht gezogen werden.
Sponsoren sollten akquiriert werden.

* Organisationsstrukturen
* Akquirieren von Sponsoren
Bausteine * Beschaffen der Fahrzeuge
* Einrichten einer Plattform und Kommunikation

* Ausleihe an zentralen Orten (Rathaus, Kreishaus)
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Beispiele

Akteure

Verantwortlichkeit

Effekte

Kostenaufwand
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Initiative "Pedelec testfahren - Riickenwind fir Mensch und Material"

(Bremen); Heidelberg (http://www.e-mobility.center/)

Kreis, kreisangehdrige
Kommunen, ADFC,
ggf. Verein Foérdermdéglichkeiten  Sponsoring

Kreis

Abbau von Nutzungs-

hemmnissen, Aufbau

Knowhow, Erfah- Zeitrahmen 9 Monate
rungswerte im Bereich

E-Mobilitat

Priorisierung Geringe Prioritat
je nach Fahrzeugen
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Handlungsansatz 6 Anreize zur Steigerung des Anteils an Elektrofahrzeugen

Pedelecs und E-Autos als Dienstfahrzeuge in den
MaBnahme . M-6.3
Verwaltungen (Kreis und Kommunen)

Die Verwaltungsmitarbeiter der Kommunen und des Kreises legen re-
Zielsetzung gelmaBig Dienstwege zuriick. Diese sollen teilweise auf E-Fahrzeuge

verlagert werden.

Zukunftsgerechter o . Gleichberechtigte
i ) Vertraglicher und Starker Wirtschafts- o
Starke Nahmobilitat und multimodaler L Mobilitéat aller Ver-
. optimierter MIV standort _
ov kehrsteilnehmer

Jede Kommune/ der Kreis sollte seinen internen Fahrzeugpool mit Elekt-
rofahrzeugen erganzen und andere Fahrzeuge perspektivisch durch
diese austauschen. Durch eine Erhebung des aktuellen Fahrverhaltens
kann eine Abschatzung lber die notwendige Anzahl an Fahrzeugen
erfolgen. Innerhalb der Kommunen kommen insbesondere Pedelecs in
Frage, Uber die Stadtgrenzen hinaus Elektroautos. Die Stadtwerke lie-
fern fir das Aufladen der Fahrzeuge Okostrom.

Die Mitarbeiter sind anzuhalten die Fahrzeuge zu nutzen. Das Einrichten
einer Reservierungsplattform soll die Nutzungen vereinfachen und Uber-

Beschreibung sichtlich gestalten.

Um die Motivation der Mitarbeiter weiter und nachhaltig zu steigern, kann
ein monatliches Ranking/ ein Wettbewerb, wie in der Stadt Castrop-
Rauxel (Wer hat im Monat die I&ngste Strecke mit dem Pedelec zurlick-
gelegt?) durchgefiihrt werden.

Bei einem jahrlichen Fahrtpensum von 15.000 Kilometer kénnen pro
Elektro-Transporter gegeniber einem Fahrzeug mit herkdmmlichem
Antrieb rund drei Tonnen CO, eingespart werden. Letzten Endes kann

daraus auch eine Vorbildkampagne hervorgehen.

* Evaluation bestehender Fahrten

Bausteine * Beschaffen der Fahrzeuge

* Einrichtung einer Reservierungsplattform und Kommunikation
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Beispiele u.a. E-Auto Kreis Giitersloh; EUV Castrop-Rauxel*’; Stadt Mannheim

Verwaltungen von
Akteure .
Kreis und Kommunen
Férdermdglichkeiten  Nicht bekannt
Verwaltungen von

Verantwortlichkeit )
Kreis und Kommunen

Abbau von Nutzungs-
hemmnissen, Image-
gewinn, Erfahrungen
im Bereich E-Mobilitat, .
Effekte ) Zeitrahmen 12 Monate
Larmminderung, Sen-
kung CO»-Ausstol3,
Erhéhung des Anteils

an Elektrofahrzeugen

Kostenaufwand je nach Anzahl der Priorisierung Sehr hohe Prioritat

Fahrzeuge

%2 https://www.euv-stadtbetrieb.de/private-haushalte/klimaschutz/elektromobilitaet/
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Handlungsansatz 6

Anreize zur Steigerung des Anteils an Elektrofahrzeugen

Pilotprojekt

Leitfaden Elektromobilitat P-6.1

Das Knowhow zum Thema Elektromobilitat im Kreis Gitersloh soll ge-

Zielsetzung i
steigert werden.
Zukunftsgerechter o ) Gleichberechtigte
Vertraglicher und Starker Wirtschafts- -
Starke Nahmobilitat und multimodaler L Mobilitéat aller Ver-
.. optimierter MIV standort )
ov kehrsteilnehmer

Beschreibung

Bausteine

Beispiele

Das Thema Elektromobilitat findet in vielen Kommunen und auch Unter-
nehmen Beriicksichtigung — auch in den Haushalten wird Elektromobilitat

thematisiert.

Um das Wissen weiter zu starken und das Thema bei den unterschiedli-
chen Nutzern aktuell zu halten, sollen Leitfaden mit unterschiedlichen
Zielgruppenausrichtungen entwickelt werden.

Méglich ware beispielsweise ein Leitfaden fir Kommunen, in denen die
Méglichkeiten der Férderung und Planungsschritte enthalten sind. Un-
ternehmen und Haushalten sollten insbesondere die finanziellen Vorteile

vermittelt werden. Zudem kdnnen Beriihrungsangste abgebaut werden.

* Leitfadenentwicklung
= Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation

* Ggf. Aktualisierung der Fassungen

Starterset Elektromobilitat®®

% http://starterset-elektromobilitaet.de/publikationen
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Akteure Kreis Gltersloh
Fordermdglichkeiten  Nicht bekannt
Verantwortlichkeit Kreis Glitersloh

Abbau von Nutzungs-
hemmnissen, Image-
gewinn, Erfahrungen .
Effekte . . o Zeitrahmen 6 Monate
im Bereich E-Mobilitat,
Erhdhung des Anteils

an Elektrofahrzeugen

Kostenaufwand . Priorisierung Sehr geringe Prioritat*
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Handlungsansatz 6

Anreize zur Steigerung des Anteils an Elektrofahrzeugen

Pilotprojekt

Private Nutzung des E-Fahrzeugpools des Krei- P62
ses/ der Kommunen '

Die Verwaltungsmitarbeiter des Kreises sollen die bestehenden E-
Fahrzeuge auch im Alltag ausprobieren kénnen. So sollen Barrieren

Zielsetzung . o ) )
abgebaut und die Motivation zur Anschaffung eines eigenen E-
Fahrzeuges gesteigert werden.
Zukunftsgerechter ) Gleichberechtigte
o ) Vertraglicher und Starker Wirtschafts- o
Starke Nahmobilitat und multimodaler Mobilitat aller Ver-
.. optimierter MIV standort .
oV kehrsteilnehmer

Beschreibung

Bausteine

Beispiele

Den Mitarbeitern beim Kreis Gutersloh sollen in einem ersten Pilot die
vorhandenen Fahrzeuge zur Verflgung gestellt werden. Diese sollten
nach Dienstende sowie am Wochenende gegen ein kleines Entgelt fir

die private Nutzung ausgeliehen werden.

Nach der Nutzung sollte ein kurzer Fragebogen/ Erlebnisbericht verfasst

werden, in dem von den Erfahrungen berichtet wird.

Nach einer einjahrigen Laufzeit sollte die Nutzung sowie die Erfahrungen
und spatere private Kaufe eines E-Fahrzeuges evaluiert werden.

* Ansprechpartner innerhalb der Kreisverwaltung
* Kommunikation

* Evaluation

Stadt Essen

121



Mobilitétsstrategie | Kreis Gutersloh

Akteure

Verantwortlichkeit

Effekte

Kostenaufwand
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Kreis Gitersloh, Mitar-

beiter
Férdermdglichkeiten

Kreis Gitersloh

Abbau von Nutzungs-
hemmnissen, Erfah-
rungen im Bereich E-
Mobilitat, Senkung
CO»-Ausstof3, Erho-
hung des Anteils an

Zeitrahmen

Elektrofahrzeugen

geringe Kosten Priorisierung

Nicht bekannt

3 Monate

Mittlere Prioritat*
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6.7 Kommunikation von Mobilitatsmoglichkeiten

Handlungsansatz 7 Kommunikation von Mobilitatsmoglichkeiten

Im Kreis Gitersloh gibt es bereits eine Vielzahl an Mobilitdtsangeboten, die jedoch nicht den
gewlnschten Bekanntheitsgrad haben. Ohne das Wissen (ber die eigenen MobilitAtsmdglich-
keiten, ist eine Veranderung des Mobilitdtsverhaltens kaum mdéglich. Die Veranderung des
Mobilitatsverhaltens hin zu einer vertraglichen Mobilitdt kann nur erreicht werden, wenn das
Wissen Uber die Méglichkeiten und die unterschiedlichen Auswirkungen des Verhaltens im
Bewusstsein verankert sind. Die Vielzahl an Verkehrsmitteln gilt es in den Képfen zu verknlp-

fen, um die Multimodalitat und die Intermodalitat weiter zu starken.

Insbesondere das Thema Gesundheit ist vielversprechend, um das Mobilitdtsverhalten der
Menschen zu beeinflussen. Bei der Entwicklung von Kindern und Jugendlichen spielt Bewe-
gung eine wichtige Rolle — sowohl fir die kdrperliche als auch fir die geistige Entwicklung.
Wichtig ist es, die bestehenden Barrieren der umweltfreundlichen Verkehrsmittel fir Kinder
und Jugendliche abzubauen — hier sind insbesondere die Ansichten der Eltern, aber auch die

bestehen Infrastrukturen sowie die stadtebaulichen Entwicklungen zu beriicksichtigen.

Die Gruppe der Schiler war im Rahmen der bestehenden MaBnahmenideen die zentrale Ziel-
gruppe, wenn MaBnahmen zielgruppenspezifisch waren.

M-7.1 | MobilitdétsAPP Kreis Gitersloh

M-7.2 | Kinder und Jugendliche als Wissenstrager (schulisches
MaBnahmen -
Mobilitatsmanagement)

M-7.3 | Betriebliches Mobilitdtsmanagement (Mobil.Pro.Fit)

P-7.1 | Neubirgermarketing
Pilotprojekte
P-7.2 | Mobilitdt zum Erfahren

123



Mobilitatsstrategie | Kreis Gltersloh

Kreis

Modellfamilie Mobilitat

Mehrsprachige Schulungsangebote

Kinder machen das Busfahren ihren Eltern vor
Informationskampagne: Mobilitatsméglichkeiten im Kreis GT
Neubau einer "autoarmen Siedlung"

ldeenspeicher Kreisweites Konzept fir Werbung/ Marketing/ Aktionstage/

Kampagnen

Postkartenaktionen zu Mobilitat, Klimaschutz und Verkehrssi-
cherheit

Kommune

* Kinderstadtplan

* Erstellung eines Seniorenwegweisers

* Schulwegplane fiir Rad- und FuBverkehr
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Handlungsansatz 7 Kommunikation von Mobilitdtsméglichkeiten

MaBnahme MobilitatsAPP Kreis Gitersloh M-7.1

Ziel ist es, das Wissen Uber die bestehenden Mobilitadtsmdglichkeiten
Zielsetzung und deren Kosten zu vermitteln, um das Mobilitdtsverhalten hin zu einer

Starkung des Umweltverbundes zu verandern.

Vertraglicher und Starker Wirtschafts-
optimierter MIV standort

Entwickelt werden soll eine APP, die insbesondere die Bevélkerung so-
wie mdgliche Touristen im Kreis Gitersloh anspricht. Die Logos der un-
terschiedlichen Kommunen und des Kreises sind enthalten, die Gestal-

tung ist individuell.

In der APP sollen die unterschiedlichen Mobilitdtsanbieter (Carsharing,
Fahrradverleih, OV, Mitfahrzentralen etc.) sowie Verkehrsmittel (FuB,
Beschreibung Rad, MIV) und deren Verknlpfung integriert werden. Neben allgemeinen
Informationen zur Situation vor Ort, kénnen die Mobilitaitsméglichkeiten

zwischen zwei definierten Punkten errechnet werden.

Erganzend sind Informationen wie finanzielle Kosten, CO,-Aussto3 und
Zeitaufwand fir die unterschiedlichen Mobilitdtsméglichkeiten aufzufih-
ren. Die APP kann auch einen Teilbereich fiir besondere Zielgruppen
(z.B. Sehbehinderte oder Rollstuhlfahrer) enthalten.

= Zusammentragen der unterschiedlichen Mobilitdtsangebote in Ko-

operation mit den Kommunen

Bausteine
* Entwicklung einer APP
* Vermarktung der APP
o MobilitdtsAPP Kreis Soest fiir Sehbehinderte Menschen ("Soester
Beispiele a4

Busguide

% http://www.guide4blind.de/guide4blind/start/
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Akteure

Verantwortlichkeit

Effekte

Kostenaufwand
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Kreis, kreisangehdrige
Kommunen; VVOWL,;
Carsharing-Anbieter;
Anbieter Fahrradver- Férdermdoglichkeiten

leih etc., Entwickler
Kreis

Steigerung der Inter-
modalitat/ Multimodali-
tat, Imagegewinn,
Erhéhung der Lebens- Zeitrahmen
qualitat, Verbesserung

der Erreichbarkeit,

Knowhow aufbauen

Priorisierung

Nicht bekannt

12 Monate

Mittlere Prioritat
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Handlungsansatz 7 Kommunikation von Mobilitdtsméglichkeiten

Kinder und Jugendliche als Wissenstrager
MaBnahme . . M-7.2
(Schulisches Mobilitdtsmanagement)

Kinder sollen sich bereits friih mit Alternativen zum Pkw fiir ihre Alltags-
mobilitdt auseinandersetzen und dariber gepragt werden. Die Mobili-
tatskultur des Umweltverbundes kann langfristig gestarkt werden. Zudem
Zielsetzung férdert es ein sicheres Verhalten der Kinder im StraBenverkehr zur Pra-
vention von Unfallen. Ebenso erfolgt eine bewusste Auseinandersetzung
mit dem Thema Klimaschutz und CO,-Einsparung und es bleibt ihnen

auch spater prasent.

Vertraglicher und Starker Wirtschafts-
optimierter MIV standort

Neben der Kreisverwaltung und den Betrieben kénnen vor allem auch
Schulen Ansprechpartner fir Mobilitdtsmanagement sein. Zur Mobilitat
der Kinder/Jugendlichen und Eltern (beim Holen und Bringen) fallt auch
die Mobilitdt der Mitarbeiter in den Einrichtungen an und muss in ein
Konzept einbezogen werden. Neben dem direkten erzieherischen Auf-

trag haben besonders Lehrkrafte eine Vorbildfunktion.

Eine besondere Chance bietet die Verkniipfung des Themas Klima-

Beschreibung schutz mit den wesentlichen Handlungsfeldern Verkehrs-/ Mobilitatser-
ziehung und Verkehrssicherheitsarbeit. Zudem kann Uber Pilotprojekte,
wie bspw. eine Fahrgemeinschaftsbdrse, neben dem Hol- und Bringver-
kehr der Eltern auch die eigenstandige Mobilitdt Jugendlicher an berufs-
bildenden Schulen umweltbewusst reduziert werden.

Im Kreis Gitersloh bestehen bereits MaBnahmen und Strukturen, auf die
zukunftig aufgebaut werden kann. Aufgabe des Kreises wird die Koordina-

tion sowie die Informationsbereitstellung sein.
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Bausteine

Beispiele

Akteure

Verantwortlichkeit

Effekte

Kostenaufwand

* Bestehende MaBnahmen/ Strukturen evaluieren
* Untersuchung zum Schilerverkehr im Kreis

* Einrichtung eines Netzwerks mit den relevanten Akteuren: z.B. Schu-
len, Elternorganisationen, Schilervertretung, Mobilitdtsmanager, Po-
lizei, Umweltgruppen, Klimaschutzbeauftragte

* Entwicklung neuer, kreisweiter MaBnahmenideen

* Finden interessierter Schulen/ Durchfiihrung

u.a. Schilerradroutenplaner Region FrankfurtRheinMain; smart.mobil in
Kommunen der Wetterau; Schulwegeplan Baden-Wiirttemberg®

Kreis, kreisangehdrige

Kommunen (Schulver-

waltung), Schu- . . . Ggf. Uber das Budget des
Fordermdglichkeiten .
len/Kitas Klimaschutzmanagers
Kreis
Verkehrssicherheit,
Sozialverhalten, _ 6 Monate
o Zeitrahmen
Gesundheitsférderung, Danach fortlaufend

Mobilitatskultur

HBE Priorisierung Hohe Prioritat*

* http://www.gib-acht-im-verkehr.de/0002_verkehrssicherheit/0002a_kinder/kinder_schulweg_schulwegplan_01.htm
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Handlungsansatz 7 Kommunikation von Mobilitdtsméglichkeiten

MaBnahme Betriebliches Mobilititsmanagement (Mobil.Pro.Fit) M-7.3

Ziglset Die Mobilitét der Betriebe soll nach den Zielsetzungen der Mobilitétsstra-
ielsetzun
g tegie verbessert werden.

Zukunftsgerechter o
- ) Vertréglicher und
Starke Nahmobilitat und multimodaler

.. optimierter MIV
ov

Betriebliches Mobilitaitsmanagement setzt bereits bei der Entstehung des
Verkehrs an und senkt durch vielfaltige MaBnahmen die Verkehrsnachfra-
ge auf Berufs- und Arbeitswegen. Information, Beratung und Motivation
stehen dabei im Mittelpunkt. Durch Mobilititsmanagement sollen Alterna-
tiven zum eigenen Pkw aufgezeigt und geférdert werden. Aufgabe der
Stadt ist es, Projekte mit Signalwirkung zu férdern und zu unterstiitzen
und Unternehmen zu finden bzw. zu motivieren, sich an Modellumsetzun-

gen zu wagen.

Einen Beitrag, um in Betrieben den CO,-Ausstof3 im Verkehr zu reduzie-
ren, ist die Teilnahme am Projekt Mobil.Pro.Fit, bei dem die Unternehmen
durch konkrete Beratung und den Aufbau eigener Kompetenzen ein

Beschreibung Mobilitaitsmanagementkonzept erarbeiten. Im Rahmen einer Offentlich-
keitswirksamen Veranstaltung wird dann das Mobil.Pro.Fit Zertifikat an die
erfolgreichen Teilnehmer verliehen.

Schwerpunkte des Programmes liegen in der Optimierung der Mitarbei-
terwege (zur Arbeit), des Fuhrparks (Einsparung von Fahrzeugen) und

auch der Planung von gewerblichen Fahrten (Einsparung von Kilometern).

Gemeinsam mit der Stadt Bielefeld hat der Kreis Giitersloh als eine von
bundesweit elf Modellregionen am Projekt ,Mobil.Pro.Fit* teilgenommen.
Bis Ende 2016 werden dabei acht Unternehmen beraten. Nach dem Ende
des Modellvorhabens muss im Kreis Gutersloh ab 2017 eine Fortflhrung
betrieblichen Mobilitaitsmanagements in &hnlicher oder auch neuer Form

geschaffen werden.

129



Mobilitétsstrategie | Kreis Gutersloh

* Akquirieren von Betrieben und Unternehmen
Bausteine * Durchfihrung (Beratung, Prifung)

* Gdf. Initiieren weiterer Projektrunden

Beispiele Mobil.Pro.Fit. im Kreis Gitersloh, Ruhrgebiet

Kreis, kreisangehdrige

Kommunen (Verkehrs-
Akteure .

planung, Wirtschafts-

. - . Ggf. Uber das Budget des
forderung), IHK Férdermdglichkeiten

Klimaschutzmanagers
Kreis, kreisangehdrige

Verantwortlichkeit
Kommunen

Reduktion CO.-
AusstoB3; Imagege-
winn, Aufbau Know-

how, Innovation, , 6 Monate
Effekte . . Zeitrahmen
klimafreundliche Danach fortlaufend
Mobilitat;
Gesundheitsférderung,

Mobilitatskultur

Kostenaufwand HBE Priorisierung Sehr geringe Prioritat
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Handlungsansatz 7 Kommunikation von Mobilitdtsméglichkeiten

Pilotprojekt Neubiirgermarketing P-7.1

Die Lebensumbriiche — insbesondere bei einem Umzug — sollen genutzt
Zielsetzung werden, um eine Veranderungen im Mobilitadtsverhalten (starkere Nut-

zung des Umweltverbundes) zu erreichen.

Vertréglicher und
optimierter MIV

Ein Neubirgermarketing setzt dort an, wo Menschen im Rahmen einer
Veranderung in ihren Lebensgewohnheiten — hier der Umzug — erneut
Uber ihr Mobilitatsverhalten nachdenken und es ggf. aufgrund aufB3erer

Rahmenbedingungen andern missen.

Um als Kreis’/Kommune hier direkt anzusetzen, sollte ein Neublrgerpa-
ket entwickelt werden, das Uber alle Verkehrstrager im Kreis und den
Kommunen sowie ihre Verknipfung informiert. Zudem sollte es einen
Beschreibung Anreiz, bspw. in Form eines Schnuppertickets oder Gutscheine flir Pro-
befahrten mit einem Pedelec oder ein Carsharing-Fahrzeug, beinhalten.
So werden Neubdrger direkt informiert und motiviert, klimavertragliche

Verkehrsmittel an ihrem neuen Wohnort auszuprobieren.

Neben Informationen und Gutscheinen kénnte das Neublrgerpaket zu-
dem einen Stadtplan mit wichtigen Zielen und auch allen intermodalen
Angeboten / Mobilpunkten beinhalten.

Synergien zum P-7.2 sind zu erwarten.

* Erarbeitung eines Grundkonzeptes

* Entwicklung und Produktion von Materialien zu den Verkehrstragern
des Umweltverbunds, zur multi- und intermodalen Mobilitat, zu spe-
Bausteine ziellen Themen im Umweltverbundes; Erstellung von Kartenmateria-
lien
* Entwicklung und Produktion eines Gutscheinhefts (Akquirieren von

Sponsoren)
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Beispiele

Akteure

Verantwortlichkeit

Effekte

Kostenaufwand

u.a. Neubiirgermarketing Miinchen®®, Broschtire zum Neubiirgermarketing

Kreis, kreisangehdrige
Kommunen, Mobili-
tatsdienstleister, Ein-
zelhéandler

Kreis

Mobilitatskultur, Erhé-
hung der Lebensquali-
tat, Knowhow aufbau-
en, Daseinsvorsorge,

Imagegewinn

% https://www.gscheid-mobil.de/
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Férdermdoglichkeiten

Zeitrahmen

Priorisierung

Ggf. Gber das Budget des

Klimaschutzmanagers

Ggf. Sponsoring

6 Monate

Danach fortlaufend

Hohe Prioritat
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Handlungsansatz 7 Kommunikation von Mobilitdtsméglichkeiten

Pilotprojekt Mobilitat zum Erfahren p-7.2

Nicht nur den NeubUlrgern, sondern auch den bestehenden Blrgern soll

Zielsetzung

ein Uberblick tber alternative Fortbewegungsmittel geliefert werden.

Vertréglicher und
optimierter MIV

Hierflrr soll eine Art Paket (siehe P-7.1) entwickelt werden, welches M&g-
lichkeiten flr das Ausprobieren und Erfahren der unterschiedlichen Mobili-
tatsmaoglichkeiten im Kreis Gatersloh bietet. Es soll Informationen und

Anreize erhalten, um die alternativen Mobilitdtsformen zu testen.

Beschreibung Mithilfe des Paketes kdnnen Birgerinnen und Birger ihre Alltags- und
Freizeitmobilitat, aber auch ihre berufliche Mobilitat gestalten. Das Paket
enthalt wichtige Informationen, um alternative Fortbewegungsmittel effek-
tiv zu kombinieren. Das Paket kann auf unterschiedliche Zielgruppen zu-

geschnitten werden.

Synergien zum P-7.1 sind zu nutzen.

* Erarbeitung eines Grundkonzeptes

* Entwicklung und Produktion von Materialien zu den Verkehrstragern
des Umweltverbunds, zur multi- und intermodalen Mobilitat, zu spe-
Bausteine ziellen Themen im Umweltverbundes; Erstellung von Kartenmateria-

lien

* Entwicklung und Produktion eines Gutscheinhefts (Akquirieren von

Sponsoren)

Beispiele Mobi-Paket der Stadt Gelsenkirchen®”

37 http://mobilitaetwerkstadt.de/wp-content/uploads/2014/02/GE_Mobi-broschuere_g-Auf.pdf
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Akteure

Verantwortlichkeit

Effekte

Kostenaufwand
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Kreis, kreisangehdrige
Kommunen, Mobili-
tatsdienstleister, Ein-

Férdermdoglichkeiten
zelhandler

Kreis

Mobilitatskultur, Klima-
freundlicher Verkehr,
Erhdhung der Lebens- .
L Zeitrahmen
qualitat, Knowhow

aufbauen, Daseinsvor-

sorge, Imagegewinn

Priorisierung

Ggf. Gber das Budget des

Klimaschutzmanagers

Ggf. Sponsoring

6 Monate

Danach fortlaufend

Mittlere Prioritat
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7. Umsetzungsstrategie

Die Mobilitatsstrategie fur den Kreis Gitersloh beinhaltet zahlreiche Projektideen unterschiedlicher
Akteure und Projekttrager. Bereits bei der Erstellung der Mobilitatsstrategie spielte ein partizipati-
ver Ansatz eine wesentliche Rolle. Er wird auch bei der Umsetzung der Mobilitatsstrategie als Ba-
sis fUr tragfahige und umsetzungsorientierte Projekte und MaBnahmen verstanden. Mit den Analy-
sen der Konzepte und MaBnahmen der Kommunen sowie dem Beteiligungsverfahren wurden ei-
nerseits die Potenziale vor Ort aufgegriffen, andererseits wurden die Akteure vernetzt und als wich-
tige Multiplikatoren sowie Ansprechpartner gewonnen. Die vielen Akteure (Kommunen, Verkehrs-
verblnde und Unternehmen, Verbande und Vereine, Blrgerinnen und Blrger), die bereits bei der
Erstellung beteiligt waren, kénnen ihre jeweiligen Projekte zuséatzlich im Sinne der Zielsetzungen
und Handlungsansétze in eigener Zustéandigkeit oder in Kooperation mit anderen Akteuren im Kreis

umsetzen.

Die MalRnahmenideen und Pilotprojekte sind den Handlungsansatzen: ,Attraktivieren des Radfah-
rens im Alltagsverkehr®, “Starkung der Nahmobilitat, ,OPNV — leicht verstandlich und zugénglich®,
.Reduzierung und vertragliche Abwicklung notwendiger MIV-Fahrten®, ,Effiziente und vertragliche
Abwicklung der Wirtschaftsverkehre®, ,Anreize zur Steigerung des Anteils an Elektrofahrzeugen®

sowie der ,Kommunikation von Mobilitdtsmdglichkeiten® zugeordnet.

Die einzelnen Handlungsanséatze beinhalten Anknipfungspunkte zu den jeweils anderen und sind
somit Teil einer kreisweiten - und zum Teil auch regionalen - Querschnittsaufgabe Mobilitat. Rad-
verkehr und Nahmobilitit einerseits sowie der OPNV andererseits ergénzen sich und bilden das
Rickgrat des Umweltverbundes. Die Entwicklung des OPNV hin zur Multimodalitit und die Ver-
knOpfung mit anderen Verkehrsmitteln (Intermodalitét) zeigen sich beispielsweise in der MaBnah-
me zum Aufbau von Mobilitdtsstationen. Die Ausgangsbedingungen einer nachhaltigen Mobilitéat
werden mit der Integration und gegenseitigen Abstimmung von Siedlungs- und Verkehrsentwick-
lung geschaffen, wahrend Gber MaBnahmen des betrieblichen oder schulischen Mobilitdtsmana-
gements eine zielgruppenorientierte, klimafreundliche Nutzung organisiert wird. Elektromobilitat ist
ein Querschnittsthema, relevant fir alle Verkehrsarten. Durch die Mdglichkeiten der Informations-
und Kommunikationstechnologie entstehen einerseits neue Mobilitdtsmodelle (z.B. Carsharing),
die auch neue Technologien praktisch erlebbar machen, und andererseits auch Mdglichkeiten, die
Mobilitatsalternativen zum eigenen Pkw zu kommunizieren. Hierbei kann der Kreis Gitersloh Vor-
bild sein, um Impulse zu geben und Mdglichkeiten aufzuzeigen. Um tats&chliches Verhalten zu
verdndern, sind eine zielgruppenspezifische Ansprache sowie Informationen und Beratung erfor-
derlich, die Mobilitat effizient organisieren. Auch hierfir finden sich MaBnahmen und Pilotprojekte

in den enthaltenen Handlungsansétzen.
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Koordinierungsfunktion des Kreises

Die erarbeiteten Handlungsanséatze der Mobilitatsstrategie sind in erster Linie an den Kreis Guters-
loh adressiert und beriicksichtigen seine Handlungsmaéglichkeiten, wahrend die unterschiedlichen
Akteure zusatzlich auf der MaBnahmen- und Pilotprojektebene einbezogen werden. Der Kreis G-
tersloh steuert die Umsetzung der Mobilitatsstrategie. Weitere Aufgaben bestehen darin, die Akteu-
re zu vernetzen, fachliche Beratung sowie Knowhow aufzubauen, Unterstlitzung anzubieten, Akti-
vitaten zu koordinieren oder Vorbild zu sein. Der Kreis kann so im Rahmen der Handlungsansatze
MaBnahmen und Projekte initiileren, aber auch selber umsetzen, wahrend gleichzeitig Projekt- und
MaBnahmenideen in Zusténdigkeit anderer Akteure liegen.

Insgesamt enthalt das Mobilitdtskonzept 21 MaBnahmen sowie 18 Pilotprojekte. In etwa 75 % der
MaBnahmen und Projekte liegt die Federfihrung beim Kreis, in 50 % ausschlieB3lich sind die MaB3-
nahmen ausschlieBlich unter Federfliihrung des Kreises Gutersloh durchzufiihren. 20 % der Maf3-
nahmen und Projekte liegen im ausschlieBlichen Aufgabenbereich der Kommunen. In 5 % der
MaBnahmen und Projekte hat beispielsweise die Wirtschaftsférderung die Federfuhrung. (siehe
Tabelle 5)

Knowhow aufbauen zur Unterstiitzung der Kommunen

In Abhangigkeit von den jeweiligen Handlungsansatzen liegt die Umsetzung von MaBnahmen und
Pilotprojekten oftmals in der Aufgabenhoheit der kreisangehérigen Kommunen. Gerade in den
beiden Handlungsansatzen Radverkehr und Nahmobilitat sind die infrastrukturellen MaBnahmen
im Nahbereich sehr kleinteilig und in der Regel im alleinigen Zustandigkeitsbereich der Gemeinden
und Stadte. Basis fir die Umsetzung dieser MaBnahmen ist neben dem politischen Willen insbe-
sondere das fachliche Knowhow. Eine wesentliche Aufgabe des Kreises liegt darin, Knowhow fur
diese beiden Handlungsansatze aufzubauen, um die Bedeutung einer Kultur der N&he in politi-
schen Entscheidungen zu verankern und Fachwissen in der Planungspraxis zu implementieren.
Uber Leitfaden — beispielsweise dem zu Fahrradabstellanlagen — kann kreisweit Wissen gebiindelt
und verbreitet werden. Hier kbnnen interessierte Kommunen {ber Pilotprojekte unterstitzend mit
dem Kreis die Leitfdden oder Wissensdatenbanken aufbauen, von denen alle Kommunen kreisweit

profitieren.
Der Kreis als Vorbild

Abseits von finanziellen Anreizen oder Fdérderungen, bedarf es im Handlungsansatz Elektromobili-
tat Unterstitzung durch Politik und Verwaltung hinsichtlich einer konstanten Sammlung von an-
schaulichen Erfahrungswerten. Gleichzeitig sollte ein praxisnaher Einsatz ermdglicht und nach
auBen getragen werden. Die Fahrzeugflotten in den Verwaltungen, aber auch in Unternehmen

stellen eine gute Méglichkeit dar, mégliche Widerstdnde oder Hemmnisse durch die aktive Nutzung
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von E-Mobilitat in Kombination mit individuellen Erfahrungen abzubauen. Hier kann der Kreis eine

Vorbildrolle fir Kommunen, aber auch Betriebe sowie Biirgerinnen und Birger tbernehmen.
Federfiihrerschaft und Akquisition von Férdermitteln

Der Kreis kann neben der Unterstitzung durch Information und Kommunikation auch Unterstit-
zungsleistung bei der Akquirierung von Férdermitteln leisten bzw. bei gemeinsamen Projekten die
Federfihrerschaft Gbernehmen. Eine hierflir geeignete MaBnahme ist beispielsweise der Aufbau
eines Netzes von Mobilitatsstationen bzw. insgesamt die Aktivitaten zur Férderung der Multimodali-
tat zu koordinieren. Beinhalten wiirde dies die Entwicklung eines Konzeptes, die kreisweite Ab-
stimmung mit den Kommunen, den Verkehrsunternehmen und den Verbanden sowie Manage-
mentaufgaben bei der Mittelakquisition beim Land bzw. mit Unterstiitzung des Zukunftsnetzwerks
Mobilitat NRW. Weniger infrastrukturell und mehr dem Bereich Mobilitdtsmanagement zugeordnet,
ist die Federfiihrerschaft fur ein kreisweites Neublrgermarketing mit der Implementierung von In-
formationen und Angeboten fir die Neublrgerinnen und Neublrger zu Mobilitdt und Verkehr. Der
Kreis erarbeitet das Neubtrgermarketing in enger Abstimmung mit den Kommunen und die einzel-
nen Kommunen erganzen die kreisweiten Angebote an die zuziehenden Biirger um eigene Produk-

te oder Angebote (Fahrradstadtplane, Stadtbustickets, Freizeitrouten, Schulwegepléne etc.).
Aufbau eines kreisweiten Mobilititsmanagements

Den Herausforderungen im Handlungsfeld Mobilitat kann nicht allein auf lokaler Ebene begegnet
werden. Mobilitdt und Verkehr werden in immer starkerem MafBe regionale Handlungsfelder. Regi-
onal meint dabei nicht nur Uber die einzelne kreisangehdrige Kommune hinaus, sondern auch tber
die Kreisgrenzen hinaus. Aufbauend auf bereits vorhandenen Anséatzen sind mit dem landesweiten
Zukunftsnetz Mobilitdt NRW regional Strukturen flr die aktuellen und zukiinftigen Herausforderun-
gen der Mobilitdt in NRW realisiert worden. Mit dem Aufbau eines kreisweiten Mobilitdtsmanage-
ments kann der Kreis Gutersloh als zentraler Ansprechpartner im Bereich Mobilititsmanagement
an der Schnittstelle lokal und regional fungieren. Als eine Art kreisangehérige Koordinierungsstelle
der unterschiedlichen Akteure und Projekte im Bereich des Mobilitdtsmanagements steht diese
auch beratend fir Fragen, Hilfestellungen und Unterstitzung den kreisangehdrigen Kommunen

und weiteren Akteuren zur Verfigung.

Notwendig ist eine zentrale Stelle als hauptamtlich Verantwortliche fiir Mobilititsmanagement in
der Kreisverwaltung, deren Aufgaben es sind, Prozesse zu koordinieren, anzustoBen und abzu-
stimmen sowie zwischen verschiedenen Akteuren zu moderieren und zu vermitteln. Die Zustandig-
keiten und die Federflihrung fir Projektplanung und Umsetzung liegen grundsétzlich in den Han-
den der jeweiligen beteiligten Fachamter. Neben der Koordinierung verwaltungsinterner Prozesse
zahlt zu den Aufgaben weiterhin die interne und externe Projektkommunikation und, im Sinne des
kreisweiten Mobilitdtsmanagements, die enge Abstimmung und Zusammenarbeit mit den kreisan-

gehoérigen Kommunen, dem VVOWL und weiteren Akteuren wie der IHK, den Verkehrsunterneh-
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men und Verbanden. Ansprechpartner bei den kreisangehdrigen Kommunen kdnnen einerseits die
planenden Fachverwaltungen sein und andererseits die Klimaschutzmanager. Mit der Koordinie-
rungsstelle Energie und Klima sowie der erfolgten Weiterbildung und Qualifizierung eines Mitarbei-
ters zum Mobilititsmanager liegen beim Kreis Gtersloh gute Voraussetzungen zum Aufbau eines
kreisweiten Mobilitdtsmanagements vor mit beispielsweise folgenden Aufgaben, Bausteinen und
Pilotprojekten:

» Offentlichkeitsarbeit und Vernetzung: Neben der Einbeziehung verantwortlicher Akteure auf
Kreisebene kann Knowhow bereitgestellt werden, das potenziellen Interessenten dabei hel-
fen, Ideen in die Praxis umzusetzen und Wissensliicken zu schlieBen. Hierzu kénnen bei-
spielsweise auch Fachexkursionen fur Verwaltungen und Politik organisiert und durchge-

fOhrt werden.

* Durchfiihrung und Unterstitzung des Kreises und der kreisangehdrigen Kommunen beim
betrieblichen und schulischen Mobilitdtsmanagement

* Neubilrgermarketing durch Neuburgerinfos und ggf. Mobilithtsangebote zum Ausprobieren
(insbesondere OPNV und Elektromobilitat)

* Nutzen von regionalen Fachgruppen des Zukunftsnetzes Mobilitat NRW (u.a. Mobilstatio-
nen, Mobilitatssicherung im landlichen Raum, Betriebliches Mobilititsmanagement) fiir Be-
ratungen und Austausch zu den unterschiedlichen Themen und Handlungsansatze, die
sich auch in den Aufgaben des Netzwerkes widerspiegeln.

* Information und Akquisition von Férdermitteln bei Land, Bund und EU — Aufbau einer Foér-

derdatenbank Mobilitdt in Zusammenarbeit mit den Fachamtern.

* Ausbau der kreisweiten Vernetzung der Klimaschutzmanager: Die Klimaschutzmanager
dienen neben den Fachplanungen als Ansprechpartner und Multiplikatoren in der Verwal-

tung, wahrend weitere Akteure vor Ort als Fiirsprecher gewonnen werden kdnnen.

MaBnahmen- und Projektliste

Die Mobilitatsstrategie ist ein Prozess, der mit Fertigstellung dieses Berichts nicht abgeschlossen
wird. Die Handlungs- und Umsetzungsstrategie ist daher so konzipiert, dass sie sich im Rahmen
der definierten kreisweiten Ziele fir Mobilitadt und Verkehr weiterentwickeln kann. Neue Projektan-

satze und -ideen kénnen in die jeweiligen Handlungsanséatze integriert werden.
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Eine priorisierte MaBnahmen- und Projekiliste, in Absprache mit den kreisangehérigen Kommunen,
hilft, den Prozess und die Anzahl der zu realisierenden MaBnahmen Uberschaubar und steuerbar
zu halten. Die Umsetzungsstrategie enthalt einen Vorschlag flr eine priorisierte MaBnahmenliste.
Dabei werden MaBnahmen priorisiert, deren Umsetzung mit geringem Aufwand erfolgen kann so-
wie MaBnahmen mit einem hohen Interesse der Kommunen an der Umsetzung (vgl. Tabelle 5).

Bei den erarbeiteten MaBnahmen und Pilotprojekten handelt es sich zum einen um Grundsatzauf-
gaben, zum anderen um konkrete Projekte. Die Umsetzung eines kreisweiten Mobilitatsmanage-
ments ist eine Daueraufgabe und bedarf andauernder Aktualisierungen. Trotzdem wurde eine zeit-
liche Abschatzung fir die MaBnahmen und Projekte vorgenommen.
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Tabelle 5: Priorisierte MaBnahmenliste

Akteure

Verantwort-
lichkeit

Effekte

Fordermoglichkeit

Indikatoren
fur Evaluation

Handlungsansatz 1 Attraktivieren des Radfahrens im Alltagsverkehr

Zeitrah-
men

Kosten-
aufwand

Priorisie-

Kommunalrichtlinie
Klimaschutz
Richtlinien zur Férde-
Kreisweites ge- Kreis Erhéhung des Radver- | rung der Nahmobilitat
; Y . . . . Auswertung . Sehr
M-1.1 schlossenes Netz | kreisangehérige Kreis kehrsanteils in Stadten, Gemein- der Mobilitts- | 12 Monate 25.000 bis hohe
fiir den Alltags- Kommunen Reduktion des CO2- den und Kreisen des erhebungen 100.000 € Prioritat
radverkehr StraBen.NRW AusstoBes Landes Nordrhein- 9
Westfalen (Forder-
richtlinien Nahmobilitat
F6Ri-Nah)
Knowhow im Bereich
Nahmobilitat
L Kreis Synergieeffekte mit Auslastung der
Kreisweite Stan- f. kreisangehd- Radtourismus Abstellanlagen 10.000 bis | Mittlere
M-1.2 dards fir 9gt. 9 Kreis . Nicht bekannt 9 6 Monate ’ o
rige Kommunen Kreisverwaltung als Anzahl Abstell- 25.000 € Prioritat
Abstellanlagen
ADFC Vernetzungspunkt anlagen
Férderung der Multi-
modalitat
. s Erhdhung der Lebens-
kreisangehdrige s N .
. . . | qualitat Initiative der Einzel- .
. Kommunen Kreisangehori- . . Mind. 12
Einzelhandel und Einzelhandler e Kommunen Verbesserung Erreich- | handler Anzahl der Monate Sehr
M-1.3 Radverkehrsférde- . g' . * | barkeit Innenstadt ggf. Sachmittel aus durchgeflihrten Bis 10.000€ | geringe
. Gewerbeverein Einzelhandler, . . ) (ggof. Ver- L
rung im Alltag . | | Vernetzung, Marketing | Budget des Klimama- | Projekte - Prioritat
Stadtmarketing Gewerbeverein . langerung)
Erhéhung des Radver- | nagers
ADFC .
kehrsanteils

% Die Priorisierung wurde anhand der Bewertung der Kommunen durchgefiihrt. MaBnahmen, die nach Einschatzung der Gutachter einfach umzusetzen sind, werden mit einem * mar-
kiert.
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Akteure Vel:antw.ort- Effekte Férdermdglichkeit “Indlkatore.n Zeitrah- Kosten- Priorisie-
lichkeit fir Evaluation men aufwand
. Radverkehrs-
Kreis «
Kreisangeharige zahlungen 6 Monate
. . .. | Erhéhung des Radver- Uberpriifte (bei Wie-
M-1.4 Qualitatscheck Kommu.nen (Pla- | Kreisangehori kehrsanteils Nicht bekannt Abschnitte derholung | Bis 10.000€ Ho_he. ..
Radwege nung, Tiefbau) ge Kommunen ) . Prioritét
ADFC Verkehrssicherheit nach Kommu- | alle 2 Jah-
Polizei nen und in km- | re)
Strecke
Erhéhung des Radver-
Kreis kehrsanteils
. ) Y . s Anzahl und
Radschnellverbin- | kreisangehdrige . Imagegewinn Kommunalrichtlinie .
. Kreis, . . . realisierter
dung zwischen Kommunen ; . klimafreundliche Be- Klimaschutz ) Mehr als Hohe
P-1.1 S . kreisangehori- s i . Kilometer 36 Monate L
zwei kreisangehd- | StraBen.NRW schéftigtenverkehre Forderrichtlinien Nah- 250.000 € | Prioritét
. i ge Kommunen e Radverkehrs-
rigen Kommunen ggof. T6Bs ggf. Senkung CO»-Aussto3 | mobilitdt FéRi-Nah N
. - . zahlungen
Betriebe Larmminderung
Luftreinhaltung
Erhéhung der Erreich-
Kreisangehdrige barkeiten
Kommunen (Pla- Erhéhung des Radver- Radverkehrs- | 15 Monate
Innerstadtische nung, Tiefbau Kreisangehori- | kehrsanteils zahlungen (inkl. Vor- Sehr
P-1.2 FahrradstraBe StraBenver- ge Kommune Erhdhung der Aufent- Nicht bekannt Auswertung und Nach- Bis 10.000€ I%?ircl:i?éet
kehrsbehdrde) haltsqualitaten Unfalle erhebung)
ADFC Verkehrssicherheit
Knowhow aufbauen
Kre!s . Erhéhung der Erreich-
Kreisangehorige .
barkeiten .
Neugestaltung der | Kommunen (Pla- . Anzabhl reali-
. ) . .. | Erhéhung des Radver- .
Radwegefihrung nung, Tiefbau, Kreisangehori- . . sierter Ab- .
. o kehrsanteils Kommunaler Klima- . 100.000 bis | Hohe
P-1.3 an einer klassifi- StraBenver- ge Kommune, N schnitte 15 Monate i
. . . Erhéhung der Aufent- | schutz 250.000 € Prioritét
zierten StraBe kehrsbehdrde) Kreis - Radverkehrs-
: haltsqualitaten -
innerorts ggf. Stra- . . zahlungen
Verkehrssicherheit
Ben.NRW Knowhow aufbauen
ADFC
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Akteure

Verantwort-
lichkeit

Effekte

Fordermoglichkeit

Handlungsansatz 2 Stérkung der Nahmobilitat

Indikatoren
fur Evaluation

Zeitrah-
men

Kosten-
aufwand

Priorisie-

Kreis
ADFC Anzahl Klima-
Wissensdatenbank | Vereine Aufbau Knowhow manager, An- Sehr
M-2.1 Forderung ggof. Vertreter/ Kreis Sensibilisierun Nicht bekannt zahl Radver- 6 Monate | Bis 10.000€ | geringe
Nahmobilitat Verbande (z.B. 9 kehrsbeauftragt Prioritat*
Senioren, Behin- er
derten)
Knowhow aufbauen
Verkehrssicherheit
kreisangehdrige Barrlerefre!helt Ggf. Bestandteil
Kommune Netzwerkbildung S FuBverkehrs-
FuBverkehrscheck - . . .. Kommunalrichtlinie x . Sehr
L Politik Kreisangehdri- | Erhéhung der Lebens- . zahlungen und 10.000 bis .
P-2.1 in einer Modell- . o Klimaschutz 9 Monate geringe
Burger ge Kommune | qualitat . . - 25.000 € e
kommune . . . (Klimaschutzteilkon- Prioritat
Vereine Erhdhung der Erreich- zept Nahmobilitat) beobachtungen
Verbande barkeit P
Erhdhung der Aufent-
haltsqualitat
. Erhéhung der Aufent-
Kreis " :
kreisangehdriae haltsqualitat Anzahl einge-
9 9 Verkehrssicherheit . o richteter Que-
Querung von Kommune Kreis Erhéhung der Erreich- Forderrichtlinien Nah- rungsstellen
9 ggf. Stra- L - . 9 mobilitdt FORi-Nah 9 100.000 bis | Geringe
pP-2.2 Hauptverkehrsstra- kreisangehdri- | barkeiten Auswertung 6 Monate o
Ben.NRW . . Ggf. Stadterneuerung, L 250.000 € | Prioritat
Ben . ge Kommune Knowhow im Bereich . Unfallstatistik
Birger - Dorfentwicklung .
. Nahmobilitat aufbauen Zahlungen von
anliegende Ge- o )
« Erhéhung der StraBen- FuBgangern
schéftsleute
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P-2.3

Shared Space

Akteure

Kreis
kreisangehdrige
Kommune

gof. Stra-
Ben.NRW
Burger
anliegende Ge-
schéftsleute

Verantwort-
lichkeit

Kreis,
kreisangehori-
ge Kommune

Handlungsa

Effekte

Erhéhung der Aufent-
haltsqualitat
Verkehrssicherheit
Erhéhung der Erreich-
barkeiten

Knowhow im Bereich
Nahmobilitat aufbauen
Erhéhung der StraBen-
raumvertraglichkeit

Fordermoglichkeit

Forderrichtlinien Nah-
mobilitdt FORi-Nah
Ggf. Stadterneuerung,
Dorfentwicklung

nsatz 3 OPNV - leicht verstandlich und zugénglich

Indikatoren
fur Evaluation

Anzahl einge-
richteter Berei-
che
Auswertung
Unfallstatistik
FuB- und Rad-
verkehrserhe-
bungen
Zahlung von
Durchgangs-
verkehren

Zeitrah-
men

18 Monate

Kosten-
aufwand

Mehr als
250.000 €

Priorisie-

Sehr
geringe
Prioritat

Kreis Gltersloh

Daseinsvorsorge
Férderung der Inter-

VVOWL o
TWE modalitat i
. Stadtwerke G- Erhohung des OPNV- Anzahl erreich-
Konzept zur Ein- . Anteils . . Sehr
.. R tersloh Kreis, . . ter Nutzer Mind. 12 10.000 bis
M-3.1 flihrung einer Netzwerkbildung Nicht bekannt hohe
. BVO VVOWL . Anzahl neuer Monate 25.000 € L
Mobilitatskarte . Marketing Prioritat
Betreiber Radsta- . Abos
tion Innovation
. Klimafreundliche Ver-
Carsharing-
Anbieter kehre
CO2-Reduktion
Kreis
TWE Erhdhung des OPNV- Anzahl OV-
Schaffung des VVOWL Anteils Paten
9 Stadtwerke Gi- | Kreis, ) . Anzahl erreich- 10.000 bis | Mittlere
M-3.2 Angebots von Imagegewinn Nicht bekannt 6 Monate i
= tersloh VVOWL ter Personen 25.000 € Prioritat
OPNV-Paten Knowhow aufbauen
BVO Anzahl neuer

Ehrenamtliche
MobilAgenten

Mobilitatskultur

Abos
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Verantwort-

Indikatoren

Zeitrah-

Kosten-

Priorisie-

L lichkeit ERER eledte L fir Evaluation men aufwand
. Anzahl der
Kreis . ) .
; . Steigerung der Inter- eingerichteten
kreisangehdrige o . .
Kommunen modalitat inter-/ multimo-
Netzwerkbildung dalen Schnitt-
b8 Imagegewinn GVFG stellen
M3.3 ’:;‘Sfb\f:)”ne'\'ﬂ”;f‘”;\'t‘;;_ \T’\\,’V%WL Krois Knowhow aufbauen | OPNV-Férdermittel | Auslastungs- |\ 25.000bis | Hohe
’ Klimafreundliche Mobi- | Kommunalrichtlinie zahlen, Veran- 100.000 € Prioritat
onen BVO - . i
Betreiber Radsta- litat Stadtebauférderung derung des
tion Mobilitatskultur Modal Split
. Starkung des Wirt- zugunsten des
Carsharing-
. schaftsstandorts Umweltver-
Anbieter
bunds
Kreis Steigerung der Inter-
kreisangehdérige 9 e g Kontinuierliche
modalitat
Kommunen . Erfassung der
Netzwerkbildung
b8 Imagegewinn GVFG Nutzungszah-
Aufbau einer Mo- | VVOWL Kreisangehori- | Knowhow aufbauen | OPNV-Férdermittel | o7 (Anzanl 25.000 bis | Hohe
P-3.1 bilstation als Pilot- | TWE . ) . o Ausleihvorgéan- | 12 Monate R
. ge Kommune Klimafreundliche Mobi- | Kommunalrichtlinie 100.000 € Prioritéat
projekt BVO - - < ge von Carsha-
. litat Stadtebauférderung .
Betreiber Radsta- I ring-Autos
. Mobilitatskultur .
tion R . oder Fahrra-
. Starkung des Wirt-
Carsharing- dern)
. schaftsstandorts
Anbieter
Kreis i:]eilsilesrung des OPNV-
TWE Marketin
VVOWL Heing Anzahl erreich-
Stadtwerke G- Kreisverwaltung als ter Nutzer Geringe
P-3.2 Ihr Plus zum Abo Kreis Vernetzungspunkt Nicht bekannt 6 Monate | Bis 10.000€ ; g .
tersloh Imacedewinn Anzahl neuer Prioritat
BVO 9eg Abos
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Akteure

Verantwort-
lichkeit

Effekte

Fordermoglichkeit

Indikatoren
fur Evaluation

Handlungsansatz 4 Reduzierung und vertragliche Abwicklung notwendiger MIV-Fahrten

Zeitrah-
men

Kosten-
aufwand

Priorisie-

Je nach Zielrichtung:
Reduzierung von
. Kreis, Parksuchverkehr
Leitfaden Park- | [1ei kreisangehéri- | Erhéhung der Aufent- Bis 10.000 | oo
M-4.1 kreisangehdrige 9 g N . Nicht bekannt Umsetzung 12 Monate ' geringe
raummanagement gen Kommu- haltsqualitat; Reduzie- € e
Kommunen x Prioritat
nen rung des Flachenver-
brauchs; Erhéhung der
Lebensqualitat
Imagegewinn Anzahl neuer
Kreis Foérderung der Inter- Ggf. durch Anbieter, Stationen und
Ausweitung und | kreisangehdérige modalitat/ Multimodali- | Sponsoring, Betriebe | Fahrzeuge; . . Sehr
. . .. Nicht ab- Nicht ab-
M-4.2 Etablierung Kommunen Kreis tat und Anzahl der Pkw schatzbar | schatzbar hohe
von Carsharing Carsharing- Entlastung Parkraum | Unternehmen als pro 1.000 EW, Prioritat
Anbieter (Ford) Erhdhung Flachenver- | Nutzer Neuzulassun-
fugbarkeit gen
Kre|§ Reduzierung von MIV- Anzahl Fahr- .
Anbieter von gemeinschaf- | Entwick-
Fahrgemein- Fanrten ten; Erhéhun lung 3
Portal fir Fahrge- scha?ts ortal Senkung COz-AusstoB Pk\/,v-Besetz-g Mogate Geringe
M-4.3 . g P Kreis Klimafreundliche Be- | Nicht bekannt ° | Bis 10.000€ | o9
meinschaften Unternehmen . ungsgrad anschlie- Prioritat
. schaftigtenverkehre
Gewerbegebiete . (Haushalts- / Bend Dau-
. s Kostensenkung flr
kreisangehdrige Unternehmens- | eraufgabe
Pendler
Kommunen befragungen)
Imacedewinn Anzahl neuer
Férger%n der Inter- Fahrzeuge
Kreis, kreisange- o 9 . .| Ggf. durch Anbieter, Anzahl Auslei- .
Ausbau von Car- v . .. | modalitdt/ Multimodali- . ) Nicht . .
L hérige Kommune, | kreisangehéri- | .. Sponsoring, Betriebe | hen; .. Nicht ab- Mittlere
P-4.1 sharing in einer . tat abschétz- « o
Carsharing- ge Kommune und Unternehmen als | Anzahl der Pkw schéatzbar Prioritat
Modellkommune . Entlastung Parkraum bar
Anbieter N . Nutzer pro 1.000 EW,
Erhéhung Flachenver-
. ; Neuzulassun-
figbarkeit
gen
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Akteure Vetantw?rt- Effekte Férdermdglichkeit “Indlkatore.n Zeitrah- Kosten- Priorisie-
lichkeit fir Evaluation men aufwand
Kreis Imagegewinn
ir:rl:;rzjgnzhonge Forderung der Inter-
weitere Koopera- modalitéat/ Multimodali- Anzahl neuer 25000 bis Sehr
P-4.2 Dorfauto . P Kreis tat Ggf. LEADER Fahrzeuge 6 Monate ) geringe
tionspartner (z.B. 100.000 € L
Entlastung Parkraum Anzahl Fahrten Prioritét
Autohaus, Hoch- N .
Erhéhung Fléachenver-
schule Ostwest- . ;
. fugbarkeit
falen-Lippe)
Reduzierung von MIV- Anzahl Fahr- .
. . - gemeinschaf- | Entwick-
Fahrgemein- Kreis Kreisangehéri- | Fahrten ten luna 3
scha?ts ortal kon- kreisangehdrige | ge Kommunen, | Senkung CO2-AusstoR3 Erhdhuna Pkw- Mogate Sehr
P-4.3 . P Kommunen ggf. Gewerbe- | Klimafreundliche Be- Nicht bekannt 9 ) Bis 10.000€ | geringe
kret fiir . . Besetzungs- anschlie- L
. . gof. Gewerbege- | gebietsmana- | schéftigtenverkehre Prioritat
ein Gewerbegebiet |~ . grad Bend Dau-
bietsmanager ger Kostensenkung flr -
(Beschaftigten- | eraufgabe
Pendler
befragung)
Reduzierung von
Kreis, kreisange- Parksuchverkehr
Parkraummana- horige Kommu- Kreis, Erhohung fjer Aufent- i Auslastung und . Sehr
o nen, Stellplatz- ; v haltsqualitat ggf. Kommunalrichtli- : 25.000 bis .
P-4.4 gement in einer . . kreisangehdri- . « N ggf. Reduktion |12 Monate geringe
eigentimer/ Reduzierung des Fla- | nie Klimaschutz - 100.000 € L
Modellkommune . ge Kommunen der Stellplatze Prioritat
Parkhausbetrei- chenverbrauchs
ber Erhdhung der Lebens-
qualitat
Handlungsansatz 5 Effiziente und vertragliche Abwicklung der Wirtschaftsverkehre
Kreis Knowhow aufbauen
Unternehmensbe- | kreisangehdrige . Anzahl befrag-
fragung zu Kommunen Kreisverwaltung als ter Unterneh- Geringe
M-5.1 9 g . . " Kreis Vernetzungspunkt Nicht bekannt 12 Monate | Bis 10.000€ . g .
Mobilitédtsbedurf- (Wirtschaftsférde- - . men und Be- Prioritat
. Starkung des Wirt- .
nissen rung) schéftigter
IHK schaftsstandortes
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Akteure

Verantwort-
lichkeit

Effekte

Fordermoglichkeit

Indikatoren
fur Evaluation

Zeitrah-
men

Kosten-
aufwand

Priorisie-

Verbesserung der
Erreichbarkeit Anzahl der
Optimierung der Reduktion von MIV- gepruften Ge-
Anbindung von Kreis Verkehren biete
i Gewerbegebieten | kreisangehérige . Senkung CO»-Ausstol3 L Veranderung 10.000 bis | Hohe
M-5.2 an den OPNV Kommunen Kreis Imagegewinn Klimarichtlinie des Modal Split 9 Monate 25.000 € Prioritét
und/oder Radver- IHK klimafreundliche Be- zugunsten des
kehr schaftigtenverkehre Umweltver-
Starkung Wirtschafts- bunds
standort
Erfilssan chérige Netzwerkbildung
9 9 Starkung Wirtschafts- .
Kommunen standort Etablie-
Unternehmens- (Wirtschaftsforde- Wirtschaftsfér- | Klimafreundliche Be- Anzahl erreich- | rung: 3 Geringe
M-5.3 netzwerk ,Betriebli- | rung, Planung) s Nicht bekannt ter Unterneh- | Monate Bis 10.000€ . g
e derung schaftigtenverkehre Prioritat
che Mobilitat IHK . . men Danach
I Steigerung der Wirt-
Mobilitatsdienst- . . laufend
. schaftlichkeit
leister
Knowhow aufbauen
Unternehmen
Starkung Wirtschafts-
. standort
Kreis Steigerung StraBBen-
Kreisweites Lkw- kreisangehorige . raumvertréaglichkeit . Riickgang 25.000 bis Sehr
M-5.4 . Kommunen Kreis Nicht bekannt Durchgangs- 18 Monate geringe
Routing Entlastung von Wohn- 100.000 € e
IHK verkehr Prioritat
Entwickler standorten
Senkung von Betriebs-
kosten
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Akteure

Verantwort-
lichkeit

Effekte

Fordermoglichkeit

Indikatoren
fur Evaluation

Zeitrah-
men

Kosten-
aufwand

Priorisie-

Senkung CO2-AusstoB

Anzahl einge-

Vertragliche Ab- Kreisangehdrige Imagegewinn
; setzter umwelt-
wicklung Kommunen Kreisangehori Aufbau Knowhow freundlicher Geringe
P-5.1 des Lieferverkehrs | IHK 9 Innovation Nicht bekannt 15 Monate | Bis 10.000€ o
o . . ge Kommune R Fahrzeuge Prioritat
in einem Stadtzent- | Lieferdienste Erhdhung der Aufent-
. .. - Auswertung
rum Einzelhandler haltsqualitaten w
- . Ladevorgange
Larmminderung
Kreis .
kreisa,ln ehérige Netzwerkbildung
g 9 Starkung Wirtschafts- Anzahl erreich- .
Kommune, standort ter Untemeh- | Ctaolie-
Runder Tisch in (Wirtschaftsforde- . . . . rung: 3 Sehr
. Wirtschaftsfor- | Klimafreundliche Be- . men und Be- . .
P-5.2 einem Gewerbege- | rung, Planung) . Nicht bekannt . Monate Bis 10.000€ | geringe
. derung schaftigtenverkehre schaftigter .
biet IHK . . Danach Prioritat
Mobilitatsdienst Steigerung der Wirt- Umgesetzte laufend
. schaftlichkeit MaBnahmen
leister
Knowhow aufbauen
Unternehmen

Handlungsansatz 6

Anreize zur Steigerung des Anteils an Elektrofahrzeugen

Erhéhung des Anteils

Anzahl Stell-

Kreis an Elektrofahrzeugen «
. s « . platze
Kostenfreies Par- kreisangehorige Larmminderung Erhéhung Geringe
M-6.1 i Kommunen Kreis Senkung CO»-AusstoB3 | Nicht bekannt . 6 Monate | Bis 10.000€ s
ken fur E-Autos . A Anteil E- Prioritat
Parkraumanbie- Innovation
. Fahrzeuge pro
ter Erfahrungswerte im 1000 EW
Bereich E-Mobilitat
Kre.ls B Abbau Yon Nutzungs- Anzahl Fahr- 10.000 bis
E-Fahrzeuapool kreisangehdrige hemmnissen zeuge 25.000 € Geringe
M-6.2 gp. Kommunen Kreis Aufbau Knowhow Sponsoring 9 . |9 Monate | (je nach . g
zum Ausprobieren ; Anzahl Auslei- Prioritat
ADFC Erfahrungswerte im hen Fahrzeu-
ggf. Verein Bereich E-Mobilitat gen)
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Akteure

Verantwort-
lichkeit

Effekte

Fordermoglichkeit

Indikatoren
fur Evaluation

Zeitrah-
men

Kosten-
aufwand

Priorisie-

Abbau von Nutzungs- Anzahl der
Pedelecs und E- hemmnlssgn Fahrzeuge .
Autos als Dienst- Imagegewinn Erhéhung 25.000 bis
fahrzeuae Verwaltungen Verwaltungen | Erfahrungen E- Anteil E- 100.000 € | Sehr
M-6.3 . 9 von Kreis und von Kreis und | Mobilitat Nicht bekannt Fahrzeuge pro | 12 Monate | (je nach hohe
in den Verwaltun- « . L
. Kommunen Kommunen Larmminderung 1000 EW Anzahl der | Prioritat
gen (Kreis und
Kommunen) Senkung CO»-Ausstol3 Auswertung Fahrzeuge)
Erhdhung des Anteils der Nutzungs-
an Elektrofahrzeugen zahlen
Abbau von Nutzungs-
: Umsetzung
hemmnissen .
Leitfaden Elektro- Imagegewinn Erhohung Sehr
P-6.1 e Kreis Gutersloh | Kreis 9e9 Nicht bekannt Anteil E- 6 Monate | Bis 10.000€ | geringe
mobilitat Erfahrungen E-Mob. o,
N . Fahrzeuge pro Prioritat
Erhéhung des Anteils
1000 EW
an Elektrofahrzeugen
. Abbau von Nutzungs- Anzahl Auslei-
Private Nutzung hemmnissen
des E- A Erfahrungen im Be- hen“ . .
P-6.2 Fahrzeugpools des Krels Glutersloh Kreis reich E-Mobilitat Nicht bekannt Erhoh ung 3 Monate geringe M|Ittlelr? .
. Mitarbeiter Anteil E- Kosten Prioritat
Kreises/ der Kom- Senkung CO;-AusstoB
munen Erhéhung des Anteils Fahrzeuge pro
1000 EW

Handlungsansatz 7 Kommunikation von Mobilitdtsmdglichkeiten

an Elektrofahrzeugen

M-7.1

MobilitatsAPP Kreis
Gutersloh

Kreis
kreisangehdrige
Kommunen
VVOWL
Anbieter Carsha-
ring, Fahrradver-
leih etc.
Entwickler

Kreis

Steigerung Intermoda-
litdt/ Multimodalitat
Imagegewinn
Erhéhung Lebensqua-
litat

Verbesserung Erreich-
barkeit

Knowhow aufbauen

Nicht bekannt

Umsetzung der
APP
Nutzererfas-
sung

12 Monate

25.000 bis
100.000 €

Mittlere
Prioritat
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Akteure Vel:antw.ort- Effekte Férdermdglichkeit “Indlkatore.n Zeitrah- Kosten- Priorisie-
lichkeit fir Evaluation men aufwand
Kreis
Kinder und Jugend- ; . . .
liche als Wissens- kreisangehorige Verlfehrsswherhelt Ggf. Uber das Budget | Anzahl der 6 Monate .
. Kommunen . Sozialverhalten ) . 10.000 bis | Hohe
M-7.2 trager Kreis v en des Klimaschutzma- teilnehmenden | Danach i
. ., | (Schulverwal- Gesundheitsférderung 25.000 € Prioritéat
(Schulisches Mobil- - nagers Schulen fortlaufend
itdtsmanagement) tung) Mobilitatskultur
9 Schulen/Kitas
) Reduktion CO,-
Kreis
. s AusstofB3
kreisangehdérige Imacedewinn
Betriebliches Mobil- | Kommunen (Ver- | Kreis, 9e9 Ggf. Gber das Budget | Anzahl der 6 Monate . Sehr
. ; .. | Aufbau Knowhow . . 10.000 bis .
M-7.3 itatsmanagement kehrsplanung, kreisangehori- . des Klimaschutzma- teilnehmenden | Danach geringe
. . ) . Innovation 25.000 € e
(Mobil.Pro.Fit) Wirtschaftsférde- | ge Kommunen . . nagers Unternehmen | fortlaufend Prioritat
rung) klimafreundliche Mob.
IHKg Gesundheitsférderung
Mobilitatskultur
Kreis Mobilittskultur fer:zlfgc');’erka“f'
kreisangehdrige Erhéhung der Lebens- | Ggf. Uber das Budget .
. e . Erhéhung 6 Monate .
Neubirgermarke- | Kommunen . qualitat des Klimaschutzma- 10.000 bis | Hohe
P-7.1 . I Kreis Umweltverbund | Danach L
ting Mobilitétsdienst- Knowhow aufbauen nagers . 25.000 € Prioritét
. . . am Modal Split | fortlaufend
leister Daseinsvorsorge Ggf. Sponsoring
Einzelhandler Imagegewinn Anzahl verkaut-
9e9 ter Abos OPNV
. M(l)bllltatskultur Anzahl verkauf-
Kreis Klimafreundlicher ter Abos
kreisangehdrige Verkehr Ggf. Gber das Budget Erhdhun 6 Monate
Mobilitat zum Er- Kommunen . Erhéhung der Lebens- | des Klimaschutzma- 9 10.000 bis | Mittlere
P-7.2 e Kreis o Umweltverbund | Danach N
fahren Mobilitétsdienst- qualitat nagers . 25.000 € Prioritat
. . am Modal Split | fortlaufend
leister Knowhow aufbauen Ggf. Sponsoring
Einzelhandler Daseinsvorsorge Anzahl verkaut-
9 ter Abos OPNV
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Evaluationskonzept

Fir einen belastbaren und messbaren Erfolg der Mobilitatsstrategie bedarf es, aufgrund potenziel-
ler veréanderter Rahmenbedingung oder zuvor getroffener Annahmen, einer prozessbegleitenden
Evaluierung der Strategie sowie der einzelnen MaBnahmen und Pilotprojekte; insbesondere flr
diejenigen, die sich in Zustandigkeit bzw. Verantwortung des Kreises Gutersloh befinden. Neben
den Wirkungen der MaBnahmen, bezogen auf die Zielsetzungen der Strategie, ist ebenfalls der

Umsetzungsprozess zu evaluieren, um ggf. entsprechend nachsteuern zu kénnen.

Hierzu ist ein Indikatorensystem zu entwickeln, welches die jeweiligen spezifischen MaBnahmen
der Handlungsansatze bericksichtigt. So kann fir jede MaBnahme ein geeignetes Prifungsin-
strumentarium definiert werden, mit dem sich der Erfolg der MaBnahmen und Projekte bestimmen
und messen lasst. Dabei ist zu beachten, dass auch eine Evaluation der MaBnahmen einer ausrei-
chenden Bereitstellung von Ressourcen bedarf. Dies umfasst neben personellen Kapazitaten auch
ein finanzielles Budget. Eine erfolgreiche Evaluation bendétigt Akzeptanz, sowohl im Zusammen-
spiel zwischen Politik und Verwaltung als auch innerhalb der Offentlichkeit. Hierfir muss der ge-
samte Prozess jedoch klar definiert werden. Dies gilt insbesondere auch fiir eine Steuerung inner-
halb der Akteursebenen sowie eine klare Benennung und Zuteilung der Zusténdigkeiten und Ver-
antwortlichen sowohl fiir den Gesamtprozess als auch fiir die Einzelprojekte.

Die Evaluation kann durch ein regelmaBiges und umfassendes Berichtswesen zur transparenten
Darstellung der aufgebrachten Mittel, erzielten Erfolge sowie Entwicklungen in den einzelnen
Handlungsfeldern aber auch Realisierungshindernissen im Prozess beitragen. Denkbar ist ein Eva-

luationszyklus von finf Jahren.

Um Erfolge zu evaluieren besteht die Mdglichkeit, alle finf Jahre eine Haushaltsbefragung zum
Mobilitatsverhalten durchzuflhren. Darlber lassen sich Veranderungen im Mobilitdtsverhalten der
Bevolkerung des Kreises Gitersloh in Zeitreihen abbilden und entsprechende Ruckschlisse auf
die Wirksamkeit der getroffenen MaBBnahmen ableiten. Allerdings lassen sich dadurch die Wirkun-
gen von EinzelmaBahmen kaum bzw. Wechselwirkungen von MaBnahmen und Projekten nicht
abbilden.

Daher wird zusétzlich ein Indikatorensystem vorgeschlagen, das die Zielfelder wiederspiegelt. Flr
jeden Handlungsansatz wird ein Uberpriifungsinstrumentarium vorgeschlagen, mit dem sich der

Erfolg der jeweiligen Aktivitdten bestimmen und messen lasst.
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Tabelle 6: Indikatoren flir eine zielorientierte Evaluation

Zielfelder Anwendbare Indikatoren

Auswertung Mobilitatserhebung, FuB-/ Radverkehrszdhlungen,
. -beobachtungen, Anzahl/Auslastung Fahrradabstellanlagen, An-
1 | Starke Nahmobilitat .
zahl Radverkehrsbeauftragte, realisierte Alltags-/schnelle Radrou-

ten, Anzahl Bordabsenkungen ...

Zukunftsgerechter Fahrgastbefragungen, -zahlung, Auswertung der Mobilitatserhe-
2 | und multimodaler bung, Anzahl verkaufter Abos, Anzahl B+R-Anlagen und Radstati-
OPNV onen/Mobilstationen ...

Verkehrsmengen auf ausgewahlten Strecken, Anzahl Elektroautos

3 Vertraglicher und und Ladestationen, Anzahl Carsharing-Fahrzeuge und Nutzerzah-
optimierter MIV len, Anzahl Elektroautos im kommunalen Fuhrpark, Pkw-
Besetzungsgrad ...
Anzahl Betriebe mit Mobilitdtsmanagement, Nutzung Jobtickets,
4 Starker Wirtschafts- Anzahl Arbeitsplatze, Auswertung Einwohnerzahlen, Auswertung
standort Pendlerstatistik, Anzahl innovativer Lieferkonzepte, Anzahl Fahr-
gemeinschaften ...
Gleichberechtigte Auswertung Tarif, Anzahl zielgruppenspezifischer Projekte, Anzahl
5 | Mobilitat aller Ver- barrierefreier Haltestellen/ Fahrzeuge, Auswertung Unfallstatistik,
kehrsteilnehmer
Umwelt- und sied- Anzahl Betroffener von Larm, Rickgang Flachenverbrauch, An-
6 | lungsvertragliche zahl neuer Bau-/Gewerbegebiete mit OPNV-Anschluss und Rad-
Mobilitat wegen, ...
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Abbildung 30: MaBnahmendibersicht, Dauer der Umsetzung, Priorisierung
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8. Quellenverzeichnis

UBA (2014): E-Rad macht mobil — Potenziale von Pedelecs und deren Umweltwirkung. Dessau-
RoBlau

FGSV (Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen) (2010 a): Empfehlungen flr
Radverkehrsanlagen (ERA). Ausgabe 2010. Kélin.

FGSV (Forschungsgeselischaft fiir StraBen- und Verkehrswesen) (2010 b): Empfehlungen fir
Planung und Betrieb des 6ffentlichen Personennahverkehrs. Ausgabe 2010. Kéin.
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9. Anhange

9.1 Dokumentation des Expertenworkshops vom 1.10.2015

Die Diskussion an den Themenstanden verlief sehr konstruktiv und zeigte das Engagement der
Teilnehmer/innen, sich in den Prozess einzubringen. Durch die Aufteilung in sechs Gruppen wur-
den fast immer Uiberschaubare Gruppengréf3en gebildet, wodurch produktive Diskussionen mdglich
waren. Die Besucher wurden gebeten, ihre konzeptionellen Vorstellungen an den hierfiir vorberei-
teten Stellwénden zu hinterlassen, im Sinne einer Erganzung, als Korrektiv oder Gegenmeinung zu

dem von den Bearbeitern vorgetragenen Zielsetzungen®.

Aufgrund der Zeitplanung von zwei Runden a 30 Minuten hatte jede/r Teilnehmer/in die Mdglichkeit
sich an zwei Themenstéanden einzubringen. Die Themenstdnde wurden aus den Zielsetzungen
abgeleitet. Jede Runde wurde in zwei Phasen eingeteilt: in einer ersten, kurzen Phase konnten
Anmerkungen und Erganzungen zu den formulierten Zielsetzungen gegeben werden. Daraufhin

wurden MaBnahmen entwickelt, um die formulierten Ziele zu erreichen.

Themenstand 1: Starke Nahmobilitat

Anmerkungen zu den Zielsetzungen
* Hochwertige Rader sicher und zielnah abstellen
* Vorteile des Radverkehrs vermitteln
* Verkehrssicherheit erhéhen
* Gleichberechtigung von FuB3 & Rad
* Gegenseitige Rlcksichtnahme aller Verkehrsteilnehmer starken
* ,Nicht weg gucken!”
* Kurze Wege firr Radfahrer (z.B. an HVS)

* Radverkehr entsprechend der Pendlerstréme attraktiv machen

MaBnahmenideen
* Sichere FuBwege auch auf Einzelhandelsflachen

* Walking-Bus auch schon im Kindergarten anstof3en

%9 Im Rahmen der Nachbereitung des Expertenworkshops wurden die Zielsetzungen abgeéndert, sodass die im Folgen-

den aufgefihrten Zielfelder nicht mit denen der abgestimmten Mobilitétsstrategie Uberein stimmen.



Mobilitatsstrategie | Kreis Gltersloh

Verkehrsberuhigte innerstadtische Bereiche/ Innenstadtbereiche

FuBgéngerzone als Schutzbereich

Konsequente Anwendung der StVO, Abschaffung von verschiedenen Auslegungen
Benutzungspflichten aufheben

Aufmindungen an Radwegen sicher machen (baulich und durch Information)
Pflege/ Qualitat von Radwege verbessern

Beleuchtung von Radwegen

Winterdienst auf Radwegen

Umbau von Knotenpunkten (Erhdhung der Sicherheit und Bevorrechtigung fir den Radver-
kehr)

Alternative Verkehrsfiihrungen (z.B. FahrradstraBBen)

Einheitliche Abstellanlagen im gesamten Kreis (Wiedererkennungswert)

Einheitliche Regelungen bezliglich der Benutzungspflicht

Kostenersparnisse durch den Kauf gréBerer Mengen (kreisweit) z.B. durch einen Katalog
Differenziertes Netz (Alltags- und Freizeitnetz)

Schnellnetz fir den Pendlerverkehr mit Bevorrechtigung an Knotenpunkten

Fernradweg (Beispiel Radschnellweg Ostwestfalen)

Sichere Abstellmdglichkeiten

Abstellanlagen am Arbeitsplatz schaffen

Abstellanlagen an Schulen (gutes Beispiel: Fahrradwéchter Gymnasium Rietberg)

Mehr Abstellanlagen und breites Spektrum (fiir unterschiedliche Radtypen); Umnutzung von
Pkw-Stellplatzen

Stellplatzsatzung

Arbeitgeber unterstiitzen Radfahrer (z.B. Mitarbeiterrad Stadt Halle)
Aufklarungskampagnen fir alle Auto- und Radfahrer

Konsequentes Vorgehen gegen VerstéBe (von allen Verkehrsteilnehmern)

Neue ,StralRenkultur durch kleine bauliche MalRnahmen (z.B. Piktogramme auf der Fahr-

bahn mit gleichzeitiger Aufhebung der Benutzungspflicht)

Anpassen der Geschwindigkeiten von Auto und Rad im innerstadtischen Bereich
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* Geschwindigkeiten von MIV und Rad anpassen
* Entflechtung touristischer Routen

* Eigene Rdume fiir FuBgénger und Radfahrer

* Kreis als Vorbild

* Kreis initiiert Pilotprojekte

* Kreis als Koordinator

* Gesundheitstrend nutzen

Mobilitatsstrategie Kreis Gutersloh

e %
o Kreis Gitersloh

weltgewandt & bodenstindig

Starke Nahmobilitat.

Der Kreis Gltersloh setzt sich das Ziel, dass bis zum Jahr 2030 35 %, bis 2050 40 % aller Wege
zu Full oder mit dem Rad zurlickgelegt werden.

Eine attraktive Nahmobilitat ist fiir alle sichergestellt.
Die Bedeutung des Rad- und FuBverkehrs steigt - auch bei der Verknuipfung mit den benachbarten Kommunen.

Das Radverkehrsnetz bietet attraktive Routen fiir verschiedene Nutzungsformen (Tourismus/Freizeit, Alltag, schnellen
Radverkehr)

Die Belange neuerer Formen des Radverkehrs, wie E-Bikes/Pedelecs oder Lastenrader, werden in der Planung hinreichend
bericksichtigt.

Zielsetzungen

Hindernisse und Hemmnisse zur Nutzung der Nahmobilitat werden auf allen Ebenen abgebaut.

Radverkehrskonzepte

Mitglied bei der ,Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche Stadte (AGFS)
Fahrradbeauftragter

Radwegeausbau an libergeordneten Stralle

Umnutzung alter Bahntrassen fiir Radverkehrsverbindungen

Mobile Pannenbox fiir Radfahrer

Fahrradgaragen und Gepacksafes

Radstation am Bahnhof inkl. Fahrradverleih

zentrale Siedlungsentwicklung und wohnungsnahe Grundversorgung

MaRnahmen aus Kreis/ Kommunen

v
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Themenstand 2: Zukunftsgerechter und multimodaler OV

Anmerkungen zu den Zielsetzungen

Attraktivitét = Teilhabe: von A nach B und auch wieder von B nach A
Vorhandensein des OPNVs zu allen Tages- und Nachtzeiten

Neue Nutzergruppen akquirieren

Kundennahere Angebote

Flexibilitat in der Angebotsstruktur (auch in der Flache)
Verlasslichkeit schaffen

Bessere, interkommunale Zusammenarbeit (Rufbus Informationen)

MaBnahmenideen

Bessere Verkniipfung von Verkehrsmitteln in Randbereichen

Km-abhéangiger Preis — je langer, desto preiswerter

Kostenlose OV-Nutzung fiir Senioren (zeitlich begrenzt)

OV-Anpassung an Pendlerstrdme

Preise entwickeln, die Teilhabe erméglichen (z.B. Sozialticket Minden-Llbbecke)
Mehr und bessere Informationskultur, offensive Offentlichkeitsarbeit
OV-Finanzierung liber Parkgebiihren

Fahrradmitnahme in Bussen

Kommunales Carsharing — Verknipfung mit Verkehrsanbietern (z.B. Firmenticket und Car-
sharing)

Rufbus als kundennahes Angebot

Mehr, sichere Radabstellanlagen flir eine bessere Verknlpfung
Bessere Abstimmung mit Nachbarkommunen

Bundesweites, alternatives, intelligentes Bezahlungssystem
Anbindung Gewerbegebiete mit OV

Fahrrad-Mitnahme

Reaktivierung TWE-Strecke (pro & contra)

Schilerticket
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* Bestehende Tarife ausweiten und vereinfachen

* VerknUpfung von Verkehrstragern Uber Preis

Mobilitatsstrategie Kreis Gutersloh

Kreis Giitersloh
weltgewandt & bodenstindig

Zukunftsgerechter und multimodaler OV.

Der Kreis Giitersloh setzt sich das Ziel bis zum Jahr 2030 einen OV-Anteil am Modal Split von
15 % zu erreichen, bis 2050 20 %.

Ein attraktiver und barrierefreier OPNV stellt eine echte Alternative zum eigenen Pkw dar.
Der SPNV bildet ein wichtiges Riickgrat fiirinterkommunale und regionale Wege.
Der OV ist optimal mit allen anderen Verkehrsmitteln verkniipft.

Der OV ist - auch fiir Wege zwischen den angrenzenden Kreisen - einfach zugénglich.

Zielsetzungen

DasAngebot des OPNV ist so ausgestaltet, dass es iberall fiir alle Bevélkerungsgruppen zur Verfiigung steht.
Der OPNV fahrt bedarfsgerecht und ressourcenschonend.

Die Finanzierung des OV ist gesichert.

Einrichtung eines Mobilitatsarbeitskreises OPNV- Zustéandig fiir Offentlichkeitsarbeit, Marketing, Fahrzeuge, Haltestellen,
Tarifgestaltung

Stadtbus

,Sechser"-Tarif (Gemeinschaftstarif fiir Bus & Bahn in Bielefeld und den Kreisen Giitersloh, Herford, Minden-Liibbecke und Lippe)
Einrichtung neuer Bushaltestellen

Schnellbus ("schnellen 71er")

Taxi-Bus und AnrufSammelTaxi

Bessere Aufklarung tber die regionalen Verkehrsbeziehungen

Barrierefreier Ausbau von Bushaltestellen

Subventionierung des bedarfsorientierten Personennahverkehrs (AnrufSammelTaxi)

MaRnahmen aus Kreis/ Kommunen

Vi
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Themenstand 3: Vertraglicher und optimierte MIV

Anmerkungen zu den Zielsetzungen

Sind 50 % MIV-Anteil tatsachlich mdglich?

MaBnahmenideen

Héchstgeschwindigkeiten beschranken

MIV-Fahrer aufklaren: Akzeptanz von ,Konkurrenz* auf der Fahrbahn

Einheitliche Tarifstruktur fur E-Autos

Aktionstag E-Mobilitdt (um Berthrungsangste und ,Vorurteile* abzubauen)
E-Autos ,bevorzugen® (z.B. kostenloses Parken)

Ausbau P+R (kostenlos?)

Mitfahrer/-innen Zusteigemadglichkeit (polnisches Modell)

Maoglichkeit geben Fahrgemeinschaften zu kreisweiten Veranstaltungen zu bilden

Arbeitgeber: Parkplatze, die nahe am Standort sind, werden an Fahrgemeinschaften verge-
ben

Kreis: Impuls fir Carsharing geben (eigene Autos zur Verfligung stellen); Fahrzeugpool
Mobilitdtsmanagement weiter férdern

Kreisweites Carsharing

"
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tegie Kreis Gutersloh

o Kreis Gitersloh
weltgewandt & bodenstindig

Vertraglicher und optimierter MIV.

Der Kreis Gltersloh setzt sich das Ziel, dass bis zum Jahr 2030 nur noch 50 %, bis 2050 40 %
aller Wege mit dem MIV zurlickgelegt werden.

Vorhandene Verkehrssysteme werden in ihrer Effizienz gesteigert.
Die Qualitat der bestehenden Infrastrukturen wird erhalten und gesichert.
Alternative Antriebe werden geférdert.

Der Pkw-Besetzungsgrad steigt.

Zielsetzungen

Der Kfz-Verkehr ist gut mit allen anderen Verkehrsmitteln, insbesondere aber dem offentlichen Verkehr verknipft.
Der Kfz-Verkehr wird stadtvertraglich, klima- und umweltschonend abgewickelt.

Attraktive Alternativen zum (eigenen) Pkw sind vorhanden.

Spritspartraining fir Verwaltungsmitarbeiter

Einrichtung von Kreisverkehren auch im Hauptverkehrsnetz

Ortsumfahrung

Carsharing

Ladestationen fiir Elektrofahrzeuge

Informationskampagnen bzw. Aktionen zur Bildung von Fahrgemeinschaften
Pendlernetz

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit in zentralen Siedlungsbereichen

MaRnahmen aus Kreis/ Kommunen

Vil
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Themenstand 4: Starker Wirtschaftsstandort

Anmerkungen zu den Zielsetzungen

* Mobilitatsmanagement ist in Betrieben und Kommunen fest verankert und vernetzt.

* Kundenverhalten Beeinflussen/ intensivieren (Anreize schaffen/ motivieren)

* Lieferverkehre in Innenstadten effizienter gestalten

MaBnahmenideen

* Stadtplaner:

Lieferungen zusammenfassen/ Sammelpunkte

,Einfahrstrecken® fir Radfahrer in die Innenstadte

Mitarbeiter ,einsammeln®; z.B. per Bus

Innenstadte als ,griine Zone*; z.B. Lieferungen nur mit E-Mobilen
Logistik-Verteilzentren?

Bei der Planung von Gewerbegebieten Radwege, OPNV, etc. einplanen
Wirtschaftswege als Verkehrswege analysieren (Instandhaltung)

OPNV mit Arbeitszeiten/-schichten takten

*  Kommunen als Vorbild

Paketlieferungen an OPNV kniipfen

Warenlieferungen mit anderen Produkten/Leistungen verknipfen
Stillgelegte Bahntrassen reaktivieren? (Kosten-Nutzen)

Jobrad/ Jobtickets/ Gesundheitsinitiativen (Mitarbeitermobilitat)
Personen- und Guterverkehre zeitlich trennen (Arbeitszeit/ Homeoffice)
Innerbetriebliche Logistik optimieren

Fahrradparkplatze naher an den Eingang/ Aufladestationen

Fuhrpark auch privat nutzbar machen

Finanzielle Anreize fir Unternehmen (Férderprogramm)

Gestaffelte Parkraumbewirtschaftung in der Innenstadt

IX



Mobilitatsstrategie | Kreis Gltersloh

Mobilitatsstrategie Kreis Gutersloh

Zielsetzungen

MaRnahmen

Good-Practice

Starker Wirtschaftsstandort.

Kreis Gitersloh
weltgewandt & bodenstindig

Der Wirtschaftsverkehr ist leistungsfahig, bedarfsgerecht und effizient.
Der Wirtschaftsverkehr wird funktionsgerecht und stadtvertraglich abgewickelt.

Die Erreichbarkeit von Industrie-, Gewerbe-, Handels- und Dienstleistungs-, sowie Technologie- und Wissensstandorten ist
sichergestellt und wird weiterentwickelt.

Alternative Transportsysteme werden geférdert.
Méglichkeiten fiir einen bi- und trimodalen Wirtschaftsverkehr bestehen.

Mobilitatsmanagement ist in Betrieben und Kommunen fest verankert.

Forderung fiir regionale Unternehmen zum Mobilitdtsmanagement (Mobil.Pro.Fit.)

Konsequente Wegweisung fiir den Wirtschaftsverkehr (ber die Ortsentlastungsstralle

Pilotprojekt ,,ELMO - elektromobile urbane Lieferverkehre*

- Erforschung batterieelektrisch angetriebener Nutzfahrzeuge in stadtnahen Bereichen
- Strecken von unter 100 km, Einsatz von zehn Fahrzeugen (Lkw von 3,5 - 12 Tonnen)
- NRW, Laufzeit: September 2011 bis August 2014

Pilotprojekt ,,NaNu - Nachtbelieferung mit elektrischen Nutzfahrzeugen“

- Nutzung verkehrsarmer Nachtzeiten fiir den Wirtschaftsverkehr ohne Larmschutzmafnahmen zu beeintrachtigen
(innerstadtischer Belieferungsverkehr)

- zwei Elektro-Lkw (7,5 t), vollelektrischer Mehrschichtbetrieb mit Batteriewechselsystem

- Berlin-Brandenburg, Laufzeit: Januar 2013 bis Dezember 2015

Pilotprojekt ,,Ich ersetze ein Auto*

- Ersatz von konventionell betriebenen Kfz durch Elektro-Lastenrader

- Einsatz im Kurierdienstsektor (acht Kurierdienste bundesweit)

- Ergebnis: 42 % der von Fahrzeugen mit Verbrennungsmotoren durchgefiihrten Auftrage substituiert = ca. 53-56 t CO2-
Einsparung (im 21 Monaten)

- Laufzeit: April 2012 bis Juni 2014
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Themenstand 5: Mobilitatskultur des Umweltverbundes

MaBnahmenideen

Bei Neuplanungen zuerst FuBgangern und Radfahrern Flachen zuweisen, dann den MIV

planen

Siedlungsstruktur und Verkehr: Verdichtung statt neuer Flachenverbrauch im AuBenbereich,

Siedlungsstrukturen fir den Umweltverbund optimieren
Linke Radwege abschaffen

Orte flr Veranstaltungen und Termine auf Erreichbarkeit mit Umweltverbund abstimmen;
ebenso Anfangszeiten

Sichtbarkeit von neuen Mobilititsangeboten im &ffentlichen Raum (z.B. Stadtbusse)

Stellplatze missen weiter von der Wohnung entfernt sein als nachste Haltestelle bzw. Fahr-
radabstellmdglichkeiten

Pool ,Guter-Beispiele®: z.B. Kommunikation zu Abstellanlagen mit guter Qualitat

Positives Feedback geben/Belohnung z.B. fiir Radfahrer (Brétchentlte, Radfahrzahlstellen
)
Walkability

Ohne Auto mobil von Minden bis Rheda
Walking Bus und Elternhaltestellen
W-LAN in Schulbussen

Lern(Bedarfs)ampel fur Autofahrer — Autofahrer muss warten und aussteigen, um ,Griin“ an-

zufordern (Laufzeit 3 Monaten

Strategien und Akteure

Motto/Logo flr das gesamte Thema: Fossil Free Mobility => Wir-Geflihl bei der Bevdlkerung

erzeugen
Bewusstsein schaffen, Mobilitdtskultur als emotionales Thema
Wie organisiere ich den Lernprozess? Hauptfragestellung !

Institutionalisierung von Mobilitatskultur durch die Schaffung von Strukturen und Vernetzung

der Klimamanager
Akteure mit Interesse am Thema (,Die Willigen®) offensiv ansprechen und einladen

Vorbildfunktion durch ,Prominente“; Stichwort: Landrat fahrt Rad

Xl
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Politik, Planer und Tiefbauer sollten Rad fahren und den OPNV nutzen, um besser deren
Bedurfnisse berlcksichtigen zu kénnen

Kooperation mit TU Bielefeld (Design) fir Stadtraumanalysen

Kinder und Jugendliche motivieren indem OV und Radfahren positiv vermittelt werden
Thema muss cool/sexy sein

Gesundheitsaspekte vermitteln

Kreative Ansatze mit Schilern, Theatergruppen ...

Jugendliche einbeziehen

Wertschatzung von FuBgangern, Radfahrern und OV-Nutzern (keine Stellplatze quer zu den

Gehwegen, keine mit Werbung zugeklebten Scheiben in Bussen ...)

Nutzung von Bussen und Bahnen muss ,Normalitat* werden und nicht mit schlechtem Image

oder Vorurteilen belegt sein

Modellprojekte initiieren: z.B. bei Neubau ,autoarme” Siedlung &hnlich wie CO,-neutrale

Siedlung, Shared Space

Kommunikation guter MaBnahmen (Tue Gutes und rede darlber)

Themenspeicher

Xl

Vereinfachung von Regelwerken (LBO, StVO)

Fahrradfreundlichkeit anhand der Anzahl der Radfahrer auf der Fahrbahn messen
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Mobilitatsstrategie Kreis Gutersloh

= ‘ . ™ .
o Kreis Gitersloh
weltgewandt & bodenstindig

Mobilitatskultur des Umweltverbundes.

Die Menschen nutzen fiir ihre Wege jeweils das effizienteste und umweltvertraglichste Verkehrsmittel.

Alle Bevolkerungsgruppen wissen uber ihre Mobilitatsmoglichkeiten und die damit verbundenen Kosten Bescheid (Mobilitats- und
Umweltbewusstsein).

Nicht der Verzicht, sondern die Freude an Bewegung steht bei der Férderung der Nahmobilitat im Vordergrund.
Die Auswirkungen des Verkehrs auf Mensch, Klima und Umwelt werden minimiert.

Die interkommunale Zusammenarbeit steigt.

Zielsetzungen

Informations- und Aufklarungsarbeit, die auf einen bewussten Verzicht auf den Personenkraftwagen zielt
Kindermeilen-Kampagne fiir KiTas und Grundschulen

Klimaschutzmanager

Themenwochen Klimaschutz

Koordinierungsstelle Energie und Klima

Walking-Bus

Aktionstage und Kampagnen

Stadtradeln

Neubiirgerbroschiire mit Informationen zu Angeboten

MaRnahmen aus Kreis/ Kommunen

Xl
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Themenstand 6: Hohe individuelle und sichere Mobilitat

aller

Anmerkungen zu den Zielsetzungen

* Eine integrierte Stadtentwicklung wird umgesetzt.

* Die Erreichbarkeit zentraler Siedlungsbereiche und Arbeitsstatten ist mit allen Verkehrsmit-

teln gewahrleistet

* Reduzierung der generellen Unfallbelastungen im Kreis Gutersloh (speziell im Radverkehr)

MaBnahmenideen

* Individuelle Mobilitat

XIvV

Einfache, glinstige, Ubersichtliche, einheitliche Preisstrukturen

Mehr Mithahmeméglichkeiten schaffen in Bus und Bahn + einfache Tarife
Fahrradpauschale fiir Schiler (Verzicht aufs Busticket) in Gltersloh
,Bustraining“: wie I6se ich ein Ticket? Wo finde ich Abfahrtszeiten, etc.?
Aufklarung Uber Umweltfreundliche Mobilitat (Polizei)

Sichere Abstellanlagen (Fahrradboxen)

Mitfahrzentrale (Mitfahr-APP) regional, kreisweit

Ausbau von Lademdglichkeiten fir Pedelecs (PV-Module)
Feedbackgespréache zu vorhandenen Projekten (auch mit externen Experten)
Best-Practice aus anderen Landern

Vernetzung zwischen Kommunen (Pendlerverkehr) ausbauen/ optimieren
Fernbusverbindungen ausbauen

Verkehrswege gleichberechtigt gestalten oder umgestalten

Mehr Raum fiir FuBgénger und Radfahrer in den Innenstadten (Rdumliche Ordnung),

straBenbezogen

Autofreie Zonen; nur fir Rad und FuBganger

Weniger Parkplatze fur Autos, dafir mehr Abstellmdglichkeiten fir Radfahrer
Grundversorgung zurtick zum Burger; weg von der ,griinen Wiese*

Expertenpool verschiedener Interessensvertreter (Input auch fur Planer in den Kommu-

nen)
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= Sicherheit
* Aufklarung Gber Verkehrsregeln (FuBganger und Radfahrer)
* ,Verkehrscasper®
* Schulungsangebote auch mehrsprachig anbieten
= Sicherheit durch Sicherheit
* Rollator-Training fir alle Altersgruppen (Kreissportbund, Verkehrswacht)
* Sicherheit bei Pedelecs und E-Mobilitéat ausbauen (Gerausche, Aufklaren der FuBganger)

* StVO aktuell umsetzen (Pflicht, Freiheit, Radwege)

Mobilitatsstrategie Kreis Gutersloh

e e
o Kreis Gitersloh

Hohe individuelle und sichere Mobilitat aller.

Der Zugang zu individueller Mobilitat ist fir alle Bevolkerungsgruppen sichergestelit.

Die gleichberechtigte Teilhabe aller Verkehrsteilnehmer ist gewahrleistet.

Die Zahl der Verkehrstoten wird auf lange Sicht gen Null (Vision Zero) reduziert.

Die verschiedenen Verkehrsmittel sind fiir sich und untereinander gut nutzbar und verstandlich verkniipft.
Mobilitat ist bezahlbar.

Die Stadt und Lebensqualitat wird erhoht.

Zielsetzungen

Eine integrierte Siedlungsentwicklung wird umgesetzt.

Die Erreichbarkeit zentraler Siedlungsbereiche ist mit allen Verkehrsmitteln gewahrleistet.

Radsicherheitstraining (z.B. speziell fiir Senioren oder fiir E-Bikes)

Verbesserung der Querungsmaoglichkeiten fiir FuRgénger und Radfahrer
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit in zentralen Siedlungsbereichen
Barrierefreier Ausbau von Bushaltestellen

Einrichtung neuer Bushaltestellen

Radstation am Bahnhof inkl. Fahrradverleih

Carsharing

Aktionstage und Kampagnen

Neubiirgerbroschire mit Informationen zu Angeboten

MaRnahmen aus Kreis/ Kommunen

XV
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9.2 MaBnahmenzusammenstellung®
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Informations- und Aufklarungsarbeit Idee Klimaschutzkonzept der Stadt
X Borgholzhausen
Verkehrs- und Mobilitatserziehung Idee Klimaschutzkonzept der Stadt
X Borgholzhausen
Schulwegtraining durchfiihren Idee Klimaschutzkonzept der Stadt
X X Borgholzhausen
Aktionstag "ZuFuB zur Schule" Idee Klimaschutzkonzept der Stadt
X X Borgholzhausen
Wettbewerb "eingesparte Pkw-Kilometer" Idee Klimaschutzkonzept der Stadt
X Borgholzhausen
Aktionswoche der Backereien (Bewusstsein dee Klimaschutzkonzept der Stadt
schaffen) X Borgholzhausen
Broschiiren (Bewusstsein schaffen) Idee Klimaschutzkonzept der Stadt
X Borgholzhausen
Aktionstage (Bewusstsein schaffen) Idee Klimaschutzkonzept der Stadt
X Borgholzhausen
Ladestationen fiir E-Bikes am Bahnhof Idee Klimaschutzkonzept der Stadt
X Borgholzhausen
Kostenloste E-Bike-Ladestation am Rathaus | umgesetzt Klimaschutzkonzept der Stadt
X Borgholzhausen

“0 Es wird kein Anspruch auf Vollstandigkeit erhoben. Insbesondere bei dem Umsetzungsstand (Status) konnte teilweise auf keine gesicherten Angaben zuriickgegriffen werden.
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Ausbau der Radinfrastruktur zwischen
Borgholzhausen und Werther entlang der Idee Klimaschutzkonzept der Stadt
Borgholzhausen
L785 X
Ausbau der Radinfrastruktur zwischen dee Klimaschutzkonzept der Stadt
Borgholzhausen und Melle entlang der L647 X Borgholzhausen
Ausbau der Radinfrastruktur zwischen
Borgholzhausen und Hasselteich entlang der Idee Klimaschutzkonzept der Stadt
Borgholzhausen
K23 X
Umweltoerater umgesetzt Klimaschutzkonzept der Stadt
X Borgholzhausen
verkehrsberuhigende UmbaumaBnahmen in i
. . ee Versmold Einzelhandelskonzept
Teilabschnitten der Innenstadtzufahrten X P
Verkehrs- und Parkleitsystem (Verkehrsori-
entierung fir ortskundige Besucher der In-
e Idee Versmold Einzelhandelskonzept
nenstadt verbessern, um unnétige Ver-
kehrswege zu vermeiden) X X
Parkraumkonzept in der Innenstadt verbes-
Idee Versmold Einzelhandelskonzept
sern X X X
Shared Space zur Verkehrsberuhigung in der
Idee Versmold Einzelhandelskonzept
Innenstadt X
Reduzierung der Verkehrsgeschwindigkeit
auf 30 km/h auf umgestalten Abschnitt der Idee Versmold Einzelhandelskonzept
MuinsterstraBe X
Radabstellanlagen in der Innenstadt Idee X Versmold Einzelhandelskonzept
Ausgestaltung eines attraktiven FuBwegsys-
ldee Verkehrsentwicklungsplan Halle
tems X
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direkte Radwegverbindungen entlang von
Idee Verkehrsentwicklungsplan Halle
HauptverkehrsstraBen X
Geschwindigkeitsdampfende MaBnahmen im i
ee i
Kfz-Verkehr . Verkehrsentwicklungsplan Halle
Ausbau der Uberquerungshilfen Idee X Verkehrsentwicklungsplan Halle
Ausbau der LSA an Knotenpunkten Idee X Verkehrsentwicklungsplan Halle
Bau von Radabstellanlagen Idee X Verkehrsentwicklungsplan Halle
Verkehrsregelungen zum Parken und Lie-
Idee Verkehrsentwicklungsplan Halle
fern/Laden X X
Bau von zusatzlichen Haltepunkten in i
. ee Verkehrsentwicklungsplan Halle
schlecht erschlossenen Gebieten X erkehrsentwicklungsp
Erstellung eines Seniorenwegweisers umgesetzt X X Homepage der Gemeinde Steinhagen
Austausch der Banke im Ortskern durch sog.
. N Planung Homepage der Gemeinde Steinhagen
Seniorenbanke X X
Subventionierung des bedarfsorientierten ot
) umgesetz H , -
Personennahverkehrs (AnrufSammelTaxi) X omepage der Gemeinde Steinhagen
Projekt "Walking Bus" Idee X X Homepage der Gemeinde Steinhagen
1 autofreier Tag fur alle Schulen Idee X Homepage der Gemeinde Steinhagen
Bustickets flr alle Schiler ab 2 km Weg Idee X Homepage der Gemeinde Steinhagen
Erdgas-Busse Idee X Homepage der Gemeinde Steinhagen
Broschire: Gltersloh — die fahrradfreundli- it
umgesetz H torsioh
che Stadt. « omepage der Stadt Glterslo
Ein RAD unter Freunden (Flyer zur Ver-
. . umgesetzt Homepage der Stadt Giitersloh
kehrssicherheit) X
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(")PNV-VOI’rangSChal’[ung an LSA Umgesetzt X Homepage der Stadt Gutersloh
grundsatzlich 30-Minuten-Takt mit festen it
) umgesetz .
Abfahrtszeiten an Werktagen X Homepage der Stadt Gatersloh
einheitliche Linienwege an allen Betriebsta- it
umgesetz .
gen . Homepage der Stadt Gutersloh
kirzere Reisezeiten und eine gute Anbin- it
) o umgesetz ¥
dung an Regionallinien und Bahnverkehr X Homepage der Stadt Gatersloh
Einrichtung eines MobilitAtsarbeitskreises it
. umgesetz .
APNV g . Homepage der Stadt Gltersloh
Neugestaltung von 120 Haltestellen umgesetzt X Homepage der Stadt Giitersloh
Verkehrsversuch: Teilweise Sperrung von it
) umgesetz ¥
StraBen fur den Durchgangsverkehr X Homepage der Stadt Gaterslon
Lichtsignalanlagen, die in Abhangigkeit vom it
) umgesetz .
Verkehr geschaltet sind . Homepage der Stadt Gitersloh
Kampagnenarbeit fir klimafreundliche Mobili- dee Integriertes Klimaschutzkonzept der Stadt
tat X Rheda-Wiedenbriick
Mobilitatsmanagement in der Stadtverwal- Idee Integriertes Klimaschutzkonzept der Stadt
tung X Rheda-Wiedenbruck
- . . In Bearbei- Integriertes Klimaschutzkonzept der Stadt
Mobilitatsmanagement in Schulen und KiTas 9 P
tung X X Rheda-Wiedenbruck
Vorbildkampagne — Teilnahme an der Aktion geplant Integriertes Klimaschutzkonzept der Stadt
Stadtradeln X X Rheda-Wiedenbriick
Woche der klimafreundlichen Mobilitat Idee Integriertes Klimaschutzkonzept der Stadt
X Rheda-Wiedenbruck
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In Bearbei- i i hutzk
Radverkehrsstrategie erstellen Integriertes Klimaschutzkonzept der Stadt
tung X Rheda-Wiedenbrick
Radfahrkurse flr verschiedene Zielgruppen dee Integriertes Klimaschutzkonzept der Stadt
anbieten X Rheda-Wiedenbrlick
Kampagnen fiir mehr Sicherheit Idee Integriertes Klimaschutzkonzept der Stadt
X Rheda-Wiedenbrick
Biirgerbus fiir wenig erschlossene Gebiete Idee Integriertes Klimaschutzkonzept der Stadt
X Rheda-Wiedenbruck
Kampagne ,Mobilitat im Lebenszyklus" Idee Integriertes Klimaschutzkonzept der Stadt
X Rheda-Wiedenbrick
Carsharing mit der Fahrzeugflotte eines umgesetzt Integriertes Klimaschutzkonzept der Stadt
GroBunternehmens X Rheda-Wiedenbriick
Mobilitdtsmanagement in Betrieben umgesetzt Integriertes Klimaschutzkonzept der Stadt
X X X Rheda-Wiedenbrick
Rad- und FuBverkehrsstadtplan erstellen Idee Integriertes Klimaschutzkonzept der Stadt
X Rheda-Wiedenbruck
Wettbewerb ,Autofrei fiir einen Monat* Idee Integriertes Klimaschutzkonzept der Stadt
X Rheda-Wiedenbrick
Leitbild ,Mobilitat und Gesundheit* ldee Integriertes Klimaschutzkonzept der Stadt
X Rheda-Wiedenbrick
Stadtbussystem mit innerdrtlichen Verbin-
. L i Rheda-
dungen und Verbindungen in die Nachbar- geplant Mafnahmenauflistung Rheda
Wiedenbrick
kommunen X
Anlage eines Radweges an der L 568 G- geplant MaBnahmenauflistung Rheda-
tersloher StraB3e X Wiedenbriick
Anlage eines Radweges an der K1 Haupt- geplant MaBnahmenauflistung Rheda-
straBBe (Kreis Giitersloh) X Wiedenbriick
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Anlage eines Radweges vom Bahnhof ant MaBnahmenauflistung Rheda-
. N geplan
Rheda (Nordseite) bis Pixeler StraBe X Wiedenbriick
Neubau ,Emsradweg” im Flora-Gelande (1. i 3
' ' umgesetzt MaBnahmenauflistung Rheda
Bauabschnitt fertig gestellt) X Wiedenbriick
Barrierefreier Ausbau der Gleiszugange \ant MaBnahmenauflistung Rheda-
) geplan
(MOF 2) am Bahnhof Rheda (im Bau) X Wiedenbriick
Umnutzung alter Bahntrassen fir Radver-
. umgesetzt Masterplan 2020 Rheda-Wiedenbriick
kehrsverbindungen X
Gestalterische Aufwertung und Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit fir FuBganger q
. . ee M lan 2020 Rheda-Wiedenbriick
und Radfahrer in den innerstéadtischen Unter- asterplan 2020 Rheda-Wiedenbric
fihrungen X
Méblierungskatalog fir AuBengastronomie
und flr die Stadtmoblierung im &ffentlichen Idee Masterplan 2020 Rheda-Wiedenbriick
Raum (MaBnahmenidee) X
Ausbau des Radwegenetzes an stark befah-
. . Idee Masterplan 2020 Rheda-Wiedenbriick
renen StraBen im AuBenbereich X
Entwicklung eines zusammenhangenden
Rad- und Wanderwegekonzepts und Ausbau
. o Idee Masterplan 2020 Rheda-Wiedenbriick
der Beschilderung und der Wegweiser im
AuBenbereich X X
Tunneldurchstich am Bahnhof Rheda, um
einen unmittelbaren Zugang zum Bahnhof fur d
- ee M lan 2020 Rheda-Wiedenbriick
FuBganger und Radfahrer aus dem Norden asterplan 2020 Rheda-Wiedenbrtic
der Stadt zu ermdglichen X X
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Biindelung der Verlaufe der zahlreichen
Uberregionalen, regionalen und lokalen tou- i
I T ee Radverkehrsk t Rietb
ristischen und freizeitorientierten (Rad- adverkehrskonzept Rietberg
JRouten, X X
niveaugleiche Flihrung an Grundstlickszu- Bl
N anung Radverkehrskonzept Rietber:
fahrten und einmiindenden StraBen X v 2ep g
Entwicklung eines stédtischen Radwegenet-
umgesetzt Radverkehrskonzept Rietberg
zes X
Informationstafeln ldee X Radverkehrskonzept Rietberg
Fahrradlogo Idee X Radverkehrskonzept Rietberg
Fahrradfeste und Aktionen Idee X Radverkehrskonzept Rietberg
Arbeitskreis Radverkehr Idee X Radverkehrskonzept Rietberg
Fahrradmitnahme im OPNV Idee X X Radverkehrskonzept Rietberg
Fahrradbus Idee X X Radverkehrskonzept Rietberg
Fahrradboxen und GepéackschlieBfacher umgesetzt X X Radverkehrskonzept Rietberg
Fahrradverleihsystem mit Elektromobilitat Idee X X Klimaschutzkonzept Rietberg
Imagekampagne zur Verringerung der Nut-
zung des MIV Idee Klimaschutzkonzept Rietberg
X
Minimierung des CO2-AusstoBes der stadti-
schen Fahrzeuge. 30 % der stadtischen »
. . ee Klimaschutzkonzept Rietber
Pkws sollen bis 2015 einen CO2-Ausstoi P 9
von unter 120 g/km erreichen X
Bedarfsermittlung Blirgerbussystem Idee e Klimaschutzkonzept Rietberg
Schaffung eines Klimaschutznetzwerkes Idee X Klimaschutzkonzept Rietberg
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Pressearbeit Idee X Klimaschutzkonzept Rietberg
Kampagnen ldee X Klimaschutzkonzept Rietberg
Informationsveranstaltungen (zielgruppenori-
. Idee Klimaschutzkonzept Rietberg
entiert) X
Internetauftritt Idee X Klimaschutzkonzept Rietberg
Senken der zulassigen Hochstgeschwindig- ldee integriertes Stadt- und Verkehrsentwick-
keiten X lungskonzept SchloB Holte-Stukenbrock
integriertes Stadt- und Verkehrsentwick-
. ldee
Fortschreibung des Nahverkehrsplans X lungskonzept SchloB Holte-Stukenbrock
Knotenpunktumgestaltung zur Optimierung umgesetzt integriertes Stadt- und Verkehrsentwick-
des Kfz-Verkehrs X lungskonzept SchloB Holte-Stukenbrock
Aufhebung der Benutzungspflichten inkl. laufend integriertes Stadt- und Verkehrsentwick-
Offentlichkeitsarbeit X X lungskonzept SchloB Holte-Stukenbrock
Erweiterung der Abstellanlagen am Bahnhof Idee integriertes Stadt- und Verkehrsentwick-
Holte X X lungskonzept SchloB Holte-Stukenbrock
Radstation am Bahnhof mit dee integriertes Stadt- und Verkehrsentwick-
Auflademéglichkeiten fir Pedelecs X X X lungskonzept SchloB Holte-Stukenbrock
integriertes Stadt- und Verkehrsentwick-
« . Idee
Temporare Einbahnstra3e X lungskonzept SchloB Holte-Stukenbrock
Anstrebung der Mitgliedschaft in der Arbeits-
. . - i i - Verkeh ick-
gemeinschaft fahrradfreundlicher Stadte laufend integriertes Stadt- und Verkehrsentwic
lungskonzept SchlofB3 Holte-Stukenbrock
(AGFS) X
Id integriertes Stadt- und Verkehrsentwick-
. . ee
Aktion zum Thema Elterntaxi X X X lungskonzept SchloB Holte-Stukenbrock
Aktualisierung Modal-Split alle 10 Jahre Idee X Klimaschutzkonzept Steinhagen
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Klimabeirat Idee X Klimaschutzkonzept Steinhagen
Plattform fir Fahrgeme|nschaften (Pendler) Idee X X K|imaschutzkonzept Ste|nhagen
jahrlicher Aktionstag ,autofrei zur Schule*
. . . Idee Klimaschutzkonzept Steinhagen
bzw. ,autofrei in Steinhagen X X
verglnstigtes Busticket flir Schiler im Winter Idee X X Klimaschutzkonzept Steinhagen
Verbesserung der Taktung Bus und Bahn Idee X Klimaschutzkonzept Steinhagen
mehr AST-Linien und -Haltestellen ldee X Klimaschutzkonzept Steinhagen
niedrigere Fahrpreise im tberértlichen Ver-
Idee Klimaschutzkonzept Steinhagen
kehr X
Schaffung von Abstellplatzen mit Méglichkeit
der Sicherung (Fahrradbiigel und Fahrrad- Idee Klimaschutzkonzept Steinhagen
boxen) z.B. im Ortskern vor den Geschéften X
Pedelecs als Dienstfahrrader der Gemeinde
Idee Klimaschutzkonzept Steinhagen
und von Unternehmen X
Schaffung von Ladestationen fiir Pedelecs Idee X Klimaschutzkonzept Steinhagen
Schaffung sicherer Radverbindungen Idee X Klimaschutzkonzept Steinhagen
Marketingkampagnen flr das Fahrrad Idee X Klimaschutzkonzept Steinhagen
Durchfiihrung von Aktionstagen ,Mobil ohne
) Idee Klimaschutzkonzept Steinhagen
Auto X
Durchfiihrung mindestens einer autofreien
. Idee Klimaschutzkonzept Steinhagen
Ratssitzung pro Jahr X
Bildung von Fahrgemeinschaften (gemein- d
. . . ee Klimaschutzkonzept Steinhagen
sam mit Schulen/ Kirchengemeinden) X X P g
Werbung fiir den OPNV Idee X Klimaschutzkonzept Steinhagen
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Abstellméglichkeiten im Bereich gréBerer
. Idee Klimaschutzkonzept Steinhagen
Einrichtungen X
Fahrradboxen fir Fahrrader mit Gepackta-
Idee Klimaschutzkonzept Steinhagen
schen X
Wirdigung von Fahrradfahrern mit Prei-
X , Idee Klimaschutzkonzept Steinhagen
sen/6ffentliche Anerkennung X
Kooperation mit Fahrradhandlern zur Bewer-
Idee Klimaschutzkonzept Steinhagen
bung von Pedelecs X
bessere Ausschilderung von Radverbindun-
Idee Klimaschutzkonzept Steinhagen
gen, X
,mit dem Fahrrad zur Arbeit" Idee X Klimaschutzkonzept Steinhagen
"Gemeindel’adem"/ "Stadtl’adem" O X K|imaschutzkonzept Steinhagen
Bewerbung des Fahrrades als gesundheits-
. _ Idee Klimaschutzkonzept Steinhagen
fordernd (,Fahrrad statt Muckibude®), X
umgesetzt Entwicklungskonzept Verl
Ortsumfahrung X
Bau der Nordost-Tangente geplant X Integriertes Klimaschutzkonzept Verl
Reaktivierung der Eisenbahnlinie nach G- i
. ee Integriertes Klimaschutzkonzept Verl
tersloh (Personenbeférderung) X 9 P
Radverkehr: stetige Prifung aller Entwick-
lungen im Bereich E-Mobilitat und entspre-
chender Ausbau der daflr nétigen Infrastruk- Idee Integriertes Klimaschutzkonzept Verl
tur (Ladesaulen, gesicherte Abstellanlagen,
etc.) X
Klimaschutzmanager Idee X Integriertes Klimaschutzkonzept Verl
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Aufbau eines umfangreichen Informations-
Idee Integriertes Klimaschutzkonzept Verl
systems X
Anlaufstelle und Beratungsangebot Idee X Integriertes Klimaschutzkonzept Ver
Bereitstellung von Informationsmaterial Idee X Integriertes Klimaschutzkonzept Verl
regelmaBiges Erfassen des Modal-Splits Idee X Klimaschutzkonzept Werther
Ampelkreuzungen durch Kreisverkehre aus-
tauschen ldee Klimaschutzkonzept Werther
X
Walking-Bus an Schulen Idee X X Klimaschutzkonzept Werther
Informationskampagnen zum Kauf von spar-
Idee Klimaschutzkonzept Werther
samen Fahrzeugen X X
Aktionen zum sparsamen Verhalten beim
ldee Klimaschutzkonzept Werther
Autofahren X
Nachtbusangebot verbessern Idee X Klimaschutzkonzept Werther
verbesserte Fahrplaninformationen Idee X Klimaschutzkonzept Werther
Bewerben bestehender Car-Sharing-
Idee Klimaschutzkonzept Werther
Angebote X X
Kampagnen zur Unterstitzung des Umstiegs
ldee Klimaschutzkonzept Werther
auf das Rad X
Verbesserung der Ampelschaltungen fir den
Radverkehr Idee Klimaschutzkonzept Werther
X
EinriChtUng von FahrradstraBBen Idee X Klimaschutzkonzept Werther
Erweiterung von sicheren Abstellanlagen far
den Radverkehr ldee Klimaschutzkonzept Werther
X
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Schaffung einer Vereinbarung mit Unter-
nehmen, in der die Fahrradnutzung bewor- Idee Klimaschutzkonzept Werther
ben/geférdert wird X X
Durchfiihrung einer autofreien Ratssitzung
Idee Klimaschutzkonzept Werther
pro Jahr X
Preissenkungen im OPNV (Buspreise (Regi-
Idee Klimaschutzkonzept Werther
onalbusse) senken) X
innerstadtische Radverbindungen verbes-
Idee Klimaschutzkonzept Werther
sern X
Radschnellwege Idee X Klimaschutzkonzept Kreis Gitersloh
Auszeichnung als fahrradfreundlicher Kreis Idee X Klimaschutzkonzept Kreis Giitersloh
Preise im OPNV attraktivieren Idee X Klimaschutzkonzept Kreis Gltersloh
technischen Zustand der Fahrzeuge im dee " ok reis Gitorsioh
- imaschutzkonzept Kreis Gterslo
OPNYV verbessern X P
Anschliisse im OPNV sicherstellen Idee X Klimaschutzkonzept Kreis Glitersloh
Taktung im OPNV verbessern Idee X Klimaschutzkonzept Kreis Gitersloh
OPNV: Informationsmonitore nutzen ldee X Klimaschutzkonzept Kreis Giitersloh
Ein Ticket fir Alles (auch Gber Smartphone
- Idee Klimaschutzkonzept Kreis Gitersloh
erhaltlich) X
OPNV-Haltestelle ist naher als der nachste
Idee Klimaschutzkonzept Kreis Giitersloh
Parkplatz X
App fiir die Abfahrtszeiten des OPNV entwi-
Idee Klimaschutzkonzept Kreis Gtersloh
ckeln .
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Abfahrtszeiten an den Haltestellen Uber digi-
tale Anzeigen, Projekt bei ,Inklusives Ge- Idee Klimaschutzkonzept Kreis Gltersloh
meinwesen Kreis GT* X
QR-Codes anbieten auf Fahrplanen, Radkar-
Idee Klimaschutzkonzept Kreis Gitersloh
ten efc. X
Fahrplane einfacher und Gbersichtlicher mit
groBerer Schrift gestalten, Projekt bei Inklu- Idee Klimaschutzkonzept Kreis Giitersloh
sives Gemeinwesen Kreis GT X X
Haltestellensauberkeit gewéhrleisten Idee X Klimaschutzkonzept Kreis Gitersloh
BahnRadRouten bewerben Idee X X | Klimaschutzkonzept Kreis Glitersloh
Reaktivierung des SPNV (TWE-Strecke) Idee X Klimaschutzkonzept Kreis Gutersloh
Kinder machen das Busfahren ihren Eltern
Idee Klimaschutzkonzept Kreis Gitersloh
vor X X
Begleitetes Busfahren fir Senioren Idee X X Klimaschutzkonzept Kreis Giitersloh
Jobtickets fiir Firmen anbieten Idee X X Klimaschutzkonzept Kreis Giitersloh
landesweit einheitliche Preise entwickeln Idee X Klimaschutzkonzept Kreis Gitersloh
offentliche Mittel, um Fahrtkosten zu senken Idee X Klimaschutzkonzept Kreis Giitersloh
Fahrzeiten auf Schichtwechsel in Firmen
Idee Klimaschutzkonzept Kreis Gitersloh
anpassen X X
Zweckorientierte Nutzung von E-Fahrzeugen
Idee Klimaschutzkonzept Kreis Gitersloh
bekannt machen X
Touristische Ziele mit Ladesaulen flr E-
. Idee Klimaschutzkonzept Kreis Giitersloh
Mobile ausstatten X X
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a
Verlinkungen von den Kreis- und Kommunal-
seiten zu Internetseiten, die z. B. alle E-
. Idee Klimaschutzkonzept Kreis Gitersloh
Tankstellen anzeigen, setzen, ausbauen,
optimieren X
Imagekampagne: ,Ohne Fahrzeug ist cool®,
, « Idee Klimaschutzkonzept Kreis Giitersloh
,ohne Auto zum Arbeitsplatz X
Informationskampagne: Mobilitatsméglichkei-
. . Idee Klimaschutzkonzept Kreis Gitersloh
ten im Kreis GT X
Wettbewerb ,Fahrradfreundliche Siedlung® Idee X Klimaschutzkonzept Kreis Gitersloh
Erweiterung des Radwegenetzes Idee X Klimaschutzkonzept Kreis Gitersloh
Anzahl von Abstellanlagen an zentralen Or-
. Idee Klimaschutzkonzept Kreis Giitersloh
ten erh6hen X
SchlieBfacher fur Einkdufe in der Stadt instal-
. Idee Klimaschutzkonzept Kreis Gitersloh
lieren X
Aufsetzen einer Informationskampagne: In-
re zu Radwegen, Radfahrregeln, Sicherheit X
Kooperation mit Radfahrbeauftragtem in
. Idee Klimaschutzkonzept Kreis Giitersloh
Gutersloh .
Foérderung optimaler Beleuchtung der Rad-
Idee Klimaschutzkonzept Kreis Gitersloh
wege X
Bildung eines Netzwerkes, bspw. Runder I
. . ee Klimaschutzkonzept Kreis Gitersloh
Tisch ,Mobilitat* X P
Fdrderung von Fahrzeugen mit alternativen
. Idee Klimaschutzkonzept Kreis Giitersloh
Antrieb X
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Unternehmen werden motiviert, Fahrzeuge
. , . Idee Klimaschutzkonzept Kreis Giitersloh
mit alternativen Antrieb anzuschaffen X X
Carports mit PV-Anlagen fiir die Eigenver-
sorgung Idee Klimaschutzkonzept Kreis Gitersloh
X
Carsharing-Pools mit E-Fahrzeugen aufbau-
en Idee Klimaschutzkonzept Kreis Gutersloh
X
Spritsparfahrtraining anbieten ldee X Klimaschutzkonzept Kreis Gitersloh
FuBganger haben Vorrang — Vorzeigeprojek-
. Idee Klimaschutzkonzept Kreis Gtersloh
te entwickeln X
Umweltzone in den Innenstadten einrichten Idee X Klimaschutzkonzept Kreis Gutersloh
Aktionstag: Umweltzone Innenstadt Idee X Klimaschutzkonzept Kreis Glitersloh
Effizienten Verkehrsroutenplaner fir den
Kreis GT entwickeln Idee Klimaschutzkonzept Kreis Gutersloh
X
regelmaBig/ kontinuierlich Veranstaltungen/
Aktionen zum Klimaschutz in den Kommu- Umgesetzt K|imaschutzkonzept Kreis Glitersloh
nen veranstalten X
dynamiSChe VerkehrSIGitsysteme Idee X Positionspapier IHK Westfalen
Entzerrung von Verkehrsspitzen Idee X Positionspapier IHK Westfalen
Parkraumkonzepte Idee e Positionspapier IHK Westfalen
Sechsstreifiger Ausbau der A44 zwischen AK y
N ee Positionspapier IHK Westfalen
Werl und Stidkreuz Kassel X
Vierspuriger Ausbau der B 61 ldee X Positionspapier IHK Westfalen
Ausbau der L 586 (Rietberg) ldee X Positionspapier IHK Westfalen
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Beseitigung oder technische Sicherung der i
ee iti i
Bahniibergange X Positionspapier IHK Westfalen
Mobil. Pro.Fit umgesetzt X Positionspapier IHK Westfalen
Reduzierung bzw. optimierte Steuerung des
Verkehrsaufkommens auf der Durchfahrts- Idee Einzelhandelskonzept Herzebrock
Clarholz
straBe X
Stadtbus umgesetzt X X X Stadt Gitersloh
Mobile Pannenbox fir Radfahrer umgesetzt X Rietberg
Abstellmdglichkeiten / Ladestationen fir E-
i umgesetzt Borgholzhausen
Bikes X X
Ladestation fiir Elektrofahrzeuge umgesetzt X Rheda-Wiedenbriick
Gestaltungssatzung flr den StraBenraum umgesetzt X Rheda-Wiedenbriick
Fahrradfest "Viva Velo" umgesetzt X Kreis Gitersloh
Parkleitsystem Planung X Versmold
Stadtbussystem Idee X X X Rheda-Wiedenbriick
Verbesserte Abstimmung von Bus und Bahn Idee X X Steinhagen
Busticket fir alle Kinder im Winter Idee X X Steinhagen
Mobilithtsmanagement in den Betrieben Planung X X X Rheda-Wiedenbriick
Disco-Taxi umgesetzt X X SchioB Holte-Stukenbrock
Schnellbus umgesetzt X Harsewinkel
Spritspartraining fiir Verwaltungsmitarbeiter umgesetzt X Borgholzhausen
Kindermeilen-Kampagne umgesetzt X X Kreis
Radsicherheitstraining umgesetzt X Rietberg
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Einrichtung neuer Bushaltestellen umgesetzt X Steinhagen
Radstation am Bhf. inkl. Fahrradverleih umgesetzt X X X X Rietberg
Wegweisung fur Wirtschaftsverkehr umgesetzt X X Versmold
Radverkehrskonzept umgesetzt X Rietberg
Fahrradbeauftragter Gltersloh umgesetzt X Stadt Gutersloh
Einrichtung eines Mobilitatsarbeitskreises .
. . umgesetzt Stadt Gitersloh
OPNV Gtersloh X
Taxi-Bus und AST umgesetzt X Harsewinkel
"Sechser"-Tarif umgesetzt X Kreis Gtersloh
Pendlernetz umgesetzt X X Kreis Giitersloh
Forderung fir regionale Unternehmen zum o
umgesetzt Kreis Gitersloh
MM X X X
"Gutersloh hat’s drauf" umgesetzt X Kreis Gitersloh
Neubirgermarketing umgesetzt X Steinhagen
Neubau von Radwegen umgesetzt X Langenberg
KlimaStammTisch umgesetzt X Werther
Einzelhandelskonzept umgesetzt X Verl
Flachendeckendes Radverkehrsnetz umgesetzt X Verl
Herstellung eines FuB3- und Verbindungswe-
umgesetzt SchloB Holte-Stukenbrock
ges X
Barrierefreier Ausbau von Haltestellen umgesetzt X SchloB Holte-Stukenbrock
Mobilitatskonzept fir den FuBB- und Radver-
Planung SchloB Holte-Stukenbrock
kehr X
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Sichere FuBwege auch auf Parkpléatzen von
Idee Expertenworkshop
groBen Einzelhandlern X
Walkingbus schon im Kindergarten Idee X X Expertenworkshop
Verkehrsberuhigte Innenstadtbereiche Idee X Expertenworkshop
Konsequente Anwendung der StVO, Ab- i
) ee Expertenworksho
schaffen verschiedener Auslegungen X P W P
Benutzungspflichten auftheben Idee X Expertenworkshop
Knotenpunktumgestaltungen, um Aufmin- q
. . ee Expertenworksho
dungen fir Radfahrer sicher zu machen X ® W P
Pflege von Radwegen Idee X Expertenworkshop
Winterdienst auf Radwegen Idee X Expertenworkshop
Umsetzung von Fahrradstral3en Idee X Expertenworkshop
Einheitliche Abstellanlagen im gesamten
' Idee Expertenworkshop
Kreis X
Differenziertes Netz Alltag und Freizeit Idee X Expertenworkshop
Schnellnetz Radverkehr fir Pendler direkter d
. ee Expertenworksho
Weg und Bevorrechtigung an Knotenpunkten X P P
Sichere Abstellméglichkeiten am Arbeitsplatz
Idee Expertenworkshop
schaffen X .
Sichere Abstellmdglichkeiten an Schulen
Idee Expertenworkshop
schaffen x .
Fahrradwachter Gymnasium Rietberg umgesetzt X X Expertenworkshop
Breiteres Spektrum an Abstellanlagen fiir q
i ee Expertenworksho
unterschiedliche Radtypen X xP W P
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Stellplatzsatzung fir den Radverkehr Idee X Expertenworkshop
Arbeitgeber unterstitzen Radfahrer z.B. Mit- ot
. umgesetz E ksh
arbeiterRad Halle X X Xpertenworkshop
Aufklarungskampagnen fir alle Auto- und
_ Idee Expertenworkshop
Radfahrer in Bezug auf Verhaltensregeln X
Konsequentes Vorgehen gegen Versté3e Idee X Expertenworkshop
Neue "StraBenkultur" durch kleine bauliche
MaBnahmen z.B. Piktogramme auf der Stra- umgesetzt Expertenworkshop
Be X X
Gesundheitstrend als Grundlage einer Kam-
Idee Expertenworkshop
pagne nutzen X
km-abhangiger Preis je langer, desto preis-
Idee Expertenworkshop
werter X
kostenloste OV-Nutzung fiir Senioren zeitlich
Idee Expertenworkshop
begrenzt X X
OV-Anpassung an Pendlerstrome Idee X X Expertenworkshop
Preise, die Teilhabe ermdglichen z.B. Sozial-
. . . Idee Expertenworkshop
ticket Minden-Libbecke X
Kommunales Carsharing - Verknlpfung mit
Idee Expertenworkshop
Verkehrsunternehmen
sichere, mehr Radabstellanlagen am Bahn-
Idee Expertenworkshop
hof X X
bessere Abstimmung mit Nachbarkommunen
- Idee Expertenworkshop
OPNV X
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bundesweites, alternatives, intelligentes Be-
Idee Expertenworkshop
zahlungssystem X
Anbindung von Gewerbegebieten mit dem
. Idee Expertenworkshop
oV X X X
Reaktivierung der TWE-Strecke Idee X Expertenworkshop
Schilerticket Idee X X Expertenworkshop
Bestehende Tarife ausweiten und vereinfa-
Idee Expertenworkshop
chen X
Verknipfung von Verkehrstragern Gber den
' Idee Expertenworkshop
Preis X X
MIV-Fahrer in Bezug auf die bestehenden
) Idee Expertenworkshop
Verkehrsregelungen aufklaren X
Einheitliche Tarifstruktur fiir E-Autos Idee X X Expertenworkshop
Aktionstag E-Mobilitat, um Berthrungsangste
Idee Expertenworkshop
abzubauen X
kostenloses Parken fir E-Autos Idee X Expertenworkshop
Ausbau Park&Ride ldee X X Expertenworkshop
Mitfahrer/-innen Zusteigemdglichkeit polni-
Idee Expertenworkshop
sches Modell X
Fahrgemeinschaften bei kreisweiten Veran-
Idee Expertenworkshop
staltungen X
Arbeitgeber: Parkplatze fir Fahrgemein-
schaften reservieren bestenfalls die am bes- Idee Expertenworkshop
ten gelegenen Platze X X
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Kreis: Fahrzeugpool fiirs Carsharing Impuls
o Idee Expertenworkshop
mit eigenen Fahrzeugen geben X
Mobilitdtsmanagement weiter férdern Idee X Expertenworkshop
Kreisweites Carsharing Idee X Expertenworkshop
Sammelpunkte fir Lieferungen Idee X X Expertenworkshop
"Einfahrstrecken" Fir Radfahrer in die In-
nenstédte \dee Expertenworkshop
X
Mitarbeiter "einsammeln" z.B. per Bus Idee X X Expertenworkshop
Innenstédte als "griine Zonen" Lieferungen
nur mit E-Mobilen dee X Expertenworkshop
Logistik-Verteilzentren Idee X X Expertenworkshop
Bei der Planung von Gewerbegebieten Rad-
. _ Idee Expertenworkshop
wege, OPNV etc. einplanen X
OPNV mit Arbeitszeiten/-schichten takten Idee X X Expertenworkshop
Paketlieferung an den OPNV kniipfen Idee X X Expertenworkshop
Warenlieferungen mit anderen Produk-
. . Idee Expertenworkshop
ten/Leistungen verknlpfen X X
Stillgelegte Bahntrassen reaktivieren Idee X Expertenworkshop
Jobrad/ Jobticket / Gesundheitsinitiative Idee X X Expertenworkshop
Personen- und Giterverkehr zeitlich trennen Idee X Expertenworkshop
innerbetriebliche Logistik optimieren Idee X X Expertenworkshop
Fahrradparkplatze nahe zum Eingang bei
, Idee Expertenworkshop
Betrieben X X X
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Fuhrpark auch pl’ivat nutzbar machen Idee X Expertenworkshop
gestaffelte Parkraumbewirtschaftung in der
Idee Expertenworkshop
Innenstadt X
Bei Neuplanungen zuerst FuBgéangern und
Radfahrern Flachen zuweisen, dann den MIV Idee Expertenworkshop
planen X
Verdichtung statt neuer Flachenverbrauch im i
] ee Expertenworksho
AuBenbereich X p p
Linke Radwege abschaffen Idee X Expertenworkshop
Orte flir Veranstaltungen und Termine und
Anfangszeiten auf Erreichbarkeit mit Um- Idee Expertenworkshop
weltverbund abstimmen X
Sichtbarkeit von neuen Mobilitdtsangeboten
- . Idee Expertenworkshop
im 6ffentlichen Raum X
Stellplatze missen weiter von der Wohnung
entfernt sein als die nachste Haltestelle/ Idee Expertenworkshop
Fahrradabstellmdglichkeit X
Pool "Guter Beispiele" Idee X Expertenworkshop
Brotchentiite; Positives Feedback geben/ d
. ee Expertenworksho
Belohnung z.B. fur Radfahrer X P P
Radfahrerzahistelle Positives Feedback ge- I
; ee Expertenworksho
ben/ Belohnung z.B. fur Radfahrer X P P
Elternhaltestelle Idee X X Expertenworkshop
WLAN in Schulbussen Idee X X Expertenworkshop
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LernBedarfsAmpeln fur Autofahrer Laufzeit 3 i
ee Expertenworksho
Monate P P
Motto/ Logo fir das gesamte Thema Rad-
Idee Expertenworkshop
verkehr X
Vernetzung von Klimamanagern Idee X Expertenworkshop
Prominente als Vorbilder nutzen ldee X Expertenworkshop
Neubau "autoarme Siedlung" Idee b'e Expertenworkshop
einfache, glnstige, Ubersichtliche Preisstruk-
Idee Expertenworkshop
turen X
Fahrradpauschale fir Schiiler in Gitersloh umgesetzt X X Expertenworkshop
"Bustraining" fir Senioren und Schiiler Idee X X b'e Expertenworkshop
Aufklarung Gber umweltfreundliche Mobilitat Idee X Expertenworkshop
Sichere Abstellanlagen Fahrradboxen Idee X Expertenworkshop
Regionale, kreisweite Mitfahrzentrale Idee X Expertenworkshop
Feedbackgesprache zu vorhandenen Projek-
Idee Expertenworkshop
ten X
Vernetzung zwischen den Kommunen ver-
Idee Expertenworkshop
bessern y
Fernbusverbindungen ausbauen Idee X Expertenworkshop
Autoparkplatze in Fahrradparkplatze um-
Idee Expertenworkshop
wandeln X
zentrale Siedlungsentwicklung Grundversor-
Idee Expertenworkshop
gung X
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